
Instrukcja montaz̈u
i uz̈ytkowania

Zawieszenia i podpory sta¿osi¿owe s“
mechanicznie dzia¿aj“cymi urz“dze-
niami, spe¿niaj“cymi waz̈na funkcj„ w
zakresie bezpieczeñstwa i eksploatacji
uk¿adõw ruroci“gowych i pod¿“czonych
do nich dalszych sk¿adnikõw uk¿adu.
Warunkiem niezawodnos̃ci dzia¿ania jest
bezwzgl„dne przestrzeganie wszystkich
punktõw niniejszej instrukcji. 1G
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1. Transport i sk¿adowanie

Celem unikni„cia uszkodzẽñ, transport
przeprowadzic̃ nalez̈y ostroz̈nie. Szcze-
gõln“ uwag„ nalez̈y zwrõcic̃ na to, by
nie naruszone zosta¿y s̃ruby nastawcze
obci“z̈enia i gwinty po¿“czeniowe. W
przypadku sk¿adowania na wolnej
przestrzeni, dostarczone zespo¿y zabez-
pieczyc̃ nalez̈y przed ich zanieczyszcze-
niem i dzia¿aniem wody.

2. Stan dostawy

Zawieszenia i podpory sta¿osi¿owe LI-
SEGI dostarczane sa z zasady z nasta-
wionym obci“z̈eniem oraz pozycj“ mon-
taz̈ow“, sformu¿owan“ w zamõwieniu.
Wszystkie zawieszenia dostarczane s“ z
przynitowan“ aluminiow“ tabliczk“ iden-
tyfikacyjn“ oraz skal“ d¿ugos̃ci drogi i
obci“z̈enia.

Na tabliczce identyfikacyjnej wybite s“§

+ typ
+ nr. fabryczny
+ ewent. nr. zamõwienia
+ nastawione obci“z̈enie
+ teoretyczna droga
+ nr pozycji zamocowania
+ ewent. stempel kontroli

Na skali d¿ugosci drogi naklejk“ czer-
won“ zaznaczone jest teoretyczne po¿o-
z̈enie «na gor“co], natomiast naklejk“
bia¿“ –teoretyczne po¿oz̈enie «na zimno].
W trakcie kontroli przedwysy¿kowej, na
skali obci“z̈eñ trwa¿ym znakiem «X] zaz-
naczone zostaje nastawione, zgodne z
zamõwieniem obci“z̈enie.

Gotowe do wysy¿ki zawieszenia sta¿o-
si¿owe

Dr“z̈ki po¿“czeniowe

Nakr„tka zabezpiecz.

Blacha blokuj“ca

Trzpieñ prowadz“cy

Tabliczka identyfik.

Skala d¿ugos̃ci drogi

Czerwone markowanie
po¿oz̈enia «na goraco]

Listwa blokuj“ca
Wskazanie obciazenia
nastawnego
Skala obci“z̈en

S×ruba nastawcza

Rura nos̃na

Otwõr kontrolny dla min.
g¿„bokos̃ci wkr„cania

Nakr„tka napr„z̈aj“ca

Nakr„tka zabezpiecz.

Dr“z̈ki po¿“czeniowe

S×ruba mocuj“ca z
podk¿adk“ dla
blachy blokuj“cej
po zdj„ciu blokady

Go*rne jarzmo nos*ne

Otwory do mocowania
montaz̈owych s̃rodkõw
pomocniczych

Trzpieñ prowadz„cy

Blacha blokuj“ca

Tabliczka identyfikacyjna

Skala d¿ugos̃ci drogi

Listwa blokuj“ca

Wskazanie obci“z̈enia
nastawnego

Skala obci“z̈eñ

Nakr„tka zabezpiecz. s̃ruby
nastawczej

S×ruba nastawcza

Rura nos̃na

Otwõr kontrolny dla min
g¿„bokos̃ci wkr„cania

Nakr„tka napr„z̈aj“ca

Kotew nos*na

Dolne jarzmo nos*ne

Otwory gwintowane do
mocowania montaz̈owych
s̃rodkõw pomocniczych



2.1 Zawieszenia sta¿osi¿owe typõw
1102 + 1195 (pojedyñcze)

Przy¿“cze gõrne wykonane jest jako
gwint wewn„trzny z ograniczon“ g¿„bo-
kos̃ci“ wkr„cania, przy¿“cze dolne +
jako kulista nakr„tka napr„z̈aj“ca, od-
chylna min. 4° we wszystkich kierun-
kach. Gwinty przy¿“czowe nape¿nione s“
smarem i zabezpieczone kapturkami z
tworzywa sztucznego.

2.2 Zawieszenia sta¿osi¿owe typõw
1282 + 1495 (sprz„z̈one)

Gõrne przy¿acze standardowo wyko-
nane jest w formie ¿ubka dla trzpienia
po¿“czeniowego. Zalez̈nie od warunkõw
zamõwienia, ¿ubek ten moz̈e byc̃ takz̈e
wyposaz̈ony w ¿oz̈ysko przegubowe.
Przy¿acze dolne sk¿ada si„ z kilku s̃rub
napr„z̈aj“cych z prawym gwintem me-
trycznym, ktõre + w zalez̈nos̃ci od za-
mõwienia + po¿“czone s“ ze sob“ tra-
wers“ lub p¿yt“ jarzmow“.

2.3 Zawieszenia sta¿osi¿owe
nasadzane

Zawieszenia sta¿osi¿owe wszystkich grup
obci“z̈eniowych moga byc̃ nasadzane
(sadowione) bezpos̃rednio sw“ doln“
powierzchni“ przylegania. Ponadto, za-
wieszenia sta¿osi¿owe dostarczac̃ mo-
z̈emy z seryjnymi podporami typu 71,
ktõre w zalez̈nos̃ci od warunkõw sfor-
mu¿owanych w zamõwieniu, moz̈na
albo fabrycznie, albo na miejscu mon-
taz̈u bocznie umocowac̃ do zawieszeñ
sta¿osi¿owych, wykorzystuj“c przewidzi-

ane do tego celu otwory dok¿adne i
z¿“cza s̃rubowe. P¿yty podstawowe tych
podpõr wykonane s“ w taki sposõb, by
moz̈na je do powierzchni przylegania
albo przyspawac̃ albo przys̃rubowac̃.

2.4 Podpory sta¿osi¿owe Typ 16

Podpory sta¿osi¿owe sw“ zasad“ kon-
strukcyjn“ odpowiadaj“ zawieszeniom
sta¿osi¿owym. W miejsce rury nos̃nej
jako pod¿“czenia dolnego, wyposaz̈one
s“ one u gõry w rur„ wsporcz“ z ws̃ru-
bowanym wrzecionem nastawczym oraz
luz̈no prowadzony talerz nos̃ny (przyj-
muj“cy ci„z̈ar). Do nasadzania, podpory
wyposaz̈one s“ w przyspawane wspor-
niki.

3. Montaz̈

Przy montaz̈u zawieszeñ i podpõr
przestrzegac̃ nalez̈y takz̈e instrukcji
montaz̈u samego rurociagu. Szczegõln“
uwag„ przy tym zwrõcic̃ nalez̈y na z̈a-
dan“ pozycj„ montaz̈ow“ (usytuowanie)
ci„gien nos*nych w ca¿ym ¿añcuchu za-
mocowañ ruroci“gu. Istniej“ tu zwykle
dwie moz̈liwos̃ci§

1. Ci„gna nos*ne powinny byc̃ monto-
wane skos̃nie, zgodnie do oczekiwa-
nego kierunku przesuni„c̃ pionowych
ruroci“gu. W stanie pracy oczekuje si„
przy tym ich prostolinijnej pozycji.
2. Z uwagi na ¿atwiejsz“ moz̈liwos̃c̃
kontroli preferuje si„ prostopad¿“ zabu-
dow„ ci„gien, dopuszczaj“c przy tym
ich okres̃lone skos̃ne po¿oz̈enie w stanie
pracy.

Jednak dla ca¿ej instalacji przyj“c̃ nalez̈y
jednolit“ zasad„.

3.1 Zawieszenia sta¿osi¿owe typõw
1102 + 1195 (pojedyñcze)

Do montaz̈u zawieszẽn sta¿osi¿owych,
do przewidzianych do tego celu otwo-
rõw bocznych ws̃rubowac̃ moz̈na odpo-
wiednie ucha transportowe lub inne po-
moce montaz̈owe. Po odblokowaniu za-
wieszenia (patrz pkt.4) przys̃rubowac̃ w
to miejsce nalez̈y blachy blokuj“ce ce-
lem ich przechowania. Zawieszenia sta¿-
osi¿owe z podporami typu 71, w miejsce
podwieszenia gõrnego posiadaj“ ucha
transportowe ukszta¿towane w taki spo-
sõb, by põz̈niej takz̈e mog¿y przyj“c̃ na
siebie blachy blokuj“ce. Zawieszenia
sta¿osi¿owe z traversami typu 79, celem
przyj„cia blach blokuj“cych wyposa-
z̈one s“ poniz̈ej konstrukcji trawersy w
odpowiednie s̃ruby z ¿bem 6-k“tnym.
Przy usuwaniu blach blokuj“cych z za-
wieszeñ sta¿osi¿owych typõw 1182 +
1195 nalez̈y zwracac̃ uwag„ na to, by
odkrecac̃ wy¿“cznie wi„kszy piers̃cieñ
zabezpieczaj“cy.

Przy si¿owo zamkni„tych po¿“czeniach z
kotwami nos*nymi zwracac̃ nalez̈y
uwag„ na to, by dolne kotwy nos*ne
wkr„cane by¿y do nakr„tki napr„z̈aj“cej
przynajmniej az̈ do otworu kontrolnego.
Pozostaje jeszcze moz̈liwos̃c̃ dalszego
ws̃rubowywania na d¿ugos̃ci min.
300 mm.

Talerz nos̃ny

Wrzeciono nastawcze

Rura wsporcza

Listwa blokuj“ca

Blacha blokuj“ca

Tabliczka identyfikacyjna

Trzpieñ prowadz“cy

Skala d¿ugos̃ci drogi

S×ruba mocuj“ca z podk¿adk“ dla blachy
blokuj“cej po odblokowaniu

Wskazanie obci“z̈enia nastawnego

Skala obci“z̈eñ

S×ruba nastawcza
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3.2 Zawieszenia sta¿osi¿owe
typõw 1282 + 1495

Przy montaz̈u zawieszeñ, moz̈na je pod-
wieszac̃ za boczne otwory gõrnego
jarzma nos̃nego. W przypadku zawie-
szeñ z podpor“, gõrne jarzmo nos̃ne
zast“pione jest uchem transportowym.
Blachy blokuj“ce, celem ich przechowa-
nia po odblokowaniu zawieszeñ sta¿o-
si¿owych (patrz pkt.4), przys̃rubowuje si„
z boku zawieszenia, a w przypadku za-
wieszeñ z podporami + przy pomocy
gõrnego ucha transportowego.

Zawieszenia sta¿osi¿owe typõw 1482 +
1495 (wykonanie 4-krotnie sprz„z̈one)
posiadaj“ w swej osi s̃rodkowej na
czerwono oznakowane zabezpieczenie
transportowe. S¿uz̈y ono dodatkowemu
zablokowaniu trzpienia blokuj“cego w
jego s̃rodkowym po¿oz̈eniu przy nie ob-
ci“z̈onym zawieszeniu. Dopiero po kom-
pletnym montaz̈u zawieszenia a rõw-
noczes̃nie ze zdemontowaniem blach
blokuj“cych, zdemontowac̃ nalez̈y takz̈e
zabezpieczenie transportowe.

1. Dr“z̈ek
2. Podk¿adka
3. Nakr„tka ustal“jaca

W tym celu przy pomocy klucza nasa-
dowego nalez̈y od do¿u usun“c̃ + takz̈e
na czerwono oznaczon“ + nakr„tk„ mo-
cuj“c“ wraz z podk¿adk“. Obydwie te
cz„s̃ci przechowuje si„ w tych samych
miejscach, co blachy blokujce.

Wykonuj“c zamkni„cia si¿owe zwaz̈ac̃
nalez̈y na to, by dolne kotwy nos*ne
ws̃rubowac̃ do nakr„tki napr„z̈aj“cej
przynajmniej az̈ do g¿„bokos̃ci otworu
kontrolnego. W przypadku zawieszeñ z
dolnym jarzmem nos̃nym, wymiar zabu-
dowy moz̈na poprzez przestawienie na
nakr„tce napr„z̈aj“cej albo przed¿uz̈yc̃ o
250 mm albo skrõcic̃ o 70 mm.

3.3 Podpory sta¿osi¿owe Typ 16

Do montaz̃u podpõr sta¿osi¿owych, do
przewidzianych do tego celu otworõw
bocznych ws̃rubowac̃ moz̈na odpowie-
dnie ucha transportowe lub inne po-
moce montaz̈owe. Po odblokowaniu za-
wieszenia (patrz pkt.4) przys̃rubowac̃ w
to miejsce nalez̈y blachy blokuj“ce ce-
lem ich przechowania. Po odpowiednim
wypozycjonowaniu podpory moz̈na
drog“ przyspawania lub po¿“czenia s̃ru-
bowego umocowac̃ do budynku. Wpro-
wadzenie si¿y nast„puje poprzez talerz
nos̃ny i nastawn“ rur„ wsporcz“.

4. Usuwanie blokad

4.1 Wymagania

Staranne + uwzgl„dniaj“ce wszystkie
poniz̈sze uwagi + odblokowanie zawie-
szeñ i podpõr sta¿osi¿owych, wspõ¿decy-
duje o põz̃niejszym prawid¿owym dzia¿-
aniu ca¿ego ruroci“gu.

Usuwanie blokad powinno w miar„
moz̈liwos̃ci miec̃ miejsce dopiero bez-
pos̃rednio przed przekazaniem do eks-
ploatacji. Podejs̃c̃ do tego nalez̈y syste-
mowo, t.zn rozpoczynaj“c od punktu
sta¿ego, przechodzic̃ od jednego po-
d¿aczenia do nast„pnego. Przedtem
nalez̈y jednak ca¿y uk¿ad skontrolowac̃
zgodnie z pkt. 3 niniejszej instrukcji
montaz̈owej.

4.2 Stan zadany i rzeczywisty

Gdy wszystkie po¿“czenia zosta¿y si¿owo
doci“gni„te, zawieszony ci„z̈ar przej„ty
zostaje w pe¿ni przez zainstalowane za-
wieszenia wzgl. podpory sta¿osi¿owe.
Jes̃li obci“z̈enie rzeczywiste odpowiada
obci“z̈eniu nastawionemu a uk¿ad ruro-
ci“gowy nie wykazuje napr„z̈eñ, osi“-
gni„ty zosta¿ zaplanowany stan rõwno-
wagi, a blachy blokuj“ce daj“ si„ ¿atwo
usun“c̃.

W praktyce jednak nie da si„ unikn“c̃
lekkich napr„z̈eñ rurociagõw i spowo-
dowanych tym przemieszczeñ obci“z̈e-
nia. Takz̈e przewaz̈nie teoretycznie usta-
lone ci„z̈ary wykazywac̃ mog“ wi„ksze
tolerancje niz̈ za¿oz̈ono. Powsta¿e w ten
sposõb odchylenia prowadz“ + w zalez̈-
nos̃ci od nadwagi lub niedowagi + do
zakleszczania si„ trzpieni blokuj“cych w
ich gõrnym albo dolnym obszarze blo-
kowania.

4.3. Rozk¿ad obci“z̈eñ

W z̃adnym przypadku nie wolno w ta-
kiej sytuacji usuwac̃ blach blokuj“cych
przy uz̈yciu si¿y ’

Poprzez luzowanie lub doci“ganie s*rub
kilkoma obrotami nakretki napr„z̈aj“cej
na zawieszeniach sta¿osi¿owych, a w
przypadku podpõr sta¿osi¿owych + popr-
zez zmian„ nastawy rury wsporczej,
napr„z̈enia ruroci“gu moz̈na wyrõwnac̃
do takiego stanu, by trzpienie blokuj“ce
zosta¿y uwolnione od zakleszczeñ. Nie
moz̈e przy tym ulec zmianie geome-
tryczne po¿oz̈enie ruroci“gu!

Poniewaz̈ regulacja przeprowadzana w
jednym miejscu spowodowac̃ moz̈e
rõwnoczes̃nie zmiany w innym miejscu
rurociagu, czynnos̃c̃ regulacji trzeba
b„dzie ewentualnie powtõrzyc̃ w wielu
miejscach. Dlatego w zasadzie zale-
camy blachy blokuj“ce usuwac̃ dopiero
wtedy, gdy trzpienie blokuj“ce zwol-
nione zosta¿y od zakleszczeñ.

Post„pujac w powyz̈szy, kontrolowany
sposõb, rõwnoczes̃nie z luzowaniem
trzpieni blokuj“cych, przeprowadzana
jest takz̈e korekta
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uwarunkowanych montaz̈em odchyleñ
od planowanego rozdzia¿u obci“z̈eñ.

4.4 Korekta obci“z̈eñ

Gdy wszystkie trzpienie blokuj“ce przy-
legaj“ jednostronnie i nie daj“ si„ bez
przemieszczenia obci“z̈enia uwolnic̃,
za¿oz̈yc̃ nalez̈y, z̈e przy¿oz̈one obci“z̈e-
nia wykazuj“ znaczniejsze odchy¿enia
od przewidywanych, Odpowiednich
zmian w rozk¿adzie obci“z̈eñ dokonac̃
moz̈na s̃rubami nastawczymi na poszc-
zegõlnych zawieszeniach sta¿osi¿owych.
Tu takz̈e nalez̈y systematycznie prze-
chodzic̃ od pozycji do pozycji, jak opi-
sano w pkt. 4.3. W¿as̃ciwe przeprowad-
zenie tej operacji umoz̈liwia prawid¿owe
wywaz̈enie zaistnia¿ych rõz̈nic obci“z̈eñ.

Jak“kolwiek zmian„ w rozk¿adzie obci“-
z̈eñ przeprowadzac̃ wolno jedynie w uz-
godnieniu z dzia¿em technicznym odpo-
wiedzialnym za dany uk¿ad ruroci“gowy.

Nowe wartos̃ci nastawione nalez̈y zaz-
naczyc̃ na skali obci“z̈eñ i oddzielnie
zaprotoko¿owac̃.

Trzpieñ przylega do gõry§
Nastawione na zawieszeniu sta¿osi¿o-
wym obci“z̈enie jest wyz̈sze od obci“-
z̈enia przy¿oz̈onego. Nalez̈y albo do-
ciagn“c̃ s̃ci“g, albo zmniejszyc̃ obci“z̃e-
nie nastawione.

Trzpieñ wszechstronnie wolny
Nastawione na zawieszeniu sta¿osi¿o-
wym obci“z̈enie jest zgodne z ob-
ci“z̃eniem przy¿oz̈onym. Blacha blo-
kuj“ca daje si„ usunac̃.

Trzpieñ przylega do do¿u§
Nastawione na zawieszeniu sta¿osi¿o-
wym obci“z̈enie jest niz̈sze od obci“z̈e-
nia przy¿oz̈onego. Nalez̈y albo poluzo-
wac̃ s̃ci“g, albo zwi„kszyc̃ obci“z̈enie
nastawione.

Zainstalowane urz“dzenie montaz̈owe
do odci“z̈ania s̃rub nastawczych

Zainstalowane urz“dzenie montaz̈owe
do odci“z̈aia blokady

4.5 Urz“dzenie montaz̈owe

Doci“gania i luzowania s̃ci“gõw na
wszystkich zawieszeniach dokonywac̃
moz̈na r„cznie.

W przypadku zawieszeñ wyz̈szych grup
ci„z̈arowych, przy nastawie odpowie-
dnio wysokich obci“z̈eñ, czynnos̃c̃ ta
wymagac̃ moz̈e jednak stosunkowo du-
z̈ej si¿y.

Dla u¿atwienia tej czynnos̃ci, do dyspo-
zycji postawione moz̈e byc̃ specjalne
urz“dzenie montaz̈owe, przy pomocy
ktõrego kaz̈de przenoszenie si¿y od-
bywa si„ hydraulicznie poprzez pomp„
r„czn“.

4.6 Kontrola i uruchomienie

Przed uruchomieniem uk¿adu nalez̈y si„
upewnic̃, czy kaz̈de zawieszenie lub
podpora dopuszcza realizacj„ wszyst-
kich przewidzianych ruchõw ruroci“gu.

Droga robocza zawieszenia lub podpory
moz̈e byc̃ + jako droga trzpienia blo-
kuj“cego w szczelinie prowadz“cej +
bezpos̃rednio odczytana na skali d¿u-
gos̃ci drogi.

W razie koniecznos̃ci, np. przy przegl“-
dach, zawieszenia i podpory moz̈na na
powrõt zablokowac̃ w ich aktualnych
pozycjach. Do tego celu na trzpienie
blokuj“ce za¿oz̈yc̃ nalez̈y blachy blo-
kuj“ce i odpowiednio je zabezpieczyc̃.

5. Kontrola i konserwacja

Prawid¿owe funkcjonowanie zawieszeñ i
podpõr sta¿osi¿owych moz̈na w kaz̈dej
sytuacji roboczej sprawdzic̃, sprawd-
zaj“c po¿oz̈enie poszczegõlnych trzpieni
blokuj“cych.

W normalnych warunkach eksploatacyj-
nych, zawieszenia i podpory te nie wy-
magaj“ konserwacji.

lise


