Zatacznik nr 1 do SIWZ

PRZEDMIOT UMOWY - WAGONY

Wyprodukowanie w petni fabrycznie nowych i dostarczenie 45 sztuk wagondéw platform modutowych 40°
(stopowych) i z mozliwoscia zmiany dtugosci wagonu bez koniecznosci kolejnej homologacji do przewozéw
intermodalnych wraz z zezwoleniami na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu w Rzeczypospolitej Polskiej
oraz zezwoleniami na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu we wszystkich innych panstwach europejskich,
wydanymi przez Agencje Kolejowg Unii Europejskiej (European Union Agency for Railways - ERA) w trybie art.
14 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545 z dnia 4 kwietnia 2018 r. ustanawiajacego
uzgodnienia praktyczne na potrzeby procesu udzielania zezwolen dla pojazdow kolejowych i zezwolen dla typu
pojazdu kolejowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797, wraz z dokumentacja:
Dokumentacja techniczno-ruchowa (w skrécie DTR), Warunkami technicznymi wykonania i odbioru (w skrocie
WTWi0), Dokumentacjg systemu utrzymania (w skrocie DSU), instrukcjg wydtuzenia wagonu, wykazem elementow
krytycznych dla bezpieczenstwa dla przedmiotowych wagonow oraz rejestracjg kazdego wagonu w Europejskim
rejestrze pojazdow kolejowych (w skrocie EVR) prowadzonym przez Agencje Kolejowa Unii Europejskiej
(European Union Agency for Railways - ERA) . Wagon platforma ma w petni odpowiada¢ wymaganiom
interoperacyjnosci kolei wg TSI WAG (wagony towarowe), TSI NOI (hatas) oraz Miedzynarodowy Zwigzek Kolei
(w skrocie UIC).

Wagony wyprodukowane w oparciu o dokumentacje techniczng sporzadzong przez Wykonawce oraz, w zakresie
uzyskania zezwolenia, uzgodniong z Zamawiajacym i zatwierdzong przez notyfikowang jednostke.

Opracowanie DTR, WTWiO, DSU, nastapi najpézniej w terminie 1 (jednego) miesigca przed dostarczeniem
pierwszego wagonu. Przedmiotowa dokumentacja DTR, WTWiO oraz DSU zawierajgca strukture cyklu
przegladowo-naprawczego, nie mniejszego niz 6 (szes¢) lati ustanawiajaca cykl naprawczy/rewizyjny (tj. pomiedzy
naprawg odpowiadajaca poziomowi P4/2 i P5) nie mniejszy niz 12 lat dla wagonu, powinna by¢ dostarczona w
jezyku polskim w wersjach edytowalnych, w szczegdlnosci w formatach: docx, xls, csv, hms, dwg 2D oraz 3D (lub
innym formacie umozliwiajacym przetwarzanie w systemie CAD) oraz w wersji elektronicznej zapisanej
w formatach typu: pdf, jpg, tif. Dodatkowo - obok polskiej wersji jezykowej i wraz z jej dostarczeniem -
dokumentacja ta moze by¢ dostarczona takze w innym jezyku (tj. w jezyku angielskim lub niemieckim). Wszystkie
dokumenty w wers;ji elektronicznej powinny by¢ dostarczone na nosniku zewnetrznym lub za posrednictwem
internetowej platformy do wymiany plikow zatwierdzonej przez obie Strony. DTR, WTWiO oraz DSU majg by¢
zgodne z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w
sprawie ogdélnych warunkdéw technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (t.j. Dz.U. z 2016 r., poz. 226 z pdzn.
zm., dalej: rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkdéw).

Do budowy wagonow nalezy zastosowac wytgcznie fabrycznie nowe moduty, komponenty i elementy.

W ramach przedmiotu umowy Wykonawca zobowigzany jest ponadto przygotowac¢ materiaty szkoleniowe
i przeprowadzi¢ szkolenie dla 20 (dwudziestu) pracownikéw Zamawiajacego w zakresie obstugi, naprawy i
konserwacji dostarczonych wagonoéw, przy czym doktadny termin, miejsce oraz zakres szkolenia Strony uzgodnia
nie pozniej niz 14 (czternascie) dni przed terminem rozpoczecia odbioréw technicznych pierwszego wagonu.

Przedmiotowe wagony dedykowane sg do sktadu wagonow wyposazonych w jednolity uktad hamulcowy.

Jednorazowe dostawy w terminie realizacji zamdwienia zgodnym z Harmonogramem dostaw stanowigcym
zatacznik nr 6 do umowy.

Wymagane podstawowe dane techniczne i eksploatacyjne wagonow:

WYSZCZEGOLNIENIE WYMAGANY PARAMETR
Totalna ilo$¢ wagonow 45 szt.
Maksymalna dtugos¢ zatadunku 40’

Planowany przebieg roczny

Pojazd nalezy zaprojektowac na przebieg 140 000 km rocznie w stanie
w petni zatadowanym.

Modutowos¢

Mozliwos¢ zmiany dtugosci wagonu bez koniecznosci kolejnej
homologacji. Podwozie o zmiennej dtugosci z konstrukcjg modutowg
sktadajacg sie z dwdch identycznych modutéw podwozia oraz modutu
$rodkowej belki wzdtuznej. Srodkowa belka wzdtuzna moze byé
zaprojektowana w réznych dtugosciach.




Mozliwe schematy zatadunku

Mozliwos¢ zatadunku wagonu asymetrycznego i symetrycznego co
najmniej w schemacie 2 x 20; 1 x 30%; 1 x 40'; Dla ramy podwozia,
nalezy przedtozy¢ w formie elektronicznego przesytania danych (EPD),
format xlsx, narzedzia, za pomoca ktérego mozna kontrolowac rézne
warianty obcigzenia pod wzgledem rozkfadu obciazenia osi i srodka
ciezkosci.

Szerokos¢ toru [mm]

1435 mm

Dtugos¢ tadunkowa- co najwyzej [mm]

12 370 mm

Minimalna szeroko$¢ fadunkowa

Mozliwos¢ zatadunku kontenerow ISO w réznych konfiguracjach (20,
30 oraz 40 stopowe)

Maksymalna masa konstrukcyjna [t]

18,00 ton £ 1%

Maksymalna dtugos$¢ wagonu ze zderzakami 13610 mm
Nie mniejsza niz p.)re;dko.sc wagonu’w st?me ) 100 km/h
tadownym do nacisku min. 22,5 t/o$- rezim ,S

Nie mniejsza niz predkos¢ wagonu w stanie

préoznym do nacisku min. 20 t/o$- rezim ,SS” lub 120 km/h

przy oznakowaniu***

Trzpienie kontenerowe

Zgodnie z mozliwymi schematami zatadunku; odchylne - wg karty UIC
571-4 zatacznik A i C oraz TSI WAG lub réownowazne. Wymagania
konstrukcyjno-wytrzymatosciowe dla mocowania konteneréw i
alternatywnych konstrukcji powinny by¢ wykonane zgodnie z PN EN
12663-2+A1 2024-03.




Konstrukcja

Konstrukcja pojazdu musi zosta¢ zaprojektowana tak, aby byfa trwata
zgodnie z TSI-WAG, EN 12663-1+A2 oraz wytycznymi dotyczacymi
obcigzenia statycznego i dynamicznego lub schematami tadowania.
Zgodnie z EN 12663-2+A1:2024, pkt 5.1 ustalono kategorie F-II.
Odnosnie prob nalezy dotrzyma¢ wymogi TSI-WAG, oraz EN 12663-
2;2024. Wytrzymatos¢ podwozia musi by¢ zaprojektowana zgodnie ze
specyfikacja obciazenia przy 22,5 t RSL. Elementy no$ne wagonu
musza byc¢ zaprojektowane jako konstrukcja spawana. Dla pojazdu
szynowego przekazywany jest dowdd wytrzymatosci, ktory
jednoznacznie identyfikuje zatozenia obcigzeniowe, warunki brzegowe,
czynniki dotyczace bezpieczenstwa, materialy, dopuszczalne
naprezenia lub rozszerzenia oraz wystepujace odksztatcenia,
naprezenia lub rozszerzenia materiatu i spoin. Koncepcja
udowodnienia obcigzen statycznych i dynamicznych musi by¢
przedstawiona w sposo6b zrozumiaty.




(Informacja: obcigzenia zewnetrzne mozna okresli¢ eksperymentalnie
lub obliczeniowo.) Z tych wynikow nalezy wyprowadzi¢ sytuacje
obcigzenia i ich kombinacje jako uzupetnienie do obcigzen
normatywnych w punkcie "Obliczeniowy dowod wytrzymatosci'.

Dowad dotyczacy:

- wytrzymatosci statycznej,

- zagiec¢ i wgniecen oraz

- wytrzymatos¢ na zmeczenie zgodnie z TSl i zastosowanie normy EN
12663-2 +A1:2024, przy czym Wykonawca i Zamawiajacy musza
uzgodni¢ dodatkowe sytuacje zatadunku i ich kombinacje, ktdre
wynikajg z zakresu eksploatacji lub celu przeznaczenia, a ktére nie sg
regulowane przez normy.

Z zastrzezeniem wymogu podania dodatkowych sytuac;ji
obcigzeniowych, wykonanie obliczen zgodnie z EN 12663-2+A1:2024
po konsultacjiluzgodnieniu miedzy Zamawiajacym a Wykonawca.
Dodatkowe wymogi prowadza do zmian w zakresie $wiadczen.

W celu okreslenia wtasnych czestotliwosci nalezy przeprowadzi¢
analizy modalne.

Standardy analiz modalnych musza zosta¢ wyjasnione w trakcie
projektu.

Wykonanie obliczen po konsultacjifuzgodnieniu miedzy Zamawiajacym
a Wykonawca. Dodatkowe wymogi prowadzg do zmian w zakresie
Swiadczen.

Nalezy przedstawi¢ dowody globalnej i lokalnej niestabilnosci zgodnie
z EN 12663-1+A2:2024 rozdziat 5.4.4.

Ocena materiatu podstawowego i wszystkich elementow faczacych,
takich jak:

- potaczenia srubowe (VDI 2230) lub - potagczenia spawane (DVS 1612,
[IW, FKM przy uwzglednieniu uwag).

Dowod potaczen Srubowych jest mozliwy tylko wtedy, gdy nastepuje
przy zaszeregowaniu do klas ryzyka H lub M zgodnie z 25201.

Potagczenia spawane: ocena wyliczonych naprezen musi zostac
oméwiona miedzy Zamawiajacym a Wykonawca.

Uwaga:

Dowdd wytrzymatosci potaczen spawanych za pomoca odpowiednich
koncepcji naprezen (koncepcja nominalna, strukturalna lub spietrzenia
naprezen) w celu konserwatywnej oceny przekroju spoiny i grani.
Implementacja za pomoca odpowiednich rozwigzan programowych
(np. FEMFAT lub Limit).




Ostoja

Profile stalowe walcowane lub giete z gatunku S355J2 lub o
podwyzszonej wytrzymatosci (zgodnie z normami EN 12663-2+A1, EN
15839+A1) i zwiekszonej odpornosci na korozje lub réwnowazne; wraz
z tabliczka producenta.

Ostoja ma by¢ wyposazona w elementy do mocowania pozostatych
podzespotéw wagonu tj. m.in. wdzkow, urzadzen hamulcowych,
ciegtowo-zderznych, haki holownicze wg UIC 535-2, UIC 536,
urzadzenia ochronne (wg normy EN50153/A1 oraz EN50153/A2, karty
UIC 533) na czesciach wystajacych wg UIC 535-2, skrzynki do etykiet
UIC575, uchwyty do mocowania oznaczen sygnatu konca pociggu. Ma
by¢ dostosowana do potencjalnej mozliwosci zabudowy sprzegu
samoczynnego UIC/OSZD wg karty UIC 530-1.

Wymogi dotyczace bezpieczenstwa, ochrony
pracy, obstugi

Nalezy dochowa¢ powierzchni wolnej dla personelu obstugowego
zgodnie z TSI WAG. Nalezy dotrzyma¢ wytycznych konstrukcyjnych,
lub celow ochronnych dla zapewniania bezpieczenstwa pracy i ochrony
zdrowia podczas uzytkowania i konserwacji wagonu zgodnie z
odnosnymi ustaleniami takimi jak: TSI, instrukcja UIC, Dyrektywa WE
98/37/WE (Dyrektywa w sprawie maszyn), Dyrektywa WE 2003/10/WE
(Dyrektywa w sprawie hatasu) oraz 2002/44/WE (Dyrektywa o
wibracjach) i inne. Wykonawca powinien mozliwie wczesnie, najlepiej
w fazie koncepcyjnej, osiagnac porozumienie z PL Zamawiajacego w
sprawie odpowiednich warunkéw ochrony pracy.

Czesci dobudowane, uchwyty, stopnie, haki na
liny, potagczenia ochronne

Nalezy przestrzega¢ wytycznych dot. doczepienia sygnatdéw konca
pociggu, dobudowywania stopni koicowych, stopni srodkowych,
uchwytow manewrowych i sprzegajacych, urzadzen przejsciowych,
hakow na liny, elektryczne potaczenie ochronne zgodnie z TSI WAG.
Nalezy spetni¢ wytyczne dot. ochrony przeciwpozarowej zgodnie z
TSI WAG. Blachy chronigce przed iskrami nalezy zaprojektowac
zgodnie z wytycznymi Instrukcji UIC 543. Uchwyty kart nalezy
zaprojektowac zgodnie z instrukcjg UIC 575. Ochrone przed
zagrozeniami elektrycznymi nalezy wykonac zgodnie z TSI Wag,
punkt 4.2.6.2. Do potaczenia ochronnego uzy¢ stalowych linek
uziemiajacych. Alternatywnie dozwolone sa kable uziemiajace z
miedzi. Aby zabezpieczy¢ [ zamocowac kable uziemiajace, uzywac
tylko nakretek z metalowymi wktadkami.

Nalezy uzywac sktadanych uchwytow i stopni manewrowych zgodnie z
UIC 535-2, Zatacznik A, |'i K. Urzadzenie przeciw kradziezowe (m.in.
stalowe katowniki) wspawane w kazdym rogu wagonu,
uniemozliwiajace otwarcie drzwi kontenera.

Maksymalna wysokos$¢ podtogi od gtowki szyny
[mm]

1170 mm

llo$¢ osi

4




Typ wozka

2 wozki x Y25L; wyposazone w zawOr wazacy z instalacja
pneumatycznga; wymiary i pomiary zgodnie z EN 13749; EN 13775-4;
ma przenosi¢ minimalne obcigzenia wynikajace z masy brutto wagonu
90 ton tj. minimum 22,5 ton na zestaw kotowy; wraz z tabliczka
producenta (nazwa producenta, numer i seria wdézka, rok produkc;ji i
informacja podajaca typ zaworu wazacego)

Zestawy kotowe

#1920 monobloki, omaznicowane z tozyskami tocznymi i koszykami
poliamidowymi, wykonane zgodnie z EN 13260 lub rownowazne z min.
obciazeniu 22,5 t/os, o podwyzszonej wytrzymatosci termicznej
potwierdzonej certyfikatem TSI wg EN 13979-1; nalezy umiescic
tabliczke znamionowa po stronie A.

Typu:

- z zestawow 22,5 - tonowych - BA 004 (alternatywnie: BA 318, BA
324, BA 325) albo

- z zestawow 25 - tonowych - BA 319 (alternatywnie: BA 303, BA 307,
BA 314, BA 315 lub inne zatwierdzone przez DBC PL)

(konstrukcja swobodna).

Wymagania dla podzespotow: a) o$ zestawu - wg EN 13103, EN
13261; b) kota zestawu kotowego - wg EN 13262, EN 13979-1; c) profil
kot - wg EN 13715; d) maznice - wg EN12082; e) tozyska toczne - wg
EN 12080; f) smar do maznic - wg EN 12081.

Typ fozyska osiowego

tozysko zestawu kotowego

tozysko typ budowy 381 lub typ budowy 386. WJ/WJP 130 x 2400

Srednica i dtugo$¢ czopa osi

Zgodnie z typem zestawu kotowego

Czop skretu

Z wyktadzing samosmarng

Slizg boczny podparcia pudta

Sprezyste z wyktadzinami samosmarnymi

Usprezynowanie

Usprezynowienie sprezynowe. Sprezyny srubowe dla obcigzenia osi
nie mniej niz 22,5 tony.




System hamulca

System hamulcowy wraz z pojazdem jest sprawdzany przez Jednostke
Notyfikowang pod wzgledem zgodnosci z TSI WAG dla nacisku
zestawu kot (RSL) wynoszacego minimum 22,5 t w ruchu S. Projekt
hamulca nalezy przedtozy¢ i uzgodni¢c z Zamawiajgcym oraz musi
zostac zatwierdzony przez Zamawiajgcego.

Dopuszczalny rezim S lub S*** alternatywnie SS***,

Klocki hamulcowe/ Obsady

Kompozytowy klocek hamulcowy z homologacjg UIC; Uchwyt
klockéw hamulcowych do klockéw hamulcowych kompozytowych
typu K - z zabezpieczeniem przed montazem klockéw hamulcowych
typu LL lub zeliwnych. Uchwyty maja za zadanie zapobiegac zuzyciu
klinéw na klockach hamulcowych. Sruba trzymajaca klin powinna
znajdowac sie wytgcznie w dolnej czesci uchwytu.

Rodzaj wstawek hamulcowych - wstawki kompozytowe posiadajace
dopuszczenie UIC; pojedyncze w uktadzie 2xBg.

Aparat ciegtowy

Zgodnie z EN 15566; wraz z mozliowscia montazu sprzegdw
automatycznych lub réwnowazny.

Hamulec reczny

Zgodnie z UIC 543 lub rownowazny. Obstuga z gruntu.

Zbiorniki ciSnieniowe

Zgodnie z EN 286-3 (ochrona przed korozjg wewnatrz i zewnatrz) lub
réGwnowazne wraz z dokumentacjg umozliwiajaca rejestracje w TDT

Kurek hamulcowy

Zgodnie z EN 14601 +A2 lub rownowazny.

Sprzeg hamulcowy

Zgodnie z EN 15807 lub rownowazny.

Uktad hamulca recznego i pneumatycznego

Zgodnie z TSI'i UIC lub réwnowazny.

Typ sprzegu

Srubowy; wg EN 15566 i wytrzymatoéci nie mniejszej niz 1350 kN lub
réGwnowazny.

Hak ciegtowy

Typ B; wg EN 15566; UIC 825 i wytrzymatosci nie mniejszej niz 1500
kN lub rownowazny.

Urzadzenia sprzegowe

Cechowanie - znaki wymiennosci ,U” wg UIC 583 i EN 15566 lub
réGwnowazne.

Zderzaki

O skoku 105mm z amortyzatorem elastomerowym, z hartowanymi
tarczami wg EN 15551 (UIC 526-1) z tabliczka znamionowg z danymi
wg EN 15551 lub rownowazne. Zderzaki nalezy zaprojektowac w taki
sposadb, aby ich przydatnos$¢ do uzytkowania byta co najmniej 12 lat
intensywnej eksploatacji. W czasie 12 lat eksploatacji nie moga
wystapi¢ zadne prace utrzymaniowe dla zderzaka. Powyzsze nie
dotyczy gdy zuzycie jest na skutek nie wtasciwej obstugi. W przypadku
zastosowania stali sztucznej: na koricu wagonu nalezy zamontowa¢
albo zderzaki z podwojnymi talerzami z tworzywa sztucznego [ stali lub
zderzaki z grafitu sferoidalnego. W przypadku podwdjnych talerzy z
tworzywa sztucznego/ stali zderzaki z ptyta z tworzywa nalezy
zamontowac po przekatnej i w kierunku czota wagonu z lewej strony.
Inne alternatywne rozwigzania zostang zaakceptowane przez
Zamawiajacego, jezeli udowodniona zostanie co najmniej taka sama
skutecznosc.

Potaczenia rozwigzywalne (Sruby)

Sruby musza charakteryzowac sie klasa wytrzymatosci co najmniej 8.8
wedtug EN I1SO 898-1, nakretki musza odpowiada¢ co najmniej klasie
wytrzymatosci 8, EN 20 898 czes¢ 2 i 7 lub rbwnowazne.

Przystosowanie do komunikac;ji

TEN GE




Skrajnia wagonu/ przejezdnos¢ dla gorek
rozrzadowych

G1+ GI1 wg EN 15273-2. Musi by¢ zapewniona przejezdnos¢ dla gorek
rozrzadowych zgodnie profilem opisanym w EN 15273-2. Nalezy przy
tym przestrzega¢ wymogow zgodnie z TSI WAG, zatagcznik C.3 oraz
AVV oraz IRS 50571-4 punkty: 1.7 i 1.7.1. Zgodnie z F-Il wg EN12663-
2 (jako klasyczny wagon intermodalny).

tadownos¢ wagonu w zaleznosci od klasy toru

EN 15528. Minimalne obcigzenie graniczne zgodnie z TSI WAG pkt
4.2.3.2 oraz zatacznikiem D i instrukcja UIC 700, zatacznik D na
odcinkach

klasy A: 46t

klasy B: 54 t

klasy C: 62 t

klasy D: 72 t

Minimalny promien tuku toru, na ktorym
pojedynczy wagon w kazdym stanie zatadowania
moze by¢ przepychany

75 metréw. Wg UIC-MB 571-4.

Przejazd przez tuk toru o minimalnym promieniu -
sktad wagondéw

150 metréw

Monitorowanie stanu maznicy (urzadzenia
przytorowe i maznice)

EN 15437-1+A1

Przejazd przez gorki rozrzadowe i transport
promem

Tak. Nalezy udowodni¢ przejezdnos¢ przez rampy promowe o kacie
zgiecia co najmniej 1°30° i promieniu fuku 120 m.

Eksploatacja - zakresie temperatur otoczenia

Nominalna Tl (-25°C do +40°C), EN 50125-1

Oznakowanie wagonu wg Polskiej Normy

PN - EN 15877-1 +A1 oraz 2012/757/UE

Malowanie wagonu

Zastosowane systemy powtokowe muszg zgodnie z normg EN ISO
12944-7, spetnia¢ wymagania dla EN ISO 12944-2, przygotowanie
powierzchni wg EN ISO 12944-4 lub rownowazne, kontrola jakosci
powtok malarskich zgodnie z kodem UIC 842-6: a takze zatacznikow:
2.1.07, 2.1.07a, 2.1.07b, 2.1.07c, 2.1.07e, 2.1.07f i 2.1.07g, ktore
zawierajg informacje stanowigce tajemnice przedsiebiorstwa
Zamawiajacego w rozumieniu art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia
1993 r. o0 zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz.
1010 z p6ézn. zm.).

Kolorystyka wagonu:




a) powtoka antykorozyjna, wartwa podktadowa-kolor: czerwono-
bezowy RAL 3012 60pm, b) powtoka nawierzchniowa - Czerwien
kubanska RAL 3020; 140 pm; Czarny gteboki RAL 9005; 140 pm farba
odporna na dziatanie promieniowania UV; RAL 1004 Zétty
sygnalizacyjny c) opis oraz ,logo” ma by¢ zgodnie z wytycznymi DB
Cargo Polska S.A.- Farba zywiczna epoksydowa do napisow
alternatywnie folia samoprzylepna

Wytyczne co do wygladu zewnetrznego wagonow oraz zasady ich
oznaczania zawarte sg w Zataczniku nr 1 do niniejszego dokumentu -
Malowanie, oznaczenie i logo.

Ochrona srodowiska, wycofanie z uzytku i
utylizacja

Konstrukcje nalezy wykona¢ z materiatdw nadajacych sie do
recyklingu. Przy naprawach i konserwacji o ile to mozliwe nie nalezy
stosowac¢ materiatow | przyrzadow, ktére nie moga by¢ wprowadzone
we wtérny obieg materiatdw. Musi by¢ mozliwe odpowiednie
utylizowanie olejéw i smaréw. Zgodnie z zasadami DNSH.

Oleje i smary

Zgodnie z normami PN-ISO 12924, PN-ISO 6743-9 i PN-EN 12081
Kolejnictwo - Maznice - Smary lub rownowazne.

Tunele

Ruch w kazdym tunelu europejskim o szerokosci toru G1 zgodnie z
TSI, oprécz Wielkiej Brytanii i Kanatu La Manche

Wyposazenie techniczne: GPS

1. Sekcja wymagan technicznych: Wagon musi by¢ wyposazony
w system lokalizacji GPS, umozliwiajagcy biezgce
monitorowanie pozycji pojazdu. System musi spetniac
nastepujgce wymagania:

e Mozliwos¢ monitorowania lokalizacji w czasie rzeczywistym,

e Zgodnos¢ z miedzynarodowymi standardami GPS,

e Integracjia z systemami  monitoringu  centralnego
Zamawiajgcego,

2. Sekcja dotyczaca wymagan funkcjonalnych: System GPS musi
umozliwia¢ biezgce S$Sledzenie pozycji wagonu w czasie
rzeczywistym, zaréwno w trybie online, z mozliwoscig
generowania raportdw z historii lokalizacji.

3. Sekcja dotyczaca zgodnosci i testow: Przed odbiorem
wagonu Zamawiajgcy  zastrzega sobie prawo do
przeprowadzenia testdw poprawnego dziatania systemu GPS,
obejmujgcych doktadnosé lokalizacji, stabilnos¢ potgczenia
oraz integracje z systemem monitoringu.

Opisane powyzej nazwy urzadzen, czesci, podzespotdw i normalidow i ich oznaczenia nalezy rozumie¢ jako
wymagane parametry techniczne i jakosciowe. Zamawiajacy dopuszcza sktadanie ofert z zastosowaniem
zamiennikow, spetniajgcych wymagania okreslone polska norma i posiadajgce aprobate techniczna. Wykonawca
zobowigzany jest udowodni¢ w swojej ofercie, Zze proponowane rozwigzania w rownowaznym stopniu spetniaja
wymagania okreslone w zapytaniu ofertowym.

W przypadku nowych, jeszcze niestosowanych u Zamawiajgcego podzespotow/komponentow, Wykonawca
bedzie zobowiazany przekaza¢ informacje o wfasciwych dla nich $rodkach konserwacyjnych w przeciggu
przewidzianego czasu uzytkowania wraz z podaniem momentu (czas zastosowania/przebieg) i naktadu (zakres)
prac. Minimalny zakres informacji powinien zawierac:

- wartos$ci graniczne przebiegu,

- zalezne od czasu wytyczne konserwacyjne

- kryteria zuzycia i wymiary graniczne,

- specyfikacje w zakresie srodkdw konserwacji




L. Wykaz dokumentéw wymaganych i zatwierdzonych przez jednostke notyfikowanag wymaganych wraz z
dostarczeniem wagonow:

Lp. Wymog Dokumentacja *) Opis

Producent
zobowigzany jest
dostarczy¢ DB Cargo
Polska S.A. zezwolenie
dla pierwszego
Pierwsze zezwolenie dla wagonu zgodnego z wyprodukowanego
TSI wagonu

Kolejne zezwolenia
Producent
zobowigzany jest
dostarczac dla DB
Cargo Polska S.A.
sukcesywnie wraz z
Kolejne zezwolenia dla wagonoéw zgodnych z protokotami

TSI przekazania wagondw
Producent

Dokumentacja stanowigca podstawe dla zobowigzany jest

wydania pierwszego zezwolenia: dostarczy¢ DB Cargo

Polska S.A. w polskiej
wersji jezykowej
komplet oryginalnej
dokumentac;ji
stanowigcej podstawe
dla wydania

Dokumentacja potwierdzajaca wprowadzenie
pojazdu kolejowego do obrotu we wszystkich
innych panstwach europejskich oraz ich
rejestracje w Europejskim rejestrze pojazdow
kolejowych prowadzonych przez Agencje

Kolejowa Unii Europejskiej (European Union zezwolgnla dia
Agency for Railways - ERA) wagonow
Zezwolenie na 1. Deklaracja zgodnosci WE z typem wydana Przekazywana dla DB
wprowadzenie pojazdu | przez Producenta dla kazdego wagonu Cargo Polska S.A.
1. kolejowego do obrotu wg dokumentacja podlega
art. 23b ustawy o weryfikacji przez
transporcie kolejowym polska jednostke

notyfikowang wybrang
przez Producenta

wagonow.

2. Deklaracja weryfikacji WE podsystemu jow.
wydana przez Producenta
3. Program badan, protokoty, wyniki obliczen jow.
prototypu wykonanych przez Producenta
4. Informacja o modernizacji lub odnowieniu, Oswiadczenie
ktére zostaty przeprowadzone po uzyskaniu Producenta dla kazdej
pierwszego zezwolenia na dopuszczenie do partii przekazywanych
eksploatacji kolejnych partii wagonow (jesli wagonow dot. braku
wystepuje) modernizacji wagondw

Na 1 miesigc przed

planowanym

przekazaniem
pierwszej partii
wagonow Producent
przekaze dla DB Cargo
Polska S.A.
dokumentacje
techniczng wagonow
wymieniong w § 11
rozporzadzenia w
sprawie ogdélnych
warunkow

Dokumentacja techniczno-ruchowa pojazdu
kolejowego, jego zespotow i podzespotow
(DTR) wg § 11 rozporzadzenia w sprawie
ogolnych warunkow:




1) Okreslenie przeznaczenia pojazdu

jW.
2) Dane techniczne
j.W.
3) Opis budowy i zasady dziatania ..
- podwozie (ostoja, wozki, zestawy kotowe)
wagonu j-w.
- pudto (nadwozie) wagonu j.w.
- hamulec (w tym uktad pneumatyczny, uktad
mechaniczny hamulca, hamulec reczny +
obliczenia hamulca) j.W.
- urzadzenia ciegtowo-zderzne jw.
- urzadzenia zewnetrzne (jesli wystepuja)
j.W.
4) Instrukcja obstugi ..
5) Wymagania dotyczace uzytkowania i
bezpieczenstwa obstugi j.w.
6) Wytyczne dotyczace utrzymania i konserwacji j.w.
Dokumentacja techniczna 7) Opis metod sprawdzania stanu technicznego i
pojazdéw kolejowych zestawienie parametrow )
(rozporzadzenie w I-W-
sprawie ogolnych 8) Opis charakterystycznych usterek i metod ich
warunkow) usuwania _
j.W.
9) Wykaz czesci zamiennych oraz ich
producentow .
j.W.
10) Zasady recyklingu
jW.
Dokumentacja konstrukcyjna wraz z
warunkami technicznymi wykonania (rysunki
zestawieniowe i wykonawcze podzespotow i
czesci) j.W.
Warunki techniczne odbioru pojazdu
kolejowego, jego zespotow i podzespotow
(WTO) wg § 11 rozporzadzenia w sprawie
ogolnych warunkow: jw.
1) Okreslenie przedmiotu warunkow
j.W.
2) Zakres stosowania
j.W.
3) Wykaz stosowanych okreslen, jesli nie sg one
zawarte w odpowiednich normach krajowych jw.

4) Wykaz stosowanych okreslen

j.W.




5) Wzory kart pomiarowych i protokotéw odbioru

j-W.
6) Wymagania techniczne, ktorych dotrzymanie
podlega sprawdzeniu pod katem zapewnienia
wymaganego poziomu jakosci w procesie
przygotowania produkcji, w produkcji i
eksploatacji j.w.
7) Program, opis i ocene wynikéw badan
prototypu wraz z opiniami jednostek
badawczych i notyfikowanych. )

j.W.

Na 1 miesiagc przed
planowanym

Plan utrzymania wg § 12 rozporzadzenia w
sprawie ogolnych warunkéw (w DSU)

przekazaniem
pierwszej partii
wagonow Producent
przekaze dla DB Cargo
Polska S.A. Plan
utrzymania wymieniony
w § 12 rozporzadzenia
w sprawie ogolnych

warunkdéw
Dokumentacja systemu utrzymania wg § 13 Na 1 miesigc przed
ust. 1 rozporzadzenia w sprawie ogdéinych planowanym

warunkow zawierajaca :

1) opis funkcjonalny pojazdu z podziatem na
jego elementy sktadowe w procesie utrzymania;
2) dokumentacje zawierajaca:

a) opisy czynnosci przegladowych i
naprawczych, instrukcje technologiczne do
opisOw czynnosci demontazu lub montazu
podzespotow lub komponentow (w formie kart
pracy) z podaniem koniecznych czesci
zamiennych, materiatéw eksploatacyjnych,

przekazaniem
pierwszej partii
wagonow Producent
przekaze dla DB Cargo
Polska S.A.
dokumentacje systemu
utrzymania wagonow
wymieniong w § 13
rozporzadzenia w
sprawie ogdlnych

wykorzystywanych narzedzi, odbiorow warunkow
jakosciowych oraz zachowania zasad
bezpieczenstwa pracy,
aa) strukture cyklu przegladowo-naprawczego,
b) zestawienie parametrow mierzonych w
procesie przegladu lub naprawy i opisy metod
pomiarowych,
c) wzory kart pomiarowych z wykazem wartosci
konstrukcyjnych, po naprawczych i kresowych
parametrow dla zespotdw, podzespotow i
elementow pojazdu,
d) wykazy urzadzen i narzedzi
specjalistycznych,
e) wykazy testow wykonywanych w trakcie
utrzymania,
f) wymagania dotyczace kwalifikacji
pracownikdéw oraz wymagania szczegoblne w
zakresie czynnosci spawania i badan
nieniszczacych;
3) ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem i
interoperacyjnoscia dla podzespotow lub czesci
istotnych dla bezpieczenstwa i
interoperacyjnosci, okreslajace limity, ktérych
nie mozna przekroczy¢ w czasie eksploatacji,
tacznie z eksploatacjg w trybie awaryjnym;
4) wykaz podzespotéw objetych dozorem
technicznym

Producent

DTR i badania zbiornikdw powietrza na
wagonie

zobowigzany jest
przekaza¢ DTR dla
kazdego zbiornika
powietrza
zabudowanego na




wagonie oraz protokot i
decyzje TDT w
zakresie dopuszczenia
do eksploatac;ji

Dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) dla
podzespotéow zabudowanych na wagonie

Dla sktadnikéw
interoperacyjnosci
zabudowanych w
wagonie Producent
dostarczy kopie
deklaracji WE
zgodnosci lub
przydatnosci do
stosowania

Elementy krytyczne dla bezpieczenstwa

Wykonawca
zobowigzany jest
przygotowac i
przekazac czesc
dokumentacji
technicznej, o ktorej
mowa w art. 15 ust. 4
dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady
(UE) 2016/797
zawierajacej informacje
o krytycznosci funkgiji i
elementow swoich
produktow.

Rozporzadzenie Komisji
(UE) Nr 321/2013
dotyczace technicznej
specyfikac;ji
interoperacyjnosci
odnoszacej sie do
podsystemu "Tabor -
wagony towarowe"
systemu kolei w Unii
Europejskiej i uchylajace
decyzje 2006/861/WE
PN-EN ISOJIEC 17050-1

Rejestracja kazdego wagonu w EVR
prowadzonym w ERA

Producent
zobowigzany jest
uzyskac na etapie
produkcji kolejnych
wagonow rejestracje
kazdego wagonu (nr
EVN) w EVR

Rozporzadzenie
wykonawcze Komis;ji
(UE) 2019/779
ustanawiajace
szczegotowe przepisy
dotyczace systemu
certyfikacji podmiotow
odpowiedzialnych za
utrzymanie pojazdow
zgodnie z dyrektywa
Parlamentu
Europejskiego i Rady
(UE) 2016/798 oraz
uchylajace
rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 445/2011

Nadanie roli wtasciciela, dysponenta i ECM

Producent
zobowigzany jest
nadac role wtasciciela,
dysponentai ECM w
EVR dla DB Cargo
Polska S.A..

Rozporzadzenie Ministra

Transportu, Budownictwa

i Gospodarki Morskiej z
dnia 3 stycznia 2013 r. w
sprawie sposobu
prowadzenia rejestru
oraz sposobu
oznakowania pojazddéw

kolejowych (Dz.U. z 2019

r., poz. 918)

Malatura i oznakowania

Producent wykona
malature i
oznakowania wagonow
wg wytycznych
otrzymanych od DB
Cargo Polska S.A.




Uwagi :

*) cato$¢ przekazywanej dokumentacji sporzadzona w jezyku polskim. Dodatkowo - obok polskiej wersji jezykowej i wraz z jej
dostarczeniem - dokumentacja ta moze by¢ dostarczona w innym jezyku (tj. w jezyku angielskim lub niemieckim).

Zamawiajacemu nalezy dostarczy¢ kompletng dokumentacje stanowigca podstawe dla dopuszczenia i dostepu do
sieci, wraz ze wszystkimi wymienionymi w niej obowigzujacymi dokumentami - zgodnie z Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii
Europejskiej i wymaganiami wynikajacymi z prawa krajowego (prawa Rzeczypospolitej Polskiej).

Dokumentacja techniczna wagonu wolna od wad prawnych i podlega zatwierdzeniu do stosowania w DB Cargo Polska S.A.

Iv. Wymagania dla zakladéw spawalniczych odnosnie realizacji zamdowienia ,Dostawa nowobudowanych
modutowych wagondw platform 40’ (stopowych) do transportu intermodalnego”

Wykonawca odpowiada za zapewnienie jakosci w spawalnictwie zgodnie z wymogami norm EN 15085-2:2007 oraz EN ISO
3834-2:2007. Wykonawca odpowiada za zarzadzanie jakosScig przedmiotu umowy i zobowigzany jest posiadac¢ i utrzymac
System Zarzadzania Jakoscig poswiadczony certyfikatem na zgodno$¢ z normg I1SO 9001:2015 lub ISO 9001:2008 Ilub
certyfikatem IRIS.

V. Zroédto przepiséw i norm przywotanych w SIWZ:

- Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci- www.eur-lex.europa.eu
- Normy PN, EN -Polski Komitet Normalizacyjny- www.pkn.pl

- Karty UIC- www.uic.org


http://www.pkn.pl/
http://www.uic.org/

Zatacznik nr 1 do Przedmiot zamoéwienia - Malowanie, oznaczenie i logo
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Wagony towarowe

Wyglad zewnetrzny wagonow towarowych zgodny jest z jednolitymi wytycznymi.
Wagony towarowe oznaczone s3 logiem DB.

Poniewaz istnieje wiele roznych typow wagondw, w niniejszym dokumencie
zilustrowano jedynie zasady oznaczania wagondéw towarowych. Po szczegotowe
informacje nalezy skontaktowac¢ sie w CI/CD oraz dziatem kreatywnym.

RAL RAL RAL
7035 7012 3020 9005 oznaczenia

Schemat kolorystyczny

Pomijajac kilka wyjatkéw (na przyktad specjalny wagony
towarowe o aluminiowym pudle), wszystkie pojazdy
Grupy DB wykorzystywane w transporcie towarowym
pomalowane sg na czerwien DB (Traffic Red, RAL3020).

Marka DB

Wagony towarowe oznaczone sg logiem DB. Logo DB
namalowane jest w kolorze biatym na czerwonym tle.
Nalezy korzysta¢ z wersji z biatym wypetnieniem
i obwddka. Odpowiednie szablony znajduja sie na Portalu
Marketingowym DB. Loga DB nie wolno przerabiac:

- Logo DB




Rozmiary logo DB

Do oznaczania wagondw wykorzystuje sie szesc
rozmiarow logo DB. Poniewaz istnieje wiele réznych
typow wagonow, nie ma mozliwosci szczegdtowego
opisania wszystkich wytycznych.

W celu uzyskania szczegotowych informacji dotyczacych
wagonow towarowych i rozmiaréw logo DB, nalezy
skontaktowa¢ sie z zespotem ds. designu
korporacyjnego.

DB
[DBJ
DB]

Wagon platforma do transportu




