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1. Podstawa opracowania.

1.1 Zamawiajgcy:
Potudniowy Koncern Weglowy S.A. 43-600 Jaworzno, ul. Grunwaldzka 37
Zaktad Gorniczy ,Janina” 32-590 Libigz, ul. Gérnicza 23.

1.2. Temat zadania:
Projekt techniczny remontu przejazdu kolejowo- drogowego kat. A w ciggu ul. 1 Maja
w Libigzu.

1.3 Mapa sytuacyjno-wysokosciowa. wraz z pomiarami syt.-wys: 01.2024r. "GeoGIS"
Janusz Pazur 41-705 Ruda Slgska, ul. Grzegorzka 1/3.

1.3. Metryka przejazdu.
1.4. Notatki i uzgodnienia z Zamawiajgcym.
2. Stan istniejgcy.

2.1. Zarzadca infrastruktury kolejowej:
Potudniowy Koncern Weglowy S.A. 43-600 Jaworzno, ul. Grunwaldzka 37
Zaktad Gorniczy ,Janina” 32-590 Libigz, ul. Gérnicza 23.

2.2 Zarzadca drogi:
Powiatowy Zarzad Drég w Chrzanowie.

Przejazd kolejowy kat. A usytuowany jest na skrzyzowaniu toru nr 51 bocznicy kolejowej
PKW S.A. ZG Janina z ulicg 1 Maja ( nr 1007 ) klasa Z - V dop = 50 km/h w km 9+418

na terenie woj. matopolskiego, powiat: Chrzanowski, gmina: Libigz.

Szerokos¢:

- korony ulicy na przejezdzie ul. 1 Maja ~ 6,70 mb,

- jezdni ulicy na przejezdzie ~ 8 mb,

- jezdni na dojazdach wynosi ~ 8 mb.

Dtugo$¢ przejazdu kolejowo — drogowego = 25mb.

Kat skrzyzowania ulicy z torem wynosi ~ 75 stopni.

Nawierzchnia jezdni asfaltobetonowa, w obrebie toru ptyty gumowe na dylinie drewnianej,
chodnik kostka betonowa prostokgtna kolor zotty.

Nawierzchnia toru 49E1 na podktadach drewnianych (drewno migkkie), przytwierdzenie K,
podsypka ttuczniowa.

Potozenie toru w obrebie przejazdu przedstawiono na rys. nr 1 plan sytuacyjny. V = 20km/h.
Przejazd jest strzezony, w jego obrebie zabudowane sg rogatki w ilosci 4 szt., napedy typu
S6 JEDG, brak sygnalizatoréw. Przejazd jest sterowany z posterunku dréznika
przejazdowego.

Przejazd nr 1 kat. A w ciggu ul. 1 Maja w Libigzu aktualnie nie posiada oswietlenia.

Wokoét przejazdu znajduje sie oSwietlenie administrowane przez Urzgd Miasta.

W miejscu remontu ww. przejazdu utozone sg linie kablowe SRK do napedéw rogatek:

N1, N2, N3, N4. Kable kolidujgce z remontem przejazdu nalezy zabezpieczyC lub przetozyc.
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Fot. nr 1 -widok ogolny przejazdu kolejowego.
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3. Stan projektowany.

Branza kolejowo —drogowa.

3.1 Tor w planie.

Tor kolejowy w obrebie przejazdu zostat zaprojektowany: od strony ZG Janina na prostej,
nastepnie w kierunku punktu zdawczo — odbiorczego PL - R = 600 ( kilomertacja robocza w
km 1,4+06,91 w nawigzaniu do km 1,4 w obrebie przejazdu).

Nalezy dokonac¢ nasuniecia toru na projektowang os.

Szczegdbty podano na rys. nr 1 plan sytuacyjny.

3.2 Potozenie wysokosciowe toru.

W ramach projektu dokonano korekty potozenia wysokosciowego toru - szczegdty rys. nr 2 -
profil toru.

W celu utozenia ptyt GTP zaprojektowano jednostajne pochylenie toru na odcinku 1,3+98,26
—1,4+48,19. (uwaga: kilometracja robocza w nawigzaniu do stupka km 1,4 w obrebie
przejazdu).

3.3. Odwodnienie przejazdu.

Dla umozliwienia odprowadzenia wody opadowej z projektowanej nawierzchni przejazdu
zgodnie z pochyleniem niwelety toru zaprojektowano na koncu ptyty GTP BR - liniowe
systemowe korytko odwadniajgce wyposazone w krate stalowa.

Umozliwi to odprowadzenie wod opadowych do zaprojektowanej studzienki osadnikowej
PCV @ 600 mm ( roboczo oznaczonej S-1) usytuowanej na pasie zieleni poprzez kolektor
Dz 110 PVC-U SDR 34 SN 8 Lite.

Odprowadzenie wdd ze studzienki S1 zaprojektowano do istniejgcej studni w obrebie
posterunku dréznika przejazdowego. Rury kolektorow uktadaé na podsypce piaskowe;.
Wszystkie skrzyzowania z mediami podziemnymi zabezpieczy¢ rurami ochronnymi.
Szczegoty narys. nr 1,2,5.

3.4. Profil drogi.

Projektowane usytuowanie wysokosciowe toru, spowoduje korekte niwelety jezdni

- szczegOty rys. nr 3.

Zgodnie z warunkami podanymi przez PZD w Chrzanowie pismo nr DDM.4031.19.2024.MS
nalezy odtworzy¢ warstwy konstrukcyjne jezdni dla KR -4:

- warstwa Scieralna z AC11s gr. 4 cm,

- warstwa wigzgca AC16w gr. 6-8cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego gr. 8-10 cm,

- warstwa podbudowy z mieszanki MCE gr 20 cm. Szczegdty rys. nr 3, 5.

Z uwagi na zly stan techniczny nawierzchni jezdni nalezy wymieni¢ warstwe Scieralng
grubosci 5 cm na obszarze pomiedzy rogatkami przejazdu (frezowanie).

W obrebie przejazdu wykonac korekte wraz z odtworzeniem nawierzchni chodnika — kostka
betonowa prostokagtna kolor zofty.

UWAGA:

Niniejszy projekt nawigzano wysokosciowo do przyjetego reperu roboczego
(w uktadzie lokalnym) - wiaz studzienki wysokos¢ 286.718 usytuowany w obrebie
budynku posterunku dréznika - rys. nr 1.

3.5 Nawierzchnia przejazdu.

Zaprojektowano nawierzchnie przez utozenie na szerokosci jezdni ptyt nosnych systemu
GTP.

Schemat utozenia ptyt — rys. nr 4.
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Szyny kolejowe utozone sg bezposrednio na ptytach GTP i przytwierdzone wg systemu W14
- szczegOty na rysunku nr 5.

Ptyty GTP produkcji B+F Beton und Fertigteil GmbH z siedzibg w Lauchhammer posiadajg
ksztatt trapezu o wymiarach: dtugos¢ 260/257 cm, szeroko$¢:240cm, wysokos¢: 38cm,
masa = 5,46 [t], klasa mrozoodpornosci min F150, klasa ekspozycji XC4, XD3, XF4, XA3,
XM1, WA, beton min.C35/45, PKWiU: 26.61.12-40.12, CPV: 28813000-4.

Wielkos$ci szczelin pomiedzy ptytami dobrano wg. zatgcznika nr 1 - Instrukcja montazu ptyt
torowych.

Z uwagi na kategorie ruchu na drodze - KR - 4 przyjeto typ ptyt:
-GTP-0O—-38-1435-S49 — S - szt. 11,

-GTP- 0O —38-1435-S49 - BR —szt. 1.

Razem 12 szt.

Wielkos¢ ztobka pomiedzy powierzchnig boczng szyny (wewnetrzng), a ptytg powinna
wynosi¢ zgodnie z Id-1.

W obrebie przejazdu kolejowego dokonaé wymiany szyn 49E1 (S49) dt.2x60 mb - tgczenie
wykonac poprzez zgrzewanie.

Potfgczenie szyn za strefami przejsciowymi do stanu istniejgcego wykonaé poprzez tubki
t 49 - 6 otworowe. Zachowa¢ wymagane odlegtosci od konca ptyty GTP.

Szyny ukfadagé, przytwierdzac, w zakresie temperatur zgodnie z 1d-1.

W celu montazu szyn oczysci¢ powierzchnie przytwierdzenia z pytu, wody i innych
zanieczyszczen.

Skrzyzowania z istniejgcymi kablami SRK, energetycznymi i teletechnicznymi, wykonac z
zastosowaniem rur ochronnych.

Lokalizacja wszystkich kabli oraz innych elementéw uzbrojenia podziemnego
wskazanych na planie sytuacyjnym i krzyzujacych sie z projektowanym zakresem
robét winna byé potwierdzona przekopami kontrolnymi.

Nie mozna wykluczy¢ istnienie uzbrojenia podziemnego niewykazanego na mapie
zasadniczej.

Zastosowane w opracowaniu zabezpieczenia kabli NN i teletechnicznych:

- wszelkie prace w poblizu istniejgcych kabli energetycznych i teletechnicznych nalezy
wykonywac recznie zgodnie z normami PN-B-06959:1999 Roboty ziemne budowlane oraz
N SEP — E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe.

- przed catkowitym zasypaniem wykopdéw przewidziano zageszczenie gruntu pod kablami i w
okolicy kabli, ktére nalezy zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi ostonowymi typu A 110 PS.
Nastepnie nalezy wykonac¢ podsypke z piasku o szerokosci 30 cm i grubosci 10 cm pod i nad
rurg ochronng zabezpieczajgcg kabel. Nad podsypce z piasku nalezy umiescic folie
kalandrowana koloru niebieskiego o szerokosci 20 cm np. TO-ENN/20/50 firmy Arot.

- dtugosci rur ochronnych winny by¢ wieksze o 1 m niz szeroko$¢ wykopu (min. po 0,5 m
z kazdej strony). Minimalna dtugosc¢ rury ostonowej powinna wynosic¢ 2,0 m.

- wszystkie powyzsze prace nalezy wykonywac po uprzednim wytgczeniu spod napiecia

i pod nadzorem ich Wtasciciela.

-prace ziemne w poblizu kabli oraz infrastruktury podziemnej powinny by¢ prowadzone po
uprzednim potwierdzeniu ich przebiegu.

3.5.1. Uszczelnienia ptyt GTP i wypetnienie szczelin kanatu szynowego.

Kanatly z szyng i systemem przytwierdzenia szyn nalezy wypetni¢ drobnoziarnistym
kruszywem max. 2/5 lub 2/8 mm i zalewowg masg bitumiczng - szczegodty na rys. nr 5.
Wszystkie szczeliny miedzy ptytami oraz potgczenia budowlane nalezy wypetnié
odpowiednig iloscig mas zalewowych w sposéb okreslony przez producenta danej fugi
(uszczelnienia). Producent ptyt zaleca wykonanie uszczelnienia z wykorzystaniem mas
bitumicznych np. BIGUMA lub poliuretanowych.
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Szczeliny poprzeczne (szczeliny czotowe pomiedzy ptytami GTP oraz potgczenia konstrukciji
budowlanych (szczeliny utozone réwnolegle do ptyt GTP) nalezy starannie uszczelni¢ przed
przenikaniem wody powierzchniowej.

Proces uszczelnienia szczelin czotowych polega na wypetnieniu szczeliny miedzy sgsiednimi
ptytami, grysem szlachetnym o frakcji 2/5 mm, (takim samym jaki jest wykorzystywany do
wykonania rampy wyréwnawczej), do wysokosci ok ponizej 3-4 cm ponizej gérnej krawedzi
plyty GTP. Wysokos¢ ta jest orientacyjnie zaznaczona na ptytach GTP poprzez mechaniczne
zmatowanie krawedzi czotowych ptyty, w celu poprawy przyczepnosci dla materiatu
gruntujgcego. Nastepnie powierzchnie czotowe nalezy pokry¢ cienkg warstwg
odpowiedniego do przyjetej technologii preparatu gruntujgcego (np.: COLZUMIX-Haftgrund).
Nastepnie nalezy w szczelinie umiesci¢ sznur dylacyjny (np. CLIMAFILL XL) a pozostatg
przestrzen wypetni¢c masg zalewowg do wysokosci powierzchni ptyty, zgodnie z
wymaganiami masy zalewowej (np. BIGUMA-TL 82).

BIGUMA-TL 82 jest masg zalewowg produkowang na bazie asfaltow modyfikowanych
polimerami, przeznaczona do uszczelniania peknie¢ i wypetniania fug, szczelin, peknie¢ i
dylatacji w nawierzchniach asfaltowych i betonowych.

* Rodzaj asfaltowa masa zalewowa

* Podstawowy sktadnik asfalt modyfikowany polimerami

* Kolor czarny

» Gestosc 1,1 g/cm3

» Konsystencja ciato state plastyczne, po podgrzaniu - ptynne
* Naktadanie konewka, lancg lub zalewarkg

* Temperatura wbudowywania  160-180°C

* Gruntownik COLZUMIX-Haftgrund

Fugi w betonie i asfalcie przed wypetnieniem zalewg muszg by¢ suche i czyste. Nalezy
usung¢ z nich pozostatosci oleju i thuszczu oraz luzne kawatki. Szczeliny nalezy
przedmuchac strumieniem sprezonego powietrza, mozna uzy¢ powietrza gorgcego w celu
dodatkowego wysuszenia i podgrzania szczeliny. Przed zalaniem szczeliny zalewg drogowg
zalecane jest naniesienie nha te miejsca gruntownika COLZUMIX - Haftgrund. Gruntownik ma
za zadanie zwigzanie pozostatosci pytowych i utworzenia przyczepnej powtoki, ktéra
wzmocni przyczepnos¢ masy do scian fugi. Gruntownik musi pokrywac sciany fugi w catosci,
tworzgc cienki film. Zaleca sie pokrycie rowniez dna fugi. Przed wypetnieniem fugi
naniesiony gruntownik musi wyschng¢ tzn. powierzchnia zagruntowana powinna by¢
dotykowo sucha.

Tak przygotowane podtoze gwarantuje wysokg site przyczepnosci i prawidtowe
uszczelnienie.

Asfaltowg mase zalewowg BIGUMA TL 82 mozna aplikowac¢ z konewki (ew. z innego
naczynia) lub mechanicznie przy uzyciu lancy. Podczas tej czynnosci masa musi mie¢
odpowiednig temperature. W nizszej temperaturze ptynnosé masy spada, co wyraznie
utrudnia prace, a masa moze nie wypei¢ szczeliny do konca, co potencjalnie spowoduje
przeciekanie wody pod mase i w efekcie zniszczenie fugi — szczegdlnie w nawierzchniach o
duzym nasileniu ruchu. W przypadku gtebokich szczelin, przed wbudowaniem asfaltowej
masy zalewowej BIGUMA TL 82 mozliwe jest zastosowanie materiatu podtozowego, ktory
zmniejszy zuzycie masy w postaci np. sznura uszczelniajgcego.

Nalezy zwroci¢ szczeg6ing uwage na parametry materiatu podtozowego, ktéry w roznych
warunkach temperaturowych moze kurczy¢ sie lub rozszerza¢ w innym stopniu niz masa
BIGUMA TL 82, powodujgc jej zniszczenie przez np.: wypchniecie. Stygniecie masy moze
powodowac jej niewielkie kurczenie sie, zalezne od rozmiardéw fugi. W takim przypadku
moze by¢ niezbedne ponowne zalanie uzupetniajgce szczeliny. Ponowne zalanie powinno
sie przeprowadzi¢ zaraz po poprzednim.
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Nalezy jednak zwrdci¢ uwage na warunki atmosferyczne

— zalewanie w niskich temperaturach powoduje wieksze obkurczanie niz w tempera turach
wyzszych.

Zabudowac¢:

- blachy zamykajace kanaly szynowe dla szyn 49E1 (S49) — [2 x ET 57 + 2 x ET58]- 2
kpl,

- blachy ochronne przed sprzegami — [ET 56] - 2 kpl.

3.6 Konstrukcja podbudowy pod ptyty GTP (wg. rysunku 3i5) dla KR - 4.

W ramach prac przygotowywania powierzchni pod ptyty GTP nalezy wykona¢ co najmniej
ponizszy zakres czynnosci:

- zerwac istniejgcg nawierzchnie drogowg i szynowa,

- wycig¢ szyny na dtugosci zatozonego odcinka szyn do wymiany,

- usung¢ stare podkiady i podsypke,

- usung¢ istniejgcg warstwe ochronng,

- usung¢ ewentualne kolizje z instalacjami i sieciami,

- zapewni¢ by grunt pod zabudowe gotowych elementéw byt wolny od gruzu i wody.
Przed zabudowg ptyt GTP nalezy utworzy¢ i uksztattowaé koryto nosne, zgodnie z
regutami techniki budowlanej i bezpieczenstwa stabilnosci sgsiadujgcych obiektow
budowlanych. Uksztattowany wykop, musi spetnia¢ nastepujgce wymagania:

- dno wykopu powinno mie¢ nienaruszong strukture i by¢ wolne od gruzu i wody,

- by¢ uksztattowane i dopasowane do wymiaréw prefabrykatéw, powiekszone dookota o
minimum 30 cm.

Zaprojektowano nastepujgce warstwy konstrukcyjne :

- geowtdknina 100% polipropylenowa 250 g/m?, 20 kN/m, EN: ISO 9864, Id -3,

- warstwa nosna grubosci 45cm wykonana z kruszywa o uziarnieniu 0-31mm o module
odksztatcenia E v2 = 80 MN/m? min 97%.

Modut odksztatcenia wtérnego dna wykopu podtoza przed naniesieniem warstwy nosnej
powinien wynosié min. 45 MN/m?

- warstwa wyréwnawcza grubosci 15cm — kruszywo 0-16mm E v2 = 150 MN/m?

- rampa grubosci 3 cm, grys szlachetny 2-5mm.

Warstwe nosng nalezy uktadac¢ etapami i co 15-20cm rownomiernie zageszczac
mechanicznie.

Na tak wykonanej podbudowie nalezy utozy¢ torowe ptyty nosne.

Szczegdty potaczenia pityt, szerokosci szczelin (zewnetrznych i wewnetrznych) sposéb
wypetnienia kanatu szynowego podano narys. nr 4, 5.

3.7 Wytyczne budowy strefy przejsciowej.

W obrebie przejazdu nalezy wykonac strefy przejsciowe o dtugosci 15m z kazdej strony
liczac od krawedzi ptyty GTP.

Wykonanie stref przejSciowych wykonac¢ nastepujgco:

Zdemontowac istniejgcg nawierzchnie wraz z podsypka i warstwg ochronng na odcinku

15 mb z kazdej strony przejazdu.

Ttuczen oczysci¢. Utozy¢ geowtoknine, nastepnie zabudowac warstwe nosng kruszywo
tamane niesort 0-31,5 zgodnie z przekrojem toru na strefie przejsciowe;j - rys. nr 4.

Scigé tawy torowiska. Utozy¢ podkiady strunobetonowe PS-94 W/14 49E1 (S49) o rozstawie
zageszczonym - 60 cm (uwaga: 2 pierwsze podkiady przed i za ptytg zsung¢ podstawami do
siebie i zabudowac¢ w odlegtosci < 45 cm od krawedzi ptyty GTP).

Grubos¢ podsypki ttuczniowej pod podktadem = 30 cm.

Uzupehi¢ tluczen w niezbednej ilosci oraz mechanicznie podbic tor.
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Zrédto: materiaty BETONFERTIGTAILE.
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Branza energetyczna.

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej, w zakresie
elektrycznym — oswietlenie dla zadania ,Projekt remontu przejazdu nr 1 kat. A
w ciggu ul. 1 Maja w Libigzu”.

3.8.  Opis prac do wykonania.
Dla zasilania instalacji oswietlenia projektuje sie zabudowe wolnostojgcej szafy
osSwietleniowej SP zasilanej z rozdzielnicy natynkowej RWN 2x12 kablem YKXS 5x10.

Rozdzielnica RWN 2x12 zostanie zabudowana w miejsce istniejgcej i zasilana istniejgcym
kablem 3xLY 6 mm? / rura ochronna.

Szafe nalezy zabudowac¢ na fundamencie stanowigcy element szaf. Szafa wyposazona jest
w sterownik, ktéry steruje praca szafy. Wyjscie sterownika steruje stycznikami zatgczajacymi
i wytgczajgcymi obwody oswietleniowe.

Przejazd projektuje sie oswietli¢ przy wykorzystaniu dwéch stupow kompozytowych.
Kazdy ze stupoéw bedzie wyposazony w:

1) Stup kompozytowy SKPF9 h=9m z prefabrykowanym fundamentem

2) Tabliczka bezpiecznikowa TB z bezpiecznikami 4A

3) Wysiegnik dwuramienny 90°dla stupa SKPF, dtugos¢ wysiegu 0,5m, kat nachylenia
00

4) Kabel od TB do oprawy — YKYzo 3x1,5 ukfadany w rurze ochronnej

5) Oprawa LED ROSA URSA LED 96W (moc catkowita 105W) 5000 K, Il klas izolacji,
dla terenow PKP — 2 szt.

Zgodnie z normg PN-EN 12464-2:2014-05 wersja angielska

Swiatto i o$wietlenie -- O$wietlenie miejsc pracy -- Cze$¢ 2: Miejsca pracy na zewnatrz
Level crossings Em=20 Ix Uo=0,4

Zgodnie z obliczeniami Em=45,1 Ix Uo=0,41 — warunek spetniony

Zgodnie z wymaganiami od Inwestora projekt o$wietlenia obejmuje tylko tory przejazdu
kolejowego. Opracowana dokumentacja projektowa nie obejmuje oswietlenia catego
przejazdu zgodnie z rozporzadzeniem - Rozporzadzenie ministra infrastruktury i rozwoju z
dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie

Typy, dlugosci kabli podano na planie sytuacyjnym oraz na schematach.
Przy zasypywaniu wykopow nie mieszac ttucznia z gruntem. Kable

nalezy uktada¢ zgodnie z normg SEP-E-004. W przypadku kiedy nie jest mozliwe
zagtebienia kabla na 0,7m (jak np. przejscia przez przepusty) nalezy stosowac rure
ostonowg gruboscienng o kolorze niebieskim. Zatamania trasy kabli oznaczy¢ stupkami
betonowymi wkopanymi w ziemie. Kable wyposazy¢ w oznaczniki opisowe. Na
skrzyzowaniach z obcym uzbrojeniem podziemnym nalezy zastosowa¢ ostony QRK 75. Przy
stacjach transformatorowych, ztgczach pomiarowych i rozdzielnicach pozostawic¢ 2,5m
zapasy kabli. Prace wykonywa¢ pod nadzorem wiasciwych kolejowych stuzb
eksploatacyjnych.

Przejscia przez jezdnie nalezy wykonac przewiertem w rurze QRGP 75.
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Projekt techniczny remontu przejazdu kolejowo- drogowego kat. A w ciagu ul. 1 Maja w Libiazu.

Skrzyzowania projektowanych kabli z drogami wykona¢ na gtebokosci min. 1,2m od
nawierzchni drogi do gérnej powierzchni przepustu.

Z uwagi na dos¢ znaczace uzbrojenie podziemne terenu, wykopy pod kable wykonywac
recznie z zachowaniem szczegélnej ostroznosci w uzgodnieniu z wykonawcami pozostatych
robot branzowych.

W miejscach skrzyzowania istniejgcych kabli SRK do napedéw rogatek N1, N2, N3, N4 z
projektowanym remontem torowiska przejazdu, nalezy wykonac¢ przekopy prébne-recznie
(pod torem na gtebokosci 160cm, w pozostatych przypadkach 100cm). Dla istniejgcych kabli
SRK przechodzacych pod torowiskiem nalezy obnizy¢ ich utozenie (wykorzystaé rezerwy
kabla po obu stronach torowiska) oraz uzupetni¢ brakujgce odcinki rur ochronnych (rura
dwudzielna QRD 110). Pod torem kable powinny by¢ utozone na gtebokosci min. 1,5 m od
gtowki szyny do gérnej powierzchni rury ostonowej. Kable powinny by¢ zabezpieczone pod
catg szerokoscig torowiska oraz na dtugosci po min. 1,0m z kazdej strony od szyn skrajnych.

W przypadku gdy obnizenie kabla jest niemozliwe nalezy zastosowac¢ wstawke kabla z
zastosowaniem muf termokurczliwych.

W przypadku stwierdzenia braku zapasow kabli nalezy ustali¢ miejsca wstawek kabli z
zastosowaniem muf termokurczliwych przy udziale przedstawiciela Inwestora. Lokalizacje
urzagdzen elektroenergetycznych przeprowadzi¢ przy udziale przedstawiciela Inwestora. W
razie natrafienia na inne istniejgce kable SRK lub teletechniczne tA, nalezy je ostonic rurg
dwudzielng QRD 110 dtugos$ci po min. 0,5m poza przeszkode (w obie strony).

3.9.  Ochrona przeciwporazeniowa.

Dla urzadzen rozdzielczych nN: uktad sieci TN-C-S 400/230
SAMOCZYNNE WYLACZENIE ZASILANIA

Il klasa izolacji dla szafy oswietleniowej

Dla urzadzen odbiorczych nN: ukfad sieci TN-C-S 400/230V
SAMOCZYNNE WYLACZENIE ZASILANIA

Il klasa izolacji dla opraw oswietleniowych

Il klasa izolacji dla tabliczek bezpiecznikowych stupowych

Dla SP nalezy wykonac¢ uziemienie ochronne przewodu PE tak aby R<30Q.

3.10. Obliczenia techniczne.

Oprawa LED ROSA URSA LED 96W (moc catkowita 105W) 5000 K, Il klas izolacji.

cos
Pi[kwW] | tg O 0 | lobc[A]

0,105 | 0,40 | 0,93 | 0,49

I, > 1, > 1

n - z

1,45 * 1, > k, * |

n

0,49 A 24A= 86A
124,7A 230,4A
Warunek spetniony.
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3.11.

Projekt techniczny remontu przejazdu kolejowo- drogowego kat. A w ciagu ul. 1 Maja w Libiazu.

Zestawienie podstawowych materiatow.

Zestawienie materiatow

Nr

Wyszczegélnienie

llosé szt

Kabel 0,6/1kV YKXS 5x10

67 m

Rura ochronna QRK 75

20m

Rura ochronna QRGP 75

27 m

Al W NP

Bednarka Fe/Zn 30 x4

50 m

Szafa o$wietleniowa zewnetrznego SP z fundamentem,
z sterownikiem z zegarem astronomicznym

Stopien ochrony: IP66 Klasa izolaciji: Il

Maksymalny prad aparatu: 63 A

1 kpl.

Uziom pionowy ERICO(ERITECH) w komplecie:
- pret gwintowany ERITECH 014,2mm 1,5 m
nr kat. S3,0M52 - 2 szt.

- glowica 5/8”- 1 szt.
- grot 5/8”- 1 szt.
- zlgczka 5/8” - 1 szt.

2 kpl

Stup oswietleniowy:

1) Stup kompozytowy SKPF9 h=9m z prefabrykowanym
fundamentem

2) Tabliczka bezpiecznikowa TB z bezpiecznikami 4A

3) Wysiegnik dwuramienny 90° dla stupa SKPF,
dtugos¢ wysiegu 0,5m, kat nachylenia 0°

4) Kabel od TB do oprawy — YKYZo 3x1,5 mm? uktadany w rurze
ochronnej

5) Oprawa LED ROSA URSA LED 96W (moc catkowita 105W)
5000 K, Il klas izolacji, dla terenow PKP — 2 szt.

2 kpl

Rura ochronna dwudzielna QRD 110

12 m
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Projekt techniczny remontu przejazdu kolejowo- drogowego kat. A w ciagu ul. 1 Maja w Libiazu.

4. Uwagi wykonawcze.

Przed przystgpieniem do wykonywania robot nalezy opracowac ,plan BIOZ” zgodnie z
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z 23.06.2003 (DZ.U. nr 120/2003 poz. 1126), w
ktérym winny by¢ okreslone techniczne i organizacyjne $rodki zapobiegajgce
niebezpieczenstwom jak réwniez umozliwiajgce bezpieczng i sprawng komunikacije

i ewakuacje na wypadek awarii lub innych zagrozen.

Wykonawca wykona remont przejazdu z podziatem na etapy: roboty przygotowawcze, roboty
zwigzane z remontem toru, nawierzchni drogi oraz roboty wykonczeniowe.

Na czas robét zostanie wstrzymany ruch kolejowy — ( Wykonawca robé6t budowlanych
powinien przywrocic¢ ruch kolejowy po 7 dniach), a ruch drogowy bedzie sie odbywat z
potéwkowym zamknieciem jezdni. Wykonawca powinien dgzy¢ do jak najszybszego
przywrocenia ruchu kolejowego i drogowego.

Rzedne wysokosciowe podane w projekcie nawigzano do reperu roboczego (uktad lokalny).
Do montazu ptyt torowych oraz budowy stref przejsciowych stosowaé warunki okresdlone w
Instrukcji montazu torowych ptyt nosnych GTP oraz opisie technicznym - Prefabrykowane
zelbetowe torowe ptyty nosne systemu GTP.

Na czas robét Wykonawca powinien opracowaé projekt organizacji ruchu kotowego wraz z
jego zatwierdzeniem. Wykonawca zobowigzany bedzie do wykonania oznakowania
tymczasowego na czas robot. Do obowigzkéw wykonawcy naleze¢ bedzie opracowanie
wraz z Zarzgdca regulaminu prowadzenia ruchu pociggéw na czas robot.

W ramach projektu informacje o istniejgcym uzbrojeniu podziemnym uzyskano w oparciu o
mape zasadniczg (nie dokonywano uzgodnien branzowych). Przebieg zasilania rogatek
przejazdowych zostat naniesiony orientacyjnie na podstawie udostepnionego przez
Zamawiajgcego schematu. Na mapie zasadniczej brak jest przebiegu zasilania o$wietlenia
przejazdu. Nie wyklucza si¢ istnienia innego nie wykazanego na mapie zasadnicze;j
uzbrojenia podziemnego - w przypadku kolizji projektowanego uktadu, sposéb jego
zabezpieczenia lub przebudowy uzgodnic¢ z wtascicielem.

Do wykonania w/w robét uzy¢ materiatdw nowych, posiadajgcych: Certyfikaty, Aprobaty
techniczne oraz Swiadectwa dopuszczenia, ktére Wykonawca ma obowigzek przekazaé
Zamawiajgcemu.

Przy wyborze miejsca lokalizacji dzwigu na miejscu montazu prefabrykatéw GTP, nalezy
zwroci¢ szczegolng uwage na to, aby podtoze byto wystarczajgco nosne a dzwig posiadat
odpowiednig stabilno$¢ i udzwig, dzieki wykorzystaniu wszystkich podpér.

Nalezy pamietac iz nosnos¢ podtoza moze zosta¢ zmniejszona np. na obszarze
prowadzonych prac i istniejgcych nieréwnosci terenu.

Planujac lokalizacje dzwigu, nalezy zaplanowac i zachowa¢ minimalne odstepy zgodnie z
wiasciwymi przepisami. Na czas prac dzwigu, zaleca sie dokonac¢ wytgczenia wszelkich
napowietrznych sieci elektrycznych bedacych w strefie dziatania dzwigu i je uziemic.
Dziatania te muszg zostaé uzgodnione i wykonane przez wykonawce montazu z
uwzglednieniem odpowiedniego udzwigu dzwigu, lin i osprzetu montazowego.

Do prawidtowego zamocowania ptyt systemu GTP nalezy stosowac¢ uchwyty mocujgce
(transportowe) typu PLA-RK-R1 5.0 przystosowane do zabudowanych w ptytach kotew
transportowych typu PLA-FF3.0-9, produkcji PHILIPP Gruppe2 lub rownowazne.

Nalezy odtworzyc linie poziome na przejezdzie.

Wykonawca jest odpowiedzialny za doktadne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokosci
wszystkich elementéw robodt zgodnie z wymiarami i rzednymi okreslonymi w dokumentagciji
projektowej lub przekazanymi na piSmie przez inspektora nadzoru.

W trakcie realizacji nin. PW nalezy przestrzega¢ obowigzujgcych przepisow BHP przy
robotach budowlano — montazowych i przy czynnych urzadzeniach elektroenergetycznych.
Roboty kablowe objete zakresem nin. PW nalezy wykonywac po powiadomieniu i pod
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Projekt techniczny remontu przejazdu kolejowo- drogowego kat. A w ciagu ul. 1 Maja w Libiazu.

nadzorem jednostek eksploatujgcych kable istniejgce.

Ze wzgledu na istniejgce czynne kable podziemne w rejonach budowy projektowanych linii
kablowych nN — rowy kablowe pod te linie nalezy wykonywac recznie, zachowujac
ostroznosc.

5. Ustawy, Rozporzadzenia, normy, przepisy zwigzane.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r., Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U.2010.243.1623 wraz z
pozniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.U.2007.16.94 z
pozniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r., o wyrobach budowlanych (Dz.U.2004.92.881 j.t.
z pdzniejszymi zmianami) wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej ustawy;

Ustawa z dnia 12 wrzesnia 2002r., o normalizacji. (Dz.U.2002.169.1386 j.t. z pdzniejszymi
Zmianami);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r., Prawo ochrony srodowiska (Dz.U.2008.25.150 j.t.
z pdzniejszymi zmianami) wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej ustawy;

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r., o odpadach. (Dz.U.2010.185.1243 j.t. z pdzniejszymi
Zmianami);

Ustawa z dnia 27 marca 2003r., o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz.U.2003.80.717 j.t. z pdzniejszymi zmianami);

»Zmiana sposobu strzezenia przejazdu kat. A z miejsca na z odlegtosci usytuowanego na linii
kolejowej nr 164 w kilometrze 1,604” Wersja 1 Spis dokumentacji - Strona 2/9 10.2016

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r., o ochronie przyrody (Dz.U.2009.151.1220 j.t. z p6zn. zm.)
wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej ustawy;

Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997r., Prawo energetyczne (Dz.U.2006.89.625 j.t. z pozniejszymi
zmianami), wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej ustawy;

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998r.w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz. 987 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami oraz ich usytuowanie - (DZ. U. 2015r poz. 1744. z
pdzniejszymi zmianami).

N SEP — E - 004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i
budowa.

PN — EN 50122-1 Srodki ochrony dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego i uziemien.
PN — EN 50122-2 Srodki ochrony przed oddziatywaniem pradéw btgdzgcych wywotanych
przez trakcje elektryczng pradu statego.

N SEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa.
PN-EN 12464-2:2014-05 wersja angielska

Swiatto i o$wietlenie -- O$wietlenie miejsc pracy -- Cze$¢ 2: Miejsca pracy na zewnatrz
oraz pozostate nie wymienione przepisy i normy obowigzujgce w budownictwie, a takze
przepisy i instrukcje obowigzujgce w PKW S.A.
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Projekt techniczny remontu przejazdu kolejowo- drogowego kat. A w ciagu ul. 1 Maja w Libiazu.

Integralng czescig mniejszej dokumentaciji jest opracowany przedmiar robét — branze:
kolejowo — drogowa, energetyczna.

6. Zatgczniki.
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UPRAWNIENIA BUDOWLANE
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T INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

SLK/OKK/7131/4566/12 Katowice, dnia 04 grudnia 2012 r

DECYZJA

Na podstawie art 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz.U z 2001 r. Nr 5, poz. 42 z pbdin. zm.),
art 13 ust, 1 pkt 1§ ust. 2, art. 14 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(Dz.U. z 2010 r. Nr 243, poz 1623 z pdzn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1 § 24 ust. 1 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz.U. z 2008 r. Nr 83, poz. 578 z pdzn. zm ) w zwiazku z art 104
Kodeksu postepowania administracyjnego (Dz U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z poézn. zm )

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna $1.011B
nadaje Panu Adrianowi Rybinski
mgr inz. elekirotechniki
ur. dnia 25 marca 1982 w Zawierciu
UPRAWNIENIA BUDOWLANE numer ewidencyjny SLK/4566/POOE/12
do projektowania w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
elektrycznych i elektroenergetycznych bez ograniczen

Zakres uprawnien;

- projektowanie obiekiow budowlanych, takich jak: sieci, instalacje i urzadzenia elekliryczne
i elektroenergetyczne, w tym kolejowe, trolejbusowe i tramwajowe sieci ftrakcyjne
wraz z urzadzeniami do zasilania i sterowania,

- sprawdzanie projektow budowtanych i sprawowanie nadzoru autorskiego,

- sprawowanie kontroli technicznej utrzymania obsektéw budowlanych z zastrzezeniem art 62
ust. 5 ustawy

Na podstawie §15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie - uprawnienia niniejsze uprawniajg
do sporzadzania projektow zagospodarowania dzialki lub terenu w zakresie wiw specjalnosci

UZASADNIENIE
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Slaskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w Katowicach
na podstawie protokoidw z postgpowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu,
stwierdzila, ze Pan Adrian Rybiniski posiada wymagane prawem: wyksztatcenie | praktykg zawodowg
oraz uzyskal pozytywny wynik egzaminu - konieczne do uzyskania uprawnien budowlanych
do projektowania bez ograniczen w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i
urzadzer elektrycznych i elektroenergetycznych.

Pouczenie
1.Zgodnie z an. 12 ust. 7 wiw ustawy Prawo budowlane — podstawe do wykonywania samodzielnych funkcy
technicznych w budownictwie stanows wpis do centralnego rejestru Gidwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego
oraz wpis na listg czlonkdw wiasciwej izby samorzadu zawodowego.
2 Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisi Kwalifkacyjne) Polskiej 1zby Inzynierdw Budownsctwa
w Warszawie, za posrednictwem Okregowe| Komisji Kwalifikacyjnej SI.OIB w Katowicach w terminie 14 dni
od dnia jej doreczenia.

Otrzymujg: Sktad orzekajacy OKK
1 Pan Adrian Rybinski o
1 Maja 86/2 s 0 et 0 e
42-450 tazy mgr inf. Piotr owski
2 Okregowa Rada lzby 2
3 Gidwny Inspektor 3
Nadzoru Budowlanego mgr in. Jurkiewicz
“ ala 3.
mgr inZ. Zbigniew cz
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