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L PRZEZNACZENIE | ZAKRES INWESTYCJI

1.1.  Przedmiot inwestyciji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy zjazdu z drogi gminnej ul. Logistyczna
w m. Natolin do obstugi komunikacyjnej dz. nr ew. 37/9 obreb Natolin w m. Natolin, gm. Grodzisk Maz,
powiat grodziski

1.2.  Lokalizacja
Projektowany wiw zakres robét dotyczy fragmentu drogi gminnej ul. Logistyczna w m. Natolin
zarzadzanej przez Burmistrza Grodziska Mazowieckiego

1.3.  Inwestor (Zamawiajacy)
PKN ORLEN S.A ul. Chemikéw 7, 09 - 411 Plock
14.  Podstawa i zakres opracowania
Podstawa opracowania jest zlecenie Inwestora:
- Decyzja nr 6/2023 z dnia 27.02.2023 r. wydana przez Burmistrza Grodziska

Mazowieckiego.
- Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (t. j. Dz.
U.z 2016 ., poz. 124).

- Wytyczne projektowania drég i ulic (w zakresie probleméw nie objetych przez wiw
Rozporzadzenie MTiGM)

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(t.j. Dz. U.z 2017 r., poz. 1332 z p6zn. zm.).

- Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. 0 zagospodarowaniu przestrzennym
(t.j. Dz.U.z 2017 r., poz. 1073 z po6zn. zm.).

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych




(t.j. Dz. U. 22017 r., poz. 2222 z p6zn. zm.).

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r., prawo o ruchu drogowym
(t.j. Dz. U.z 2017 r., poz. 1260 z p6zn. zm.).

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych.

- Uzgodnienia i wytyczne Inwestora.

- Wizja i pomiary w terenie.

1.5. Materialy wyjsciowe do projektowania
e mapa sytuacyjno-wysokosciowa 1:500
¢ wytyczne techniczne zarzadcy drogi
o polskie normy powszechnie stosowane w budownictwie drogowym, a zalecane do
stosowania w niniejszym projekcie.

II. STAN ISTNIEJACY

21.  Opis stanu istniejacego

Droga gminna ul. Logistyczna m.Natolin , w strefie planowanych robét budowy zjazdu posiada
nawierzchnig asfaltowg o szer. ok 55m o przekroju szlakowym. Odwodnienie powierzchniowe. W
strefie oddziatywania planowanych robét budowy zjazdu droga przebiega w obszarze zabudowanym
oraz charakteryzuje sie Srednim natezeniem ruchu.

Przy pracach kolidujacych z przebiegiem danej sieci prace te nalezy wykonywaé recznie pod
nadzorem stosownych stuzb (zarzadzajacych siecia) i zabezpieczy¢é kabel poprzez nalozenie rur
ostonowych typu AROT.

. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

3.1.  Podstawowe parametry projektowe dla zjazdu:

obramowanie zjazdu - opomik betonowy 12x25x100 wtopiony na tawie betonowej z oporem beton klasy
C12/15 (lub kraweznik betonowy).

konstrukcja zjazdu:

e nawierzchnia z kostki betonowej (np. typ BEHATON) - grub. 8cm

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - grub. 3+5¢cm

e podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 lub innego
materiatu wskazanego do podbudowy zasadniczej np. betonu (chudy beton lub wyzsza klasa)
grub. 20cm (min. 15cm)

e warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 lub tozsama (zaleca sie
stosowa¢ z wytworni stacjonamej) /przy grupie nosnoséci podioza G1 jako warstwe mrozoochronng
mozna zastosowac grunty niewysadzinowe np. piaski Srednioziarniste lub gruboziarniste

® pobocze z kruszywa tamanego (mieszanka optymalna 0/31,5 z dodaniem frakcji gliniastej) grub.
15 cm (min. 10 cm) ewentualnie pobocze gruntowe (ulepszone w inny sposob)



Nie dopuszcza sie pozostawienia otwartego wykopu po pracach zwigzanych z korytowaniem
| mozliwoscig nasigknigcia koryta wodg gruntowa lub opadowa. Na obszarze gdzie migzszoéé gleby
urodzajnej przekracza grubo$¢ projektowanej konstrukcji zalezy zastosowa¢ wymiang gruntu. Nie
dopuszcza si¢ wystgpowanie humusu oraz gleby prochniczej pod projektowang konstrukcjg
nawierzchni. Wymiana gruntu z zastosowaniem kruszywa naturalnego.

3.2.  Zjazd w planie.

Zaprojektowano zjazd indywidualny o szeroko$ci 9,00m. Przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu
tukiem o promieniu R=11,0m. Warto$¢ i kierunek pochylenia podiuznego i poprzecznego zjazdu zgodnie
z warunkami technicznymi i w dostosowaniu do istniejacych elementéw pasa drogowego jak
i istniejacego terenu dziatki na ktore prowadzi zjazd. Pochylenie podtuzne zjazdu do 5% (min. 1%).
Kierunek i warto$¢ pochylenia zostanie okreslona w trakcie prowadzenia robot tak by jak najlepiej
wkomponowat zjazd w teren istniejacy. Odprowadzenie wod opadowych ze zjazdu powinno odbywaé
sie¢ w obrebie pasa drogowego, jednoczes$nie nie powodujac naplywu wody z terenu nieruchomosci
Inwestora. Pochylenie poprzeczne zjazdu wykonane w 2% spadku daszkowym lub 2% spadku
jednostronnym (min. 1%) wkomponowane w uksztattowanie elementow drogowych i istn. terenu oraz
w uwzglednieniu technologii prowadzonych robét.

UWAGI:

Szeroko$¢ jezdni zjazdu (wg rysunku 9,0m) moze by¢ zmniejszona, jednak nie mniejsza niz 3,00m
(szeroko$¢ jezdni zjazdu wraz z poboczami nie moze byé mniejsza niz 4,50m).

Szeroko$C pobocza 0,75m. Wszelkie odstepstwa (w geometrii zjazdu) od wskazanych na rysunku
zalozen nalezy uzgodni¢ z Zarzadeq Drogi . Usytuowanie zjazdu nie moze narusza¢ granic sasiednich
dziatek.

3.3. Roboty wykoiiczeniowe.

Po zakonczeniu robét konstrukcyjnych nalezy rozscieli¢ warstwe ziemi urodzajnej (humusu)
i obsia¢ mieszanka traw niskich. Wszelkie odpady, nadmiary gruntéw z wykopow, korytowania i zdjecia
humusu, nalezy zutylizowaé.

34. Urzadzenia uzbrojenia terenu - kolizje.

W trakcie prowadzonej inwestycji z uwagi na glebokosé korytowania nie wystepuja bezposrednie
kolizjg z uzbrojeniem technicznym. W przypadku kolizji z podziemng infrastruktura techniczng podczas
budowy ZJAZDU zaleca sig¢ zabezpieczenie istn. kabli (teletechnicznych, energetycznych, itp.) rurg
ostonowg typu AROT o diugosci szerszej od zjazdu o co najmniej 0,50m z kazdej strony. Prace
kolidujace z przebiegiem danej sieci nalezy wykonywaé recznie pod nadzorem stosownych stuzb
(zarzadzajacych siecia) i zabezpieczyé kabel poprzez natozenie rur ostonowych typu AROT.

Szczegling uwage nalezy rowniez zwrécic na istniejace punkty osnowy geodezyjnej, kiore
podlegajg ochronie prawne;j.



IV. TECHNOLOGIA WYKONANIA ROBOT
41.  Zjazd

Przewiduje sig, ze w ramach budowy zjazdu z drogi gminnej ul. Logistyczna do obstugi komunikacyjnej
dz. nr ew. 37/9 obr. Natolin, ktérego inwestorem jest Pani PKN ORLEN S.A. zostang wykonane
nastepujace roboty:

e roboty ziemne i rozbidrkowe,

e wykonanie koryta zjazdu na poboczu drogi,

¢ wykonanie konstrukcji zjazdu oraz wykonanie pobocza,

e uioZenie nawierzchni zjazdu,

e uzupetnienie materiatami termoplastycznymi wg norm lub aprobat technicznych szczelin migdzy

krawedzig jezdni, a zjazdem,
¢ wyprofilowanie terenu oraz obsianie mieszanka traw na warstwie ziemi urodzajnej.

Opracowaf:

MWPROJEKT Riartypa VidGicik
ul. Armii Krajowej 98, 977714 Baranow
tel. 690-397-680/ £90-398-690
e-mail: mwprgiXt@email.com
NIP: 529°18-23-788
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Lokalizacja inwestycja
skala 1 : 10000
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