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PZ.294.7801.2025

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Nazwa zamoéwienia: ,Wymiana urzadzen dSAT ,Jastrzgbsko 1” - dostosowanie
funkcjonalne do wymagan interoperacyjno$ci w ramach wszystkich funkcji detekcji

GM,GH,PD,OK.”
Zamawiajacy: PLK SA, Zakfad Linii Kolejowych w Poznaniu

Rodzaj zamoéwienia: Ustuga

Kod CPV: 48140000-1, 51610000-1
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1. Wykaz uzytych pojec

Przez uzyte w wytycznych okreslenia nalezy rozumiec:

1)

2)

4)

5)

6)

7)

8)
9)

10)

11)

dokumentacja techniczna producenta urzadzenia, dokumentacja techniczna
urzadzenia — zbiér dokumentéw producenta (dokumentacja techniczno-ruchowa DTR,
wytyczne odbioru technicznego WTO, instrukcje itp.), zawierajgcych informacije
techniczne dotyczace urzadzenia dSAT, jego budowy (parametrow konstrukcyjno-
technicznych), dziatania, projektowania, zasad utrzymania (sprawdzania i metod
pomiarowych) oraz wskazdwki i zalecenia dla jego bezpiecznego uzytkowania;

dyrektor zaktadu — Dyrektora Zakiadu Linii Kolejowych PLK S.A. i jego zastgpcow;,

funkcja zagrzanych maznic, gorace maznice, GM — w urzadzeniach dSAT,
okreslenie funkcji umozliwiajacej wykrywanie zagrzanych tozysk osiowych w czasie
jazdy pociagu;

funkcja zagrzanych obreczy lub tarcz hamulcowych, gorace hamulce, GH -
w urzadzeniach dSAT, okreslenie funkcji umozliwiajgcej wykrywanie niesprawnych
hamulcéw w czasie jazdy pocigguy;

funkcja plaskie miejsca, plaskie miejsca, PM - w urzadzeniach dSAT, okreslenie
funkcji umozliwiajacej wykrywanie i ocene wielkosci deformacji powierzchni tocznej kot
w czasie jazdy pociagu;

funkcja obcigzenia kota, obcigzenie kota, OK — okreslenie funkcji umozliwiajacej
wykrywanie przekroczonych naciskéw osi na tor (pojedynczej osi) i liniowych (na 1 metr
biezacy toru), bedgcych m.in. efektem nieprawidiowego zatadunku lub niesprawnosci
zawieszenia pojazdu szynowego, poprzez pomiar wielkosci chwilowych naciskow kot
w czasie jazdy pociggu — funkcja nie jest wazeniem taboru;

funkcja przeciagzenia dynamicznego, przeciazenie dynamiczne, PD -
w urzadzeniach dSAT, okreslenie funkcji umozliwiajacej wykrywanie nadmiernych
oddziatywan dynamicznych pojazdu na tor, spowodowanych m.in. jego
niesprawnoscia; przecigzenie dynamiczne to dodatkowa sita nacisku kota na szyne
powstajgca w trakcie jazdy pojazdu szynowego, mierzona jako sktadowa dynamiczna
pionowe;j sity nacisku kota na szyne;

OPZ - Opis Przedmiotu Zaméwienia;

Standardy techniczne dSAT - Standardy Techniczne szczegofowe warunki
techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predko$ci Vimax < 250 km/h
Tom VIl Detekcja Stanow Awaryjnych Taboru

system informatyczny dSAT (SID) — zespdt elementow techniczno-sprzetowych
i informatycznych, wykorzystywanych do przetwarzania, przechowywania i przesytania
danych/informacji zwigzanych z monitorowaniem przez przytorowe urzgdzenia dSAT
parametréw przewozowych i elementéw biegowych taboru;

urzadzenie do wykrywania stanéw awaryjnych taboru, urzadzenie dSAT -
przytorowe urzadzenie wykrywajace przekroczenia ustalonych wartosci progow
temperatury tozysk osi lub temperatury hamulcow (funkcja GM i GH) oraz



12)

13)

14)

15)
16)

17)

18)

przekroczenia wartosci progowych naciskéw statycznych i oddziatywan dynamicznych
(funkcja PD i OK);

Wykonawca - osoba fizyczna, osoba prawna albo jednostka organizacyjna
nieposiadajgca osobowosci prawnej, ktéra ubiega sig o udzielenie Zamowienia, ztozyta
oferte lub zawarta Umowe zakupowg lub Umowe centraing;

Wytyczne le-3 - Wytyczne techniczno-eksploatacyjne urzgdzen do wykrywania stanow
awaryjnych taboru (le-3);

Wytyczne le-31 — Wytyczne sporzgdzania regulamindw obstugi terminala urzadzen
do wykrywania stanéw awaryjnych taboru podczas jazdy le-31,

Zamawiajacy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;

Zespo6t bazowy — w systemie urzadzen dSAT, zespot bazowy tworzg analogowe
i cyfrowe ukiady elektroniczne umieszczone w bezposrednim sasiedztwie toru,
najczesciej w kontenerze; stuzacy do odbioru i obrobki sygnatéw pochodzgcych
z podzespotow ukiadu torowego; najczesciej sg to czujniki i skanery oraz inne elementy
wspbtpracujgce z przejezdzajacym taborem w strefie pomiarowej (domenie);

Zesp6t terminalowy — w systemie urzagdzen dSAT, zestaw komputerowy, modemy,
zasilacz awaryjny, akustyczny sygnalizator alarmu, opcjonalnie drukarka zlokalizowany
na posterunku ruchu; stuzacy do przetwarzania i archiwizacji danych pomiarowych,
prezentowania wynikéw sprawdzen diagnozowanego taboru na monitorze oraz
za pomocg drukarki

Zespot torowy — w systemie dSAT, zbiér podzespotéw torowych stuzy do zbierania
informacji z elementéw biegowych taboru kolejowego. W sktad zespotu torowego
wchodzg czujniki i elementy pomocnicze, wykorzystywane do pomiaru i identyfikacji
taboru, aktywacji urzadzenia iprzesylania informacji pomiarowych do zespotu
bazowego. Skrajne czujniki zainstalowane w torze, automatycznie uruchamiajace
pomiar, wyznaczaja strefe pomiarowa urzadzen dSAT.

Przez uzyte w Wytycznych skroty nalezy rozumiec:

a. dSAT - detekcja stanoéw awaryjnych taboru;
b. DTR — dokumentacja techniczno-ruchowa;

ERSAT - Elektroniczny Rejestr Stanéw Awaryjnych Taboru;

GH - goracy hamulec; obrecz (klocki hamulcowe) lub tarcza hamulcowa;

GM - goragca maznica;

- 0 o o

NO - nacisk osiowy;

OK - obcigzenie kota;

> @

PB - przeglad biezacy;
PD - przecigzenie dynamiczne;

j.  PLK SA — Polskie Linie Kolejowe S.A;

k. PM — ptaskie miejsce;



I.  ROT - regulamin obstugi terminala;
m. SID - System Informatyczny dSAT,;
n. WTO - Wytyczne techniczne odbioru;
0. UTK - Urzad Transportu Kolejowego.

2. Ogodlne informacje o przedmiocie zamowienia

Przedmiotem zamoéwienia jest wyposazenie urzadzenn dSAT zabudowanych
w lokalizacjach:

L Nr Linii Km Nr Nazwa Realizowane funkcje Uwagi
p- kolejowej toru lokalizacji Obecne docelowe
Jastrzebsk
1 3 368,000 | 1 as rzf S0 | GM, GH,PM | GM,GH,PD,0K

W nowoczeshe rozwigzania sprzetowo-programowe, pozwalajgce na w  pelni
dwukierunkowa prace, dla realizowanych wszystkich funkcji detekcji GM, GH, PD, OK.
Dotychczasowe parametry kazdego z powyzszych urzgdzer nie spetniajg warunkow
interoperacyjnosci z powodu nieprzystosowania do pracy dwukierunkowe;j.

3. Rodzaj zamawianej ustugi

Ustuga polega na wymianie zespolu torowego oraz zespolu bazowego obecnie
eksploatowanych na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu urzgdzen dSAT typu
ASDEK/PMZ/GM/GH/CYBERSCAN2000, z funkcjg wykrywania tzw. ,ptaskich miejsc” PMZ,
na nowe dostosowane do w peli funkcjonalnej pracy dwukierunkowe;j
typu ASDEK/GM/GH/PD/OK/PHOENIX/GOTCHA.

Zamawiana ustuga powinna obejmowac:

1)  Przeprowadzenie wszelkich koniecznych zmian, sprzetowych i programowych zespotow
torowego i bazowego dla zapewnienia petnej realizacji funkcjonalno$ci GM, GH, PD,OK.

2) Przeprowadzenie wszelkich koniecznych zmian, programowych zespotu terminalowego
dla zapewnienia petnej realizacji funkcjonalnosci GM, GH, PD, OK.
Wykonawca dopilnuje aby jakos¢ przesytanych danych pochodzgcych od wszystkich
wykrywanych funkcji detekcji w lokalizacjach objgtych zadaniem nie ulegta pogorszeniu.

3) Przeprowadzenie wszelkich koniecznych  zmian,  programowych  systemu
informatycznego SID dla zapewnienia petnej realizacji funkcjonalnoéci GM, GH, PD, OK.

4) Wykonanie i dostarczenie dokumentacji technicznej niezbgdnej do uzytkowania, w sktad
ktorej wchodzi:



— opracowana dokumentacja techniczna z naniesionymi zmianami i korektami
w obowigzujgcej dokumentacji, w zakresie niezbednym dla prawidtowego
wykorzystania nowych funkcjonalnosci. Dokumentacja powinna zawiera¢ wszelkie
zmiany majgce wplyw na sposéb prowadzenia eksploatacji urzgdzen dSAT
i uzytkowania systemu SID. Sposéb wprowadzania zmian Wykonawca powinien
przedstawi¢ w dokumentacji technicznej urzadzen dSAT i systemu SID, bedacej
w posiadaniu wiasciwe] jednostki (biura zaktadu, sekcji eksploatacji).

— wsparcie merytoryczne przy opracowywaniu zmian do regulaminéw obowiagzujgcych
na posterunkach ruchu.

5) Demontaz zespoléw torowo-bazowych urzadzen
ASDEK/PMZ/GM/GH/CYBERSCAN2000, ktére nalezy przekazac do dyspozycji
Zamawiajacego.

6) Wykonawca zorganizuje przeszkolenie pracownikéw obstugi terminali w zakresie
niezbednym dla prawidiowej eksploatacji urzgdzen dSAT wyposazonych w nowe
funkcjonalnosci. Przeszkolenia pracownikéw w zakresie obstugi nowego urzgdzenia
z poziomu terminala dSAT (4-5 oséb na danym stanowisku pracy) nalezy przeprowadzi¢
przed przekazaniem urzadzen do eksploataciji.

4. Miejsce realizacji zamoéwienia

Realizacja zamowienia odbywac¢ sie bedzie w lokalizacjach urzadzen dSAT wymienionych
w ust. 2. ktory stanowi wykaz lokalizacji urzadzern dSAT dla zadania pn. ,Dostosowanie
urzgdzenia dSAT do pelnej interoperacyjnosci dziafania w strefie pomiarowej, poprzez
wyposazenie w mechanizmy pozwalajgce na dwukierunkowg prace w ramach funkcji detekcji
GM, GH, PD, OK” Dla urzadzen okreslono podstawowe dane dotyczace miejsca
posadowienia urzadzen dSAT m.in. oznaczenie linii kolejowej na sieci PLK SA, tor w ktérym
monitorowane s3g sktady pociggéw przez urzadzania dSAT, miejsce usytuowania terminali
wspdipracujgcych z danym urzadzeniem dSAT oraz informacje odnosnie typu/rodzaju
urzadzen dSAT.

Przy pracach zwigzanych z posadowieniem zespotu torowego (i bazowego), za zgoda
Dyrektora Biura Automatyki Centrali Spotki dopuszcza sig¢ zmiang lokalizacji - usytuowania
urzadzen dSAT. Zmiana moze dotyczy¢ wytacznie kilometra linii — nie dotyczy zmiany nr linii
kolejowej i toru.

5. Harmonogram realizacji zamoéwienia obejmuje:

1. Test urzadzen - Listopad — Grudzien 2025 r
2. Rozliczenie umowy - Grudzien 2025 .

Realizacja zamoéwienia powinna rozpocza¢ sie niezwlocznie po podpisaniu umowy.
Bezposredni nadzoér nad realizacjg prac obejmuje Dyrektor Zakiadéw Linii Kolejowych na
terenie kitérego realizowane bedg prace zwigzane z dostosowaniem urzgdzen do petnej
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interoperacyjnosci, jako znajacy w peini miejscowe warunki eksploatacji. Przyjety
i uzgodniony z Dyrektorem Zaktadu Linii Kolejowych Harmonogram realizacji
poszczegblnych prac, nalezy przesta¢ do wiadomosci do Dyrektora Biura Automatyki
Centrali Spétki przed rozpoczeciem realizacji zadania.

6. Specyfikacja techniczna

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Podstawowe wymagania dotyczace urzadzen do wykrywania stanéw awaryjnych taboru
(dSAT), dla taboru i linii normalnotorowych o nominainym rozstawie 1435 mm, zawarte
sa w Standardach technicznych - szczegdfowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h TOM VIl Detekcja stanow
awaryjnych taboru oraz w Wytycznych techniczno-eksploatacyjnych urzgdzen
do wykrywania stanéw awaryjnych taboru le-3.

W przypadku doposazania dotychczasowych konfiguracji w sprzet komputerowy jego
wlasciwosci i parametry techniczne nie mogg by¢ nizsze niz sprzetu komputerowego
eksploatowanego obecnie w urzadzeniach dSAT.

Wszelkie prace nalezy wykonywaé w uzgodnieniu z Zaktadem Linii Kolejowych,
na terenie, ktérego realizowane jest zadanie. Prace powinny odbywa¢ si¢ w sposob
niepowodujacy zaklocen w prowadzeniu ruchu kolejowego i zgodnie z zasadami
prowadzenia prac w urzadzeniach dSAT okreslonymi w wytycznych le-3 oraz
opracowanym wg zasad okreslonych w wytycznych le-31 regulaminie obstugi terminal
na poszczegolnych posterunkach ruchu ustalonych, jako docelowe rozwigzanie
eksploatacyjne.

Zapewnienie potencjatu ludzkiego, sprzetowego oraz materiatow dla realizacji
zamoéwienia lezy po stronie Wykonawcy.

Odbiory ustugi musza by¢ potwierdzone protokotami odbioru. Odbiér ustugi jest
réwnoznaczny z pozytywng oceng robét wykonanych przez Wykonawce. Odbior nalezy
realizowaé¢ zgodnie z wymaganiami obowigzujgcymi w PLK SA. Odbioru dokonuje
Komisja powotana przez Zamawiajagcego ha wystgpienie Wykonawcy, po zakonczeniu
prac i dokonaniu préb oraz pomiaréw w ramach wewnetrznego odbioru technicznego —
zgodnie z ww. harmonogramem realizacji ustugi. Odbiér ustugi moze nastapi¢ tylko
w przypadku pozytywnego wyniku przeprowadzonych prob i pomiardw, jak rowniez
wykonania prac zgodnie z dokumentacjg techniczng urzadzenia i obowigzujacymi
normami oraz przepisami. Z czynnosci odbiorowych powinny by¢ sporzadzane protokoty
zawierajgce wszelkie ustalenia dokonane w toku odbioru.

Warunkiem przekazania urzadzen do eksploatacji jest:

— przeszkolenie pracownikéw wyznaczonych do obstugi terminali urzadzen dSAT,

- opracowanie lub aktualizacja ,Regulaminu obstugi terminala urzadzen
do wykrywania stanow awaryjnych taboru podczas jazdy” — zgodnie z ,Wytycznymi
sporzgdzania regulaminéw obsfugi terminala urzgdzen do wykrywania stanow
awaryjnych w taborze podczas jazdy le-31",



7. Wymagania prawne

1)

2)

Realizacja zaméwienia powinna si¢ odby¢ z zachowaniem wymagan okreslonych
w wytycznych le-3, wytycznych le-31 oraz regulaminach obstugi terminali
na posterunkach ruchu ustalonych, jako docelowe rozwigzanie eksploatacyjne.

Dla urzgdzen dSAT, objete niniejszym postepowaniem, Wykonawca zobowigzany jest
zachowaé wszelkie wymagania techniczne oraz prawne dla spetnienia zgodnosci ze
$wiadectwem dopuszczenia do eksploatacji wydanych przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego.

PRZEPISY ZWIAZANE

Do podstawowych przepiséw naleza:

» Ustawa z dn. 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 1186
z pdzniejszymi zmianami)

»  Wytyczne techniczno-eksploatacyjne urzgdzer do wykrywania stanéw awaryjnych
taboru le-3 - wprowadzone Zarzadzeniem Nr 393/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 10 maja 2024 r.

»  Whytyczne sporzgdzania regulaminéw obstugi terminala urzgdzen do wykrywania
stanéw awaryjnych w taborze podczas jazdy le-31 — wprowadzone Zarzadzeniem
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 30 kwietnia 2020 r.

» Ustawa z dnia 27.04.2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst jednolity Dz.U. 2018
poz. 799 z pézniejszymi zmianami),

» PN-EN 50125-3:2003 (U) Zastosowania kolejowe - Warunki srodowiskowe stawiane
urzgdzeniom - Czes¢ 3: Wyposazenie dla sygnalizacji i telekomunikaciji

» PN-EN 50125-2:2003 (U) Zastosowania kolejowe - Warunki srodowiskowe stawiane
urzadzeniom - Czes¢ 2: Elektryczne urzgdzenia stacjonarne

» PN-EN IEC 61000-6-4:2019-12 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) -
Czesc 6-4. Normy ogéine - Norma emisji w srodowiskach przemystowych

» PN-EN IEC 61000-6-4:2019-12 Kompatybilno§é elektromagnetyczna (EMC) -
Czesé¢ 6-2: Normy ogdine - Odpornosé w srodowiskach przemystowych,

» PN-EN 50121-1:2017-06 Zastosowania kolejowe. Kompatybilno$é
elektromagnetyczna. Czesé 1: Postanowienia ogélne

» PN-EN 50121-2:2017-06 Zastosowania kolejowe. Kompatybilno§é
elektromagnetyczna. Czeé¢ 2. Oddziatywanie systemu kolejowego na otoczenie

» PN-EN 50121-3-2:2017-04/A1:2019-07 Zastosowania kolejowe. Kompatybilnos¢
elektromagnetyczna. Cze$¢ 3-2: Tabor. Aparatura

» PN-EN 50121-4:2017-04 Zastosowania kolejowe - Kompatybilnosé
elektromagnetyczna - Cze$é 4: Emisja i odporno$¢ urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz telekomunikaciji

» PN-EN 50121-5:2017-05/A1:2019-07 Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢
elektromagnetyczna - Cze$¢ 5. Emisja iodporno$¢ aparatury oraz urzgdzen
stacjonarnych systemu zasilania energig
PN-EN 60529:2003 Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (Kod IP)

» Standardy techniczne - szczegdtowe warunki techniczne dla-modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h TOM VIII Detekcja stanéw



awaryjnych taboru, przyjete uchwatg Nr 624/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 1 sierpnia 2023 r.

» Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentaciji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego.

8. Termin i warunki gwaranc;ji

Warunki gwarancji dla ustugi pn. ,Dostosowanie urzadzenia dSAT do peinej
interoperacyjnosci dziatania w strefie pomiarowej, poprzez wyposazenie w mechanizmy
pozwalajgce na dwukierunkowa prace w ramach funkgji detekcji GM, GH, PD, OK™.

a. Wykonawca udzieli gwarancji na zrealizowang ustugg, na warunkach okreslonych
w Zatgczniku nr 1 — jako odrebny dokument (Warunki gwarancji). Okres gwaranciji
powinien wynosi¢ 12 miesigcy i bedzie liczony od dnia podpisania Protokotu
komisyjnego odbioru urzgdzenia zgodnie z podpisang Umowa.

b. Gwarancja na zrealizowang ustuge zostanie przekazana Zamawiajgcemu najpozniej
z chwila przekazania do eksploatacji urzadzen, ktére zostaty zabudowane w ramach
niniejszego zadania.

9. Sposdb ptatnosci

Platno$é realizowana bedzie przez Zakiad Linii Kolejowych, stosownie do zakresu ustugi —
w mys$| postanowienn umowy.

10. Kary umowne

W mysl postanowierh umowy

11. Prawo opcji

Nie przewiduje sie.

12. Podwykonawcy

Zamawiajgcy nie dopuszcza realizacji zamowienia przez podwykonawcow.

13. Zamowienia podobne

W mysi postanowier umowy



14. Zataczniki

1) Zatacznik nr1 - Warunki gwarancji na zabudowane urzadzenia zainstalowane
w ramach zadania pn. ,Wymiana urzgdzen dSAT ,Jastrzebsko 1" - dostosowanie
funkcjonalne do wymagan interoperacyjnosci w ramach wszystkich funkcji detekciji
GM,GH,PD,OK".
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