D/ILK/13/2015 Warszawa, dnia Z.-Ymarca 2019r.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

DOPUSZCZENIE DO STOSOWANIA
NA LINIACH KOLEJOWYCH ZARZADZANYCH PRZEZ
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

1. Przedmiot dopuszczenia do stosowania:
Prefabrykowane zelbetowe Torowe Plyty Nosne systemu GTP.
2. Dane producenta:
a) petna nazwa przedsiebiorstwa
B+F Beton- und Fertigteilgesellschaft mbH Lauchhammer
b) miejsce produkc;ji
Bockwitzer Strasse 85, 01979 Lauchhammer, Niemcy
c) NIP
DE 812 177 541
3. Okres wazno$ci dopuszczenia: 10 lat - na warunkach zawartych w Zataczniku,
stanowigcym integralng czes¢ niniejszego dopuszczenia.
4. Dane wnioskodawcy (jesli inny niz producent):
a) petna nazwa przedsiebiorstwa
B+F Beton- und Fertigteilgeselischaft mbH Lauchhammer
Przedstawicielstwo w Polsce
b) adres siedziby
ul. Armii Krajowej 7, 45-071 Opole

N

(podpis Cztonka Zarzgdu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.




DALK/S 13/2015 - zalacznik

ZALACZNIK do ,Dopuszczenia” nr D/ILK/13/2015 do stosowania na liniach
kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Warunki dopuszczenia do stosowania
Torowych plyt noénych systemu GTP

§ 1. Charakterystyka elementu / pedsystemu-/technologii

1.  Przedmiotem niniejszych warunkéw sg prefabrykowane zelbetowe Torowe Ptyty
Noéne systemu GTP, stanowigce zintegrowanga, bezpodsypkowa nawierzchnie
szynowg. W prefabrykowanych plytach zelbetowych sg uksztattowane kanaty, w
ktérych mocuje sie szyny przy pomocy systemu przytwierdzen typu W14/BFL.

2. Oznaczenie i nazwa:

Torowe Plyty Nosne systemu GTP

§ 2. Zakres dopuszczenia do stosowania:

1. Z zastrzezeniem ust. 3 — przedmiotowe plyty systemu GTP sg przeznaczone do
stosowania na liniach kolejowych, na bocznicach kolejowych, terminalach
kontenerowych, magazynach, placach {fadunkowych, portach, mostach,
wiaduktach, tunelach, estakadach oraz jako zintegrowana nawierzchnia torowo-
drogowa na przejazdach kolejowo-drogowych i przejéciach dla pieszych,

1) w torach o rozstawie 1435 mm, 1520 mm, czteroszynowych 1435/1520
oraz w innych konfiguracjach i splotach np.: systemach SUW, z szyng o
profilu 60E1 (UIC60), 60E2, i 49E1 (S49) i S42

2) na odcinkach prostych, krzywych przejSciowych i w tukach o promieniu
minimalnym 100 m,

3) we wszystkich klasach torow

4) dla maksymalnych klas obcigzenn E4 wedtug Id-1-A1,

5) dla maksymalnej predkosci pojazdéw szynowych do 160 km/h.

2. Phyty systemu GTP nalezy stosowac zgodnie z zasadami doboru nawierzchni
drogowe] na przejazdach kolejowo-drogowych zawartymi w ,Wytycznych
stosowania nawierzchni drogowe/ na przejazdach kolejowo-drogowych w
poziomie szyn oraz na przej$ciach dla pieszych”

3. W stosowaniu przedmiotu dopuszczenia obowigzujg przepisy powszechnie

obowigzujgce oraz regulacje wewnetrzne i indywidualne wymagania
PKP PLK S.A.

§ 3. Wykaz dokumentéw uwzglednionych w dopuszczeniu

Dokumenty stanowigce podstawe oceny elementu/podsystemu/technologii w
procesie certyfikacji w oparciu o procedure SMS PW-17 uwzglednione sg w
dokumentacji procesu.

§ 4. Ogolne warunki wykonania, zabudowy i demontazu:

1. Zelbetowe Torowe Ptyty Nosne systemu GTP powinny by¢ wykonane zgodnie z
dokumentem Opis Techniczny — Prefabrykowane Zelbetowe Plyty Nosne Systemu
GTP opracowanym przez producenta.
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2. Zabudowa i demontaz powinna by¢ wykonywana w technologii robét przewidzianej
w Instrukcji Montazu Torowych Plyt NoSnych Systemu GTP.

3. W odniesieniu do demontazu nawierzchni przejazdu kolejowo-drogowego
wykonanego z plyt systemu GTP, stosuje sie =zasady kwalifikacji
materiatow/odpaddéw zgodnie z przepisami powszechnie obowigzujgcymi i
wymaganiami PKP PLK S.A.

§ 5. Szczeg6towe warunki wykonania, zabudowy i demontazu:

1. Z zastrzezeniem zasad zamoéwieri na roboty, dostawy i ustugi Wnioskodawca
moze dostarczaé przedmiotowe plyty systemu GTP na kazdy przejazd kolejowo-
drogowy, gdzie s3 one wymagane zgodnie z zasadami doboru nawierzchni
drogowej na przejazdach kolejowo-drogowych zawartymi w ,Wytycznych
stosowania nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowo-drogowych w
poziomie szyn oraz na przejSciach dia pieszych’.

2. Stosowany w kanatach szynowych plyt GTP system mocowania szyn typu
W14/BFL musi spetniaé wymagania normy PN-EN 13481-5:2012 Kolejnictwo -
Tor — Wymagania eksploatacyjne systemdw przytwierdzen - Czg$¢ 5 : Systemy
przytwierdzen w torze o nawierzchni bezpodsypkowej oraz posiadac
dopuszczenie do stosowania wydane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wg
procedury PW-17.

3. Zamocowanie szyny w kanale szynowym piyty systemu GTP musi gwarantowac
szerokoéé toru zgodng z wymaganiami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla toru
z podktadami strunobetonowymi oraz nominalng szerokos§¢ ztobka, zgodng z
wymaganiami tomu X Standardéw technicznych szczeg6towe warunki techniczne
dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predko$ci Vmax< 200 km/h (dla
taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem).

§ 6. Dokumenty wymagane przy dostawie:

W zakresie wprowadzenia do obrotu:
- deklaracja wtasciwosci uzytkowych wystawiona przez producenta lub jego
upowaznionego przedstawiciela
W zakresie dopuszczenia do stosowania na sieci PKP PLK S.A.:

1) kopia aktualnego dopuszczenia do stosowania PW17 poswiadczona
przez producenta klauzula w brzmieniu ,dopuszczenie aktuaine”,
podpisana przez osobe upowazniong do reprezentowania firmy, na
dowdd, iz nie zaszty okolicznoéci wskazane w §8 ust.2 niniejszych
Warunkow.

2) protokét z badaf kontroinych kazdego dostarczanego produktu,
wynikajgcych z Krajowej Oceny Technicznej IK KOT-2018/0034dla
Torowych Plyt Nosnych Systemu GTP

§ 7. Zobowigzania Wnioskodawcy

1. Wnioskodawca zobowigzuje sie niezwlocznie poinformowaé uZytkownika
o wszelkich zdarzeniach prawnych i technicznych, majacych wplyw na realizacje
niniejszych warunkéw dopuszczenia.

2. Whnioskodawca powinien stosowaé sie do postanowier, instrukeji, wytycznych,
warunkéw technicznych, procedur, standardéw technicznych oraz innych
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regulacji wewnetrznych wprowadzonych w Zycie zarzgdzeniami Zarzagdu PKP
Polskie Linie Kolejowe.

W odniesieniu do zasad zarzadzania jako$cig Producent\Wnioskodawca
zobowigzuje sie:

1) dziata¢ w zatwierdzonym systemie zarzgdzania jakoscig, spetniajgcym
wymagania co najmniej rébwnowazne wymaganiom normy PN EN ISO
9001,

2) podda¢ odrebnym audytom przez upowaznionych przedstawicieli PKP
PLK S.A. przy zachowaniu zasad okreslonych systemem zarzadzania
bezpieczenstwem informacji obowigzujgcym w PKP PLK S.A. (SZBI)

§ 8. Postanowienia dodatkowe

1

Niniejsze Dopuszczenie dotyczy dostarczania przedmiotu dopuszczenia na siec
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i nie wyklucza jego uzytkowania po uplywie
okresu waznos$ci Dopuszczenia (§ 18 ust. 3 procedury SMS-PW17).

PKP PLK S.A. zastrzega sobie prawo do zawieszenia lub cofnigcia
,Dopuszczenia do stosowania” dla prefabrykowanych wielkogabarytowych ptyt
zelbetowych w okresie wazno$ci niniejszego Dopuszczenia, w przypadku
stwierdzenia istotnych niezgodno$ci jego parametrow z okre$lonymi w
dokumentacji technicznej, ujawnienia wad ukrytych, pogorszenia parametrow
techniczno-eksploatacyjnych.

§ 9. Warunki formalno-prawne:

1.

2.
3.

~ wodbl&%*@s’?@%ﬁ

Dokument ten stanowi wzajemne zobowigzanie stron do przestrzegania
Warunkoéw niniejszego dopuszczenia.

stosowania majg zastosowanie przepisy kodeksu cywilnego.

Ewentualne spory, mogace wynika¢ na tle realizacji niniejszych Warunkow
strony zobowigzujg sie rozstrzygaé w pierwszej kolejnosci polubownie.

U EuChn At

(uzgodnienie dyrektora Drég Kofejowych)
@l +49 (013574 7%04 0 ° Fax -2828
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