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Zatgcznik nr 2

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKOW DROGOWYCH POZIOMYCH
| WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA DROGACH

1.'Wa‘runki techniczne umieszczania znakéw dro-
gowych poziomych

1.1. Postanowienia wstgpné )

Przepisy zatacznika stosuje sie do oznakowania po-
ziomego na drogach publicznych o nawierzchni
twardej.

Zatacznik okresla dla znakéw drogowych pozio-
mych: .

- — wymagania techmczne,

— okres trwatosci uzywanych materiatow,

— rodzaje i zakres stosowania,

. — wzory i konstrukcje znakéw,

— liternictwo drogowe.

1.2. Cel i zakres stosowania znakéw

Znakowanie poziome drog ma na celu:
— zwigkszenie bezpieczernstwa uczestnikéw ruchu
“i'innych oséb znajdujacych sig na drodze,
‘— usprawnienie ruchu pojazdéw i utatwienie ko-
rzystania z drogi.

Znaki poziome moga’ wystepowaé samodnelme'

lub w powigzaniu ze znakami pionowymi. Umozl:-
“wiajg one przekazywame kierujacym pojazdami in-
formacji o prz’yjetym-spovsobie‘prowadzenia ruchu,

nawet tam, gdzie zastosowanie innego rodzaju

oznakowania jest niewystarczajgce lub niemozliwe.

Oznakowaniu poziomemu podlegaja na catej diu-

gosci:

— drogi krajowe i wojewddzkie w zakresie linii se-
gregacyjnych i krawedziowych, na odcinkach
o szerokosci jezdni 6 m i wigkszej,

— drogi krajowe i wojewodzkie w zakresie linii kra-
wedziowych, na odcinkach o szerokosci mniej-
szej niz 6 m.

Na drogach krajowych i wo;ewédzknch o szeroko-

éciach jezdni mniejszych niz 6 m organ zarzqdzaja-

cy ruchem moze:

— dopusci¢ stosowanie linii krawedzlowych tylko
w miejscach niebezpiecznych,

— zdecydowaé o wprowadzeniu oprocz linii krawe-
dziowych linii segregacyjnych (wydzieli¢ pasy
ruchu) na jezdni o szerokosci od 5,8 m do 6,0 m.

Na drogach powiatowych i gminnych zaleca sig

stosowaé zasade oznakowania poziomego jak dla

drég krajowych i wojewodzkich. Zakres oznakowa- -

nia‘moze byé ograniczony przez organ zarzadzajg-
cy ruchem do miejsc niebezpiecznych.

Do miejsc i odcinkdw niebezpiecznych zalicza sie
w szczegolnoscei:

— skrzyzowania,

— przejazdy kolejowe i tramwajowe,

— przejécia dla pieszych i przejazdy dla rowerzy-
stow,
— fuki poziome i pionowe o niedostatecznei Wwi-
docznoscei,

— tuki oznaczone znakami ostrzegawczymi ostrze-
gajacymi o niebezpiecznych zakretach, '

- tunele i dojazdy do tuneli,

- odcinki drég o wzmozonym ruchu pieszym i ro-

- werowym bez wydzielonych cnqgéw dla tego ru-

chu,

— odcinki drég o zwuekszonej wypadkowosci.

Oznakowanie drogowe poziome ze wzgledu na

funkcje i ksztatt dzieli sig na:

— znaki podtuzne i poprzeczne,

— strzatki,

— znaki uzupetniajgce,

— punktowe elementy odblaskowe.

W celu uscidlenia zakresu stosowania znakéw po-

ziomych wprowadza sig odmiany, np. dla znaku

" P-8b ,strzatka kierunkowa do skrecania” wyréznia

sie odmiany: P-8b ,strzatka kierunkowa w lewo”
i P-8d ,strzatka kierunkowa w prawo”.

W zaleznoéci od rodzaju i sposobu zastosowania
znaki poziome moga mie¢ znaczenie. prowadzace, :
segregujgce, mformu;ace, ostrzegawcze, zakazulq-_
ce lub nakazujace.

1.3._ Wymagania techniczne

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac

sig: ‘ ‘ -

— dobrg widocznoscia w ciggu catej doby,

— wysokim wspétczynnikiem odblaskowosci,
rowniez w warunkach duzej wilgotnosci, np.
podczas opaddéw deszczu,

— zachowaniem minimalnych parametréw odbla-
skowosci w catym okresie uzytkowania,

— odpowiednig szorstkoscia zblizong do szorstko-
$ci nawierzchni, na ktorej s umieszczone,

— odpowiednim okresem trwatosci,

— odpornosciag na $cieranie i zabrudzenie,

— 'szybka metoda aplikacji, uwzgledniajgca réw-
niez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego mozna stosowac tylko

materiaty atestowane. Badania jakosci materiatéw
do oznakowania poznomego okreéla odpowiednia
norma.

Wymagania techmczne dla oznakowanla poziome-
go okreslone zostaty w tabelach: 1.1 1.2.

Okresy trwatoséci oznakowania poziomego przy
spetnieniu warunkéw technicznych w zaleznoéci od
rodzaju materiatu, grubosci i technologii nanosze-
nia na nawierzchnie drég zostaty zamieszczone
w tabeli 1.3.
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Tabela 1.1. Minimalne wymagania dla statego oznako-
wania poziomego drég

Tabela 1.2, Wspétrzedne chromatycznosci x,y dla state-
go oznakowania poziomego drég

Wymagania
Wiasciwosci v ploes p py
autostrady elwpr':gowe gla

Wspé&czynhlk luminancji B ,
(widocznoéé w dzier) 0 sl Bl
Powierzchniowy , ,
wspétezynnik B o ‘boaewi
odblasku [modAx/r] a .. |' 1%
(widzialno$é w nocy) .
Wskaznik szorstkosdl [SRT] | 50 50| 4
Tiwalosé (wg skali LC PC) 6 6 | 6

‘I Wymagana wartos$¢ nie dotyczy oéwnetlonych drég
miejskich.

Ze wzgledu na gruboséé uzytego materiatu oznako-

wanie poziome dzieli si¢ na:

— cienkowarstwowe 0,3—0,8 mm (mierzone na
mokro), '

— grubowarstwowe 0,935 mm, .

— punktowe elementy odblaskowe do 256 mm.

Do oznakowania cienkowarstwowego stosuje sie

farby rozpuszczalnikowe, wodorozcieficzalne i che-

moutwardzalne naktadane na mokro. Grubowar-

‘stwowe oznakowanie wykonywane jest przy uzyciu

mas chemoutwardzalnych, mas termoplastycz-

nych, materiatéw prefabrykowanych, wéréd kté-

rych wyrdznia sig migdzy innymi: odblaskowe ta-

. $my nieprofilowane i profilowane.

Wspétrzgdne punktéw naroznych
1 | 2 | -9 4
x | 035 0,305 0,285 0,335
y | 03 05 | . 0% | 0%

‘Dla uzyskania odblaskowosci oznakowania stosuje
-sig mikrokulki szklane lub ceramiczne o wspéiczyn-
" niku zatamania $wiatta powyzej 1,5. Dopuszcza sig

stosowanie na liniach krawedziowych wygarbien
o szerokosci od 4 do 10 cm i catkowitej wysokos$ci

do 8 mm, umieszczanych w regularnych odstgpach

do 25 cm. '

Na autostradach, drogach ekspresowych i drogach

dwujezdniowych zaleca sig dla linii krawedziowych

stosowanie oznakowania grubowarstwowego pro-

filowanego lub strukturalnego, powodujgcego

podczas najechania na linig powstanie efektu aku-

stycznego, ostrzegajacego kierujacego, ze zjechat

poza pas ruchu.

Znaki poziome barwy zéitej stosuje sig w przypad- ‘

ku czasowych zmian organizacji ruchu, jezeli na

jezdni pozostaje oznakowanie state barwy bialej.
Znaki barwy biatej, ktére nie obowigzuja w czaso-
wej organizacji ruchu,. powinny by¢ przekreslone

"kreskami - barwy ‘26ttej o szerokosci minimum
12 cm. Do wykonywania oznakowania tymczaso-
‘wego barwy zéitej nalezy stosowaé materiaty ta-
twe. do usunigcia, np. taémy odblaskowe. Linie

Tabela 1.3. Grubosé wafstwy i okres trwatosci materiatéw do pznakoWania poziomego '

Rodzaj materiafu Grubosé Okres trwalosd
mm ' rokfata

Farba rozpuszczalnikowa 03-08 " 12
Farba wodorozcieficzalna - 03-08 1
Farba chemoutwardzalna 05-08 3
Masa chemoumardzaina do natrysk 03-08 | 3
Masa chemoutwardzaina do nakiadania 18-30 ' 4
Masa termoplastyczna do'naldadania 25-35 . 5
Masa tormoplastyczna do natrysku 10-15 3
Odblaskowa tasma prefabrykowana przyklejana na podktad 1,0-30™ 4
Odblaskowa tasma prefabrykowana wbudowana w nowg warstwg 1,0-8,0" 5
wefalnq w ostatnim cykiu watowania

* Gruboé¢ warstwy mierzona na mokro, po wyschnieciu zmniejsza sig¢ 0 40—50 %.
*) Grubos¢ warstwy bez uwzglednienia garbow dla tasm profilowanych.
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wyznaczajgce pasy ruchu zaleca si¢ uzupetnié
punktowymi elementami odblaskowymi z odbty-
$nikami barwy z6ttej. Jezeli czasowa organizacja
ruchu zastosowana jest na odcinkach, na ktérych
dotychczasowe oznakowanie poziome . zostaje
usunigte lub zakryte (na skutek sfrezowania na-
wierzchni lub utozenia tymczasowego nowej na-
“wierzchni), do oznakowania stosuje si¢ oznakowa-
nie barwy biatej. .

Czasowe oznakowanie poziome powinno byé¢ wy-
konane z materiatéw odblaskowych. Do oznakowa-
nia tymczasowego nalezy stosowaé: farby odbla-
skowe, tasmy samoprzylepne, punktowe elementy
odblaskowe. Stosowanie farb. dopuszcza. sig wy-
“tacznie w takich przypadkach, gdy w wyniku prze-
widywanych robdt nawierzchniowych oznakowa-
nie to po ich zakoriczeniu bedzie catkowicie niewi-
doczne, np. zostanie przykryte nowa warstwa $cie-
ralng nawierzchni.

Tymczasowe oznakowanie poziome powinno ce-
chowac sie: ,

— prosta metoda aplikacji,

— tatwoscia usuwania bez pozostawiania $ladow

lub niszczenia nawierzchni jezdni.

Wymagania dla znakéw barwy zéltej okresla odpo-
wiednia norma. '
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4. Znaki poprzeczne
4.1. Zasady ogodlne

Znaki poprzeczne stosuje si¢ w celu oznaczenia
- miejsc przeznaczonych do ruchu pieszych i rowe-
rzystéw w poprzek drogi, miejsc wymagajgcych za-
- trzymania pojazdéw oraz miejsc lokalizacji progéw
zwalniajgcych.

- 'Rozréznia sig nastepu;ace znaki wyznaczajgce mle]-'

sca przeznaczone do ruchu w poprzek jezdni:
— P-10 ,przejscie dla pieszych”,
— P-11 ,przejazd dla rowerzystow”.

Znakl te wyznaczajg powierzchnig jezdni lub toro-.
wiska tramwajowego przeznaczong do poprzeczne-

go ruchu, odpowiednio pieszych lub rowerzystow.

Krawedzie tych powierzchni znajdujace sig blizej

nadjezdzajgcych pojazdéw okreslaja jednocze$nie
miejsce zatrzymania pojazdéw, o ile nie zostata za-
stosowana linia zatrzymania (P-12, P-13 lub P-14).

' Rozréznla sig nastgpujgce znaki wyznaczajgce miej-
sca zatrzymania pojazdow:
— P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania — stop

— P-13 ,linia warunkowego ‘zatrzymania zfozona

z tré;katéw",‘
— P-14 ,linia warunkowego zatrzymama zfozona
.z prostokatéw”.

_ Linie te moga by¢ uzupetmone napisem Iub sym- . »

" bolem z grupy znakéw uzupefmamcych podanych

" w punktach 5.2.16.2.2. -
Minimalna odlegtos¢ miedzy znakamn poprzeczny-»
mi oraz migdzy znakiem poprzecznym a uzupetnia-

jacym powinna wynosi¢ 2,0 m, z wyjatkiem odle-
“glosci miedzy przej$ciem dla. pieszych a przejaz-
dem dla rowerzystéw, ktéra moze wynosi¢ 0,5'm.
4.2. Opisy szczegéiéwe

4.2.1. Przejscia dla pieszych

Znak P-10 ,,przéjécié dla pieszych” (rys: 4.2,1.1) sto-
suje sie w celu oznaczenia powierzchni jezdni lub

torowiska tramwajowego, przeznaczonej do po- -

przecznego ruchu pieszych. Powierzchnig przejscia

wyznaczaja linie réownolegte do osi jezdni, ktérych’

dtugos¢ stanowi szeroko$¢ przejécia.

. valmaIna szerokosé przejécia dla plelszych 5wWy-
_nosi 4,0 m. Zwigkszanie szerokosci przejé¢ w.miare -

potrzeb wynikajacych z wielkosci i- charakteru ru-
chu pieszych oraz dopuszczalnej predkosci naste-
puje o wielokrotnosé 2,0 m, przy czym catkowita
szerokodéé przejécia nie moze byé wigksza niz
16,0 m. '

Przejécia dla pieszych wyznacza si¢ prostopadle do
osi jezdni (rys. 4.2.1.1 lit. a).

W uzasadnionych przypadkach, np. w rejonach
skrzyzowan, dopuszcza sig¢ wyznaczenie przejsc
ukoénie do osi jezdni, przy czym skos nie moze by¢
wiekszy od 1:3 (rys. 4.2.1.1 lit. b).

Rys. 4.2.1.1. Znak P-10:
max. 0,5 05 0,5
- — _.*__1‘,__ ——— (— . pe—.S -

b) vQyzha'czajagiy przejécie'jsklbén_e do péiije;dni

Przejécia dla pieszych wyznacza si¢ na calej szero-

koséci jezdni lub torowiska tramwajowego. Na dro- -
gach o dwdch jezdniach wyznacza sig je oddzielnie -
dla kazdej jezdni.

Nie wyznacza sig przej$¢ przez pasy dzielgce jezd-

nie oraz przez wysepki migdzy jezdniami a torowi-

skami tramwajowymi, jezeli odlegto$é miedzy jezd-

‘nig a torowiskiem wynosi powyzej 2,0 m (rys. 7.85

i17.87).
Jezeli wysepki na 1ezdn| stanowua powuarzchnle
wylaczone z ruchu tylko poprzez zastosowanie zna-'

kow poziomych, wéwczas przejécia wyznacza sie

takze przez te powierzchnie (rys. 7.8. 617.8.9), Przed -
przejécnaml dla pieszych wyznaczonymi pomigdzy

~ skrzyzowaniami oraz na -skrzyzowaniach na wlo-

tach drogi z pierwszenstwem umieszcza sie znak
P-14, Zaleca sig umieszczanie znaku P-14 takie
przed. przejéciami dla pieszych wyznaczonymi na
wlotach drog podporzadkowanych oraz na skrzyzo-
waniach drég réwnorzednych.

Szezegotowe zasady wyznaczania przejsc dla pie-
szych i stosowania znakéw pionowych D-6 zostaty
okreslone w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia,
a zasady umieszczania znakéw poziomych P-10 po-
dano w punkcie 7.8.
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4.2.2. Przejazdy dla rowerzystow

Znak P-11 , przejazd dla rowerzystow” (rys. 4.2.2.1)
stosuje sig w celu oznaczenia powierzchni jezdni
przeznaczonej do poprzecznego ruchu rowerow.

. Powierzchnie przejazdu wyznaczajg dwie linie prze-

rywane, poprzeczne do osi jezdni. Odlegtos¢ s mie-
dzy zewnetrznymi krawgdziami tych linii, mierzona
prostopadle do nich, stanowi szeroko$é prze;azdu

dla rowerzystéw, ktora powmna by¢ réwna szero- .
koéci drogi dla roweréw, Jednak me moze byé‘

mniejsza niz 2,0 m.

" Przejazdy dla rowerzystow wyznacza sig¢ na prze-
“dtuzeniu drogi dla rowerdw, prostopadle do osi
jezdni (rys. 4.2.2.1 lit. a). W _uzasadnionych przy-

padkach dopuszcza sig wyznaczenie przejazdu uko-
$nie do osi jezdni, przy czym skos nie moze byé‘

wigkszy mz 1:3 (rys. 4.2.2.1 lit. b)

Rys. 4_.2.2.1. Znak P-11:
max. 0,5 05

" a) wyznacza;acy przajazd dla rowerzystéw prostopadfy.'

do osi jezdni

“b) wyznaczajacy przejazd dia rowerzystow skoény do OSI
jezdni )

“'Na skrzyzowaniach przejazdy dla rowerzystow
obok przejéé dla pieszych wyznacza sig od strony
skrzyzowania. Inne rozwigzania mozna stosowac
wyjatkowo, jezeli warunki terenowe uniemozliwia-
ja poprowadzenie przejazdu dla rowerzystow od
strony skrzyzowania.

W miejscach szczegdlnie niebezpiecznych dopusz-

cza sie dodatkowo oznaczenie przejazdu dla rowe-

rzystdw przez zastosowanie czerwonego koloru na-

wierzchni przejazdu. Przyktad takiego oznaczenia

przedstawiono na rys, 7.11.2 lit, b.

Przyktady zastosowania znakow P-11 przedstawno-
no w punkcie 7.11.

4.2.3. Linia bezwzgledn_egd zatrzymania,

© Rys. 4.2.3.1. Znak P-12

Znak P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania —
stop” (rys. 4.2.3.1) stosuje si¢ w celu wyznaczenia
miejsca zatrzymania pojazdéw na wlotach . drég

' podporzagdkowanych lub przed przejazdamn kolejo- .
Cowymi (tramwajowymu) jezeli umleszczono Znak
" piohowy B-20 ,stop”. - ’

Linig bezwzglednego. zatrzymama wyznacza sig

- w miejscu zapewniajacym kierujgcemu pojazdem

najlepszq widocznoéé oraz bezpieczne oczekiwa- .
nie. Przebieg linii bezwarunkowego zatrzymania

- wyznacza si¢ wzdtuz krawedzi jezdni z pierwszen-

stwem, a w przypadku wystgpowania linii krawe-
dziowych na jezdni z plerwszer‘tstwem — wzdfuz
tych linii.

Znak P-12 umieszcza si¢ na wszystklch pasach ru-
chu prowadzgcych do skrzyzowania.

Przed przejazdem kolejowym znak P-12 umieszcza
sie prostopadle do osi jezdni lub pasa ruchu w tym
samym przekroju drogi co znaki pionowe G-3 lub
G-4 ,krzyz $w. Andrzeja”, a przed prze;azdem tram-
wajowym w odlegtosci nie mniejszej niz 1 5m od _
skrajnej szyny toru.:

Uzupefmemem linii bezwzglednego zatrzymania

. moze byé znak P-16 umneszczony na jezdni. przed ta

linig.
Zastosowanie . znakéw P 12 | [ 16 przedstawnono
w punkme 7.8.2.2.

4.2.4. Linia warunkowego zatrzymania ztozona
z trojkatow

Znak P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozo-
na z trojkatow” (rys. 4.2.4.1) stosuje sig, jezeli za-
chodzi potrzeba wyznaczenia miejsca zatrzymania
pojazdéw na wilocie drogi podporzadkowanej, na
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ktérej zastosowano znak pionowy A-7 ,ustap
pierwszenstwa”.

Zasady | sposéb umieszczania znaku P-13 na wlo-
tach drég podporzadkowanych sg analogiczne jak
znaku P-12.

Uzupetnieniem znaku P-13 moze byé znak P-15
umieszczony na jezdni przed tg linig, zgodnie z za-
sadami okreslonymi w punkcie 5.2.1.
Zastosowanie znaku P-13 na wlotach podporzadko-
wanych na skrzyzowaniach przedstaw:ono W punk-
cie 7.6.2.2. :

IVYVYVY

I | 0,2625 m’/mb

Rys. 4.2.4.1. Znak P-13

4.2.5. Linia warunkowego zatrzymania zlozona
. zprostokqtéw ' TR Ly

0,375 m’/mb

Rys. 4.2.5.1. Znak P-14

- Znak P-14 ,,linié warunkowego zatrzymania zfozo-

na z prostokatéw” (rys. 4.2.5.1) stosuje sie w celu

wyznaczenia mlejsca zatrzymania po;azdow

przed: : .

— gygnalizatorami; ‘

— przystankami tramwajowymi bez wysepek,

— przejazdami tramwajowymi i kolejowymi,

— skrzyzowaniem na wlotach drég réwnorzed-
nych,

— przejsciami dla pieszych.

Znak P-14 umieszcza sie prostopadle do osi jezdni

lub pasa ruchu w odlegtosci co najmniej:

— 2,0 m przed sygnalizatorami znajdujgcymi sie
obok jezdni,

— 8,0 m przed sygnalizatorami znajdujacymi sig
nad jezdnia, (przy czym odlegtosci te mierzone
sg od zewnetrznej krawedzi linii warunkowego
zatrzymania do ptaszczyzny czolowej sygnaliza-
tora),

— 2,0 m przed Imlq przystankowq (znak. P-17),

- — 1,5 m od skrajnej szyny toru tramwajowego,

— 2,0 m przed przejéciem dla pieszych.
Na wlotach skrzyzowan drog réwnorzgdnych znak
P-14 wyznacza si¢ analogicznie jak znak P-12 na

- skrzyzowaniach.
~'Znak P-14 moze byé umneszczony oddzuelnle na

kazdym pasie ruchu.
Zastosowanie znaku P-14 oméwiono w punktach

. —7.6.2.1 (na wlotach drog réwnorzednych),

—— 7.6.2.4 (przed sygnalizatorami),
— 7.10 (przed przystankami tramwajowymi),
- 7.12 (przed przejazdami kolejowymi).

4.2.6. Prog zwalniajacy

0,232 m’/mb
" 0,05 + 0,20
T -
g D D 1
| i 4
| ’ ‘
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Rys 4.2.6.1. Znak P-25

Znak P- 25 4 Prog zwalnlajqcy" (rys. 4.2.6.1) stosuje
sie ‘'w. celu oznaczenia umleszczonego na jezdni
progu zwalniajacego.

Oznakowanie poziome umieszcza sig na catej
szerokosci powierzchni najazdowej i zjazdowej
progu.

W odlegtosci 1,0 m przed progiem, na nawuerzchm
jezdni moina umieszczaé punktowe elementy od-
blaskowe barwy biatej (min. 4 elementy) usytu-
owane liniowo, rownolegle do osi progu.

Przykiad oznakowania progu zwalniajgcego przed-
stawiono na rysunku 4.2.6.2.
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Rys. 4.2.6.2. szykiad_ oznakowania brogu zwalniajacego

.Jezeli na progu zwalniajagcym wyznaczono przej-

scie dla pieszych (przejécie wyniesione), na po-
wierzchni progu umieszcza sie zrak P-10
D ryE 42.8,8) < T T ey :

o
——

1,015

>4.0

Rys. 4.2.6.3. Przyktad oznakowania przejscia dla pieézych'
wyznaczonego na progu zwalniajgcym



