
DETAL A
SKALA 1:10

RZUT W POZIOMIE TERENU 
SKALA 1:100

RZUT W POZIOMIE PRZEJŚCIA POD TORAMI
SKALA 1:100
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Tytuł rysunku:

Inwestor:

Jednostka projektowa

Nazwa zamierzenia budowlanego:

Stanowisko

Projektant:

Sprawdzający:

Skala:

Imię i nazwisko Uprawnienia Podpis

Nr rys:

Data:

mgr inż. Piotr Żółtowski MAZ/0128/POOM/09 w specjalności mostowej

Likwidacja platform przyschodowych i budowa dwóch wind elektrycznych w przejściu pod torami 
                                  na przystanku osobowym Cieplewo km 314,325 LK nr 9

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., 
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa, 
Zakład Linii Kolejowych w Gdyni,
ul. Morska 24, 81-333 Gdynia

YLE Inżynierowie Sp. z o.o.
ul. Władysława Jagiełły 16/7

02-495 Warszawa

Rysunek ogólny - rzuty

Strona:

1.2

Opracowujący:

mgr inż. Dawid Wietrzykowski WAM/0127/POWM/15 w specjalności mostowej

Stadium/Tom: Wersja:

wg widoków

2.0      Projekt Wykonawczy
TOM 1 Obiekty Inżynieryjne

mgr inż. Grzegorz Borecki

12.2022

UWAGI :

6. Wymiary w milimetrach [mm].
5. Stal konstrukcyjna: S235, S355
4. Stal zbrojeniowa klasa ciagliwości C, fyk = 500 MPa
3. Beton szczelny klasy C30/37, W8, F150
- od strony gruntu 70 mm
- od strony powietrza 40 mm
2. Minimalna otulina (zgodnie z PN - EN 1992 - 1 - 1):
1. Klasa obciążenia kolejowego: LM71

uszczelniacz poliuretanowy

Beton klasy C30/37

Kotew

Istniejąca konstrukcja

ściana szybu windy

Material izolacyjny-płynna membrana

 wraz z podkładką i nakrętką
systemowa taśma metalowa

izolacja termiczna
XPS

zewnętrzna, kątowa
taśma uszczelniająca 

szybu windowego
strona zewnętrzna

szybu windowego
strona wewnętrzna

2%

Dylatacja 20mm

2%

A A

zarys ściany przejścia pod torami

2%

żelbetowy szyb windy SW2

żelbetowy szyb windy SW1

zarys ściany przejścia pod torami

Istniejąca konstrukcja

oś toru kolejowego nr 3

oś toru kolejowego nr 2
ruch dalekobieżny w obu kierunkach
oś toru kolejowego nr 1

Istniejąca konstrukcja

TCZEW

GDANSK

B

B

C

C

D D

TCZEW

1%

DETAL A

Istniejąca konstrukcja

Istniejąca konstrukcja

oś toru kolejowego nr 2

ruch dalekobieżny w obu kierunkach
oś toru kolejowego nr 1

oś toru kolejowego nr 3

żelbetowy szyb windy

C

C
żelbetowy szyb windy

zarys ściany przejścia pod torami

B

B

zarys ściany przejścia pod torami

Dylatacja 20mm miejsce styku nowej i istniejącej konstrukcji

Dylatacja 20mm

1%

1%

1%

1%

GDANSK

obudowa wykopu

materiał izolacyjny-płynna membrana

beton wypełniający C30/37

ściana żelbetowa  - 250 mm

powłoka malarska

A A

D D2 
%

obudowa wykopu

materiał izolacyjny-płynna membrana

ściana żelbetowa  - 300 mm

powłoka malarska

Dylatacja 20mm

beton wypełniający C30/37

Kabina windy o minimalnych wymiarach 1,2m*2,1m

Kabina windy o minimalnych wymiarach 1,2m*2,1m
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