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PKP PLK S.A. Polskie Linie Kolejowe S.A.

1Z Zaktad Linii Kolejowych tj. wtasciwa terytorialnie jednostka zamawiajgcego
odpowiadajaca za eksploatacje i utrzymanie infrastruktury

Z0PI Zespot Oceny Projektdw Inwestycyjnych

SIwz Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdwienia

PFU Program Funkcjonalno-Uzytkowy

TSI Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci

TSI PRM Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,,0soby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie”

Regulacje instrukcje, wytyczne, Standardy Techniczne, Dokumenty Normatywne, warunki

Zamawiajgcego | techniczne, zasady i procedury obowigzujgce w spoétce PKP PLK S.A.

Standardy szczeg6towe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do

Techniczne predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego), przyjete do stosowania
w PKP PLK S.A. uchwatg nr 263/2010 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 14 czerwca 2010 .
z pdzniejszymi zmianami, w tym obowigzujace od 01.06.2018 Szczegdtowe warunki
techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych.

PIIB Polska Izba Inzynieréw Budownictwa

IARP Izba Architektéw Rzeczpospolitej Polskiej

KODGIK Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej

PODGIK Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej

PL-2000 Uktad wspétrzednych pfaskich prostokatnych, przeznaczony gtéwnie dla map
wielkoskalowych

PZGiK Panstwowy Zasdb Geodezyjny i Kartograficzny

PnB Pozwolenia na budowe

PB Ustawa Prawo budowlane

LPN Linia Potrzeb Nietrakcyjnych (linia zasilajgca Sredniego napiecia - SN)

sbl Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa.

CSDIP Centralny System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

SMS System Zarzadzania Bezpieczeristwem

SMW System Monitoringu Wizyjnego

srk sterowanie ruchem kolejowym

ssp Samoczynny System Przejazdowy

SWI System Wymiany Informacji

MPZP Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
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. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA | SPRAWDZAJACEGO

Zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt. 3 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r ,,Prawo budowlane” (Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414
z pézn. zmianami) nizej podpisani oswiadczaja, ze:

Niniejszy Projekt Techniczny zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy
technicznej.

Projektant: Sprawdzajacy:
mgr inz. Piotr Zéttowski mgr inz. Dawid Wietrzykowski
MAZ/0128/POOM/09 WAM/0127/PWOM/15

w specjalnosci mostowe;j w specjalnosci mostowej

e /Xi‘ﬁ’ / Jj
& Y774

Grudzien 2022
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II. CZESC OPISOWA

1 INFORMACJE OGOLNE

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt techniczny dla zamierzenia budowlanego pn.: Likwidacja
platform przyschodowych i budowa dwdch wind elektrycznych w przejsciu pod torami na przystanku
osobowym Cieplewo km 314,325 LK nr 9.

1.2 Lokalizacja

Obszar planowanej inwestycji znajduje sie w obrebie Przystanku Osobowego Cieplewo i zlokalizowany jest
na terenie wojewddztwa pomorskiego, w powiecie Gdanski, gminie Pruszcz Gdanski na terenie
miejscowosci Cieplewo.

Zakres Robét objetych opracowaniem znajduje sie na obszarze dziatania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni.

Przystanek osobowy Cieplewo |~ ("
it . .

1.3 Podstawa opracowania:

— Umowa nr 51/208/0054/22/Z/| z dnia 02.09.2022r;

— PFU przygotowany przez inwestora

— Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegétowego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz.U. 2020 poz. 1609)

— TSI PRM ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla
0s6b niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

— Wytyczne architektoniczne dla infrastruktury pasazerskiej IPI -1;

—  Wytyczne dla oznakowania statego infrastruktury pasazerskiej IPI — 2;

— Wizja lokalna i inwentaryzacja obiektu

— Pomiary geodezyjne

— Mapy zasadnicze

— Koncepcja projektowa

Szczegdtowy wykaz wykorzystanych norm, przepiséw i literatury zostat wskazany w pkt. 12 niniejszego

opracowania.

Strona 6



|
\ I LIKWIDACJA PLATFORM PRZYSCHODOWYCH | BUDOWA DWOCH WIND ELEKTRYCZNYCH
[r— W PRZEJSCIU POD TORAMI NA PRZYSTANKU OSOBOWYM CIEPLEWO KM 314,325 LK NR 9.

PROJEKT BUDOWLANY

I N ZY N I E ROWI E S P . Z O. O - PROJEKT TECHNICZNY; OBIEKTY INZYNIERYJNE

2 RODZAJ | KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

2.1 Obiekty inzynieryjne

Szyb windowy; podziemne dojscie do windy

- kategoria XXVIII — drogowe i kolejowe obiekty mostowe, jak: mosty, estakady, ktadki, przejscia podziemne,
wiadukty, przepusty, tunele

3  Stanistniejacy

3.1 Opis stanuistniejgcego

Perony na przystanku osobowym Cieplewo zostaty zmodernizowane w latach 2012 — 2014. Konstrukcja o
krawedzi z prefabrykatéw typu L z ptytg peronowa typu P. Nawierzchnia perondéw z kostki betonowej
fazowanej o wymiarach 10x20x8cm. Funkcjg istniejgcego przejscia pod torami jest bezkolizyjne
przeprowadzenie ruchu pieszych pod istniejgcg linig kolejowga nr 9 oraz zapewnienie bezpiecznego dojscia
do perondéw nr 1 i 2. Do przejscia pod torami prowadza dwie klatki schodowe, ktére wyposazone sg w
platformy przyschodowe dla niepetnosprawnych.

Konstrukcje sekcji Srodkowej przejscia pod torami stanowi zamknieta rama zelbetowa o grubosci
elementéw 40-55cm. Swiatto przejécia w $wietle konstrukcji wynosi 350x250cm. Sekcja $rodkowa
podzielona jest na 2 czesci oddylatowane od siebie oraz oddylatowane od czesci schodowych znajdujgcych
sie na koncach przejscia podziemnego. Konstrukcje czesci schodowych stanowi zelbetowa rama otwarta w
ksztatcie litery U. Grubos$¢ elementéw ramy 25-80,9cm (skrajna grubos¢ ptyty schodowej, ktdra jest
zmienna). Szerokosé¢ schodow w sSwietle konstrukcji wynosi 270cm. Zadaszenie schodow jest w formie
stalowej ramy (stupy + rygle) w rozstawie co okoto 210cm. Na ryglach oparta jest stalowa blacha trapezowa
w spadku po dtugosci schoddéw, do stupdw przymocowana jest przezierna obudowa scian — szkto hartowane
i laminowane ESG w ramkach z profili aluminiowych.

4  Stan projektowany

4.1 Opis stanu projektowanego
Projekt zaktada:

— likwidacje istniejacych poreczy przyschodowych oraz montaz nowych zgodnych z IPI-1;

— likwidacje istniejgcych platform przyschodowych dla niepetnosprawnych i zastgpienie ich dzwigami

osobowymi zgodnymi z TSI PRM usytuowanymi zgodnie z zat. 5 do PFU.

Po stronie zachodniej (przy peronie nr 2) szyb windowy ulokowano w miejscu jednego z biegéw istniejgcych
schodéw. Taka lokalizacja bedzie wymagata jego likwidacji, likwidacji zadaszenia oraz czesciowego
rozebrania $cian do poziomu grunt. Pozostajacy fragment schodéw zostanie zasypany kruszywem do
poziomu przylegtego terenu. Pozostajgcy fragment zadaszenia zostanie domkniety nowymi elementami
konstrukcyjnymi przytwierdzonymi do nowoprojektowanej konstrukcji zelbetowej. Po stronie wschodniej
(przy peronie nr 1) szyb windowy usytuowano za $ciang przejscia pod torami naprzeciw biegu istniejgcych
schoddéw, adaptujgc przestrzen obecnie wykorzystywang jako przepompownie. Taka lokalizacja wymaga
likwidacji oraz przeniesienia istniejgcej przepompowni. Poniewaz przeniesienie przepompowni poza obrys
przejscia pod torami i szybu windowego jest ograniczone poprzez bliskos¢ drogi oraz torowiska,
przepompownie trzeba przenie$¢ na pétnoc w osi windy.

4.1.1 Parametry techniczne szybéw windowych

— Schemat statyczny: Konstrukcja ramowa zamknieta

— Rodzaj konstrukgji: Konstrukcja zelbetowa

—  Wymiary szybu w planie 2,15x3,24m (winda zachodnia, na peron nr 2)
2,47x3,34m (winda wschodnia, na peron nr 1)

—  Wymiary szybu w $wietle 1,65x2,74m (winda zachodnia, na peron nr 2)

1,87x2,74m (winda wschodnia, na peron nr 1)
—  Woysokos$¢ konstrukcyjna (od spodu chudego betonu do szczytu szybu zelbetowego): 6,965m;
7,09m
—  Wysokos$é podnoszenia: 4,465m; 4,625m
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—  Wysokosé nadszybia od powierzchni terenu 4,250m
— Posadowienie: bezposrednie

Zastosowane materiaty:

Stal zbrojeniowa: B500C

Stal konstrukcyjna: §235, S355

Beton konstrukcyjny: ~ C30/37 W8 F150, kl. ekspozycji XF2, XC4

Beton wypetniajacy: C30/37 W8 F150

Beton podktadowy: C16/20

Szkto: bezpieczne, atermiczne, laminowane i hartowane min. 6.2.6 (6mm szkta, 2x folia,

6mm szkta)
Kolorystyka obiektu w naturalnych barwach aluminium, stali ocynkowane;.

UWAGA: Wymiary szybu windowego nalezy dostosowa¢ do wymagan wybranego producenta dzwigéw
windowych.

4.1.2 Rozwigzania konstrukcyjne

Nowa konstrukcja szybu windy to konstrukcja wolnostojgca. Sztywnos$¢ zapewnia zamkniety schemat
konstrukcyjny szybu windy. Nowa konstrukcja jest oddzielona od istniejgcej konstrukcji przejscia pod torami
dylatacja.
W podszybiu wykonano wylewke o grubosci 400-350 mm ze spadkiem pod wneke na rure odwodnieniowa
z odprowadzeniem wody do studni w poziomie terenu.
Przejscie faczace szyb windy z przejsciem pod torami jest zelbetowe i sztywno pofaczone z szybem windy.
Grubos¢ scian szybu wynosi 300mm. Zbrojenie $Scian zaprojektowano jako #16 co 200mm w obydwu
kierunkach. Otulina zbrojenia wynosi:

— od strony powietrza 40 mm

— od strony gruntu 70 mm
Fundament szybu windy stanowi ptyta zelbetowa o grubosci 400 mm. Zbrojenie ptyty fundamentowe;j
zaprojektowane jako #16 co 200mm w obydwu kierunkach. Otulina zbrojenia wynosi:

— od strony powietrza 40 mm

— od strony gruntu 70 mm
Czes$¢ naziemna szybu zaprojektowana jako stalowa, przezierna z zelbetowym cokotem, wykornczonym
oktadzing granitowa. Stal konstrukcyjna klasy S235, S355 oraz szkto bezpieczne atermiczne, laminowane i
hartowane min. 6.2.6 (6mm szkta, 2x folia, 6mm szkta).

4.1.3 lzolacja

Hydroizolacje szybu windy wykonuje sie w postaci natryskiwanej hydroizolacji poliuretanowej na obudowe
wykopu, powierzchnie betonowe.

Sposéb wykonania i odbidr izolacji wodoszczelnej powinien by¢ zgodny z aprobatg techniczng IBDiM oraz
kartami technicznymi materiatu.

Natryskowa hydroizolacja $ciany musi by¢ wysunieta 15 cm ponad powierzchnie terenu.

Pozostate powierzchnie betonowe stykajgce sie bezposrednio z gruntem nalezy pokry¢ bitumiczng izolacja
powtokowa.

Zewnetrzne powierzchnie szybu windy powyzej poziomu terenu nalezy wykoriczy¢ granitem.

Nalezy uciggli¢ (odtworzyc¢) przecietg izolacje $cian, posadzki przejscia pod torami w zwigzku z czeSciowa
rozbiodrka.

4.1.4 Dylatacja

Nowa konstrukcja szybu windy oddzielona jest od istniejgcej dylatacja. Dylatacje zaprojektowano w postaci
tasm dylatacyjnej PCV. Od strony gruntu przewidziano naklejane tasmy dylatacyjne zewnetrzne. Szczeliny
dylatacyjne nalezy wypetni¢ materiatem izolacyjnym XPS, materiatem elastycznym ognioodpornym,
wktadka dylatacyjng peczniejaca i masg klejgco — uszczelniajaca.
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4.1.5 Odwodnienie
Na czas budowy obiektu przewiduje sie odwodnienie wykopu otwartego w postaci studni zbiorczej wraz z

pompa.
Odwodnienie szybu windowego przewidziano poprzez pompe zanurzeniowg w studzience podszybia.

4.1.6 Parametry techniczne windy

Wymiary kabiny: 1,1 x 1,4m (winda zachodnia, na peron nr 2)
1,2 x 2,2m (winda wschodnia, na peron nr 1)

Predkos¢ jazdy: min. 1,0 m/s

Udzwig urzadzen: min. 1275 kg

Typ i rodzaj dZwigu: dzwig pionowy elektryczny

Liczba przystankow: 2

Liczba pasazeréw: 17

4.2 Technologia wykonania robot

Wykonywanie zabezpieczenia wykopu, prace ziemne i rozbiérkowe oraz budowe nowych szybéw nalezy
prowadzi¢ przy zachowanym ruchu kolejowym, bez wytgczenia sieci trakcyjnej. Obudowe wykopu zagtebiaé
metoda bezudarowa. Prace ziemne wykonywac z poziomu terenu przy uzyciu matej koparki oraz narzedzi
recznych.

Podczas wykonywania robdt ruch pieszych w przejsciu pod torami bedzie czynny i nalezy wykonac
odpowiednie oznakowanie i kurtyny zabezpieczajace przed zanieczyszczeniem przejscia.

Fragmenty przystanku osobowego beda wytaczone z uzytkowania na dtugosci obszaru prowadzenia prac.

4.3 Projektowany zakres robot
4.3.1 Winda wschodnia

—  Zabezpieczy¢ teren robét (oznakowad teren prac, wykonaé wygrodzenie oraz kurtyny).

— Zdemontowac platforme przyschodowa.

— Zdemontowac porecze niezgodne z IPI-1.

— Naprawic¢ powierzchnie scian po likwidacji platform oraz poreczy.

— Zamontowac porecze przyschodowe zgodne z IPI-1.

—  Wykonac zabezpieczenie wykopu.

—  Wykona¢ wykop do spodu fundamentu szybu windowego.

—  Wypompowaé wode.

— Rozebrac istniejgcg przepompownie wraz z czescig podposadzkowg. Zabezpieczy¢ pompe na czas
rozbidrki.

— Wykona¢ konstrukcje zelbetowg podszybia wraz z elementami odwodnienia. Poszerzy¢ otwér w
istniejgcej konstrukcji przejscia podziemnego. Wykonac izolacje podszybia.

— Wykona¢ odwodnienie szybu windowego.

—  Wykonac zasilanie szybu windowego, oswietlenie LED przed wejsciem do windy.

—  Wykona¢ konstrukcje stalowa szybu windowego wraz z nadszybiem.

— Zamontowad oszklenie wraz z obrébkami, urzgdzenie dzwigowe wraz z niezbednymi urzagdzeniami.

— Przebudowac istniejgce zadaszenie schoddw.

— Odtworzy¢ nawierzchnie wokoét szybu.

— Wpykona¢ utwardzone dojscie do windy w poziomie terenu.

— Zamontowaé oznakowanie state zgodne z IPI-2.

4.3.2 Winda zachodnia

—  Zabezpieczyc¢ teren robdt (oznakowac teren prac, wykonaé wygrodzenie oraz kurtyny).
— Zdemontowac platforme przyschodowa.

— Zdemontowac porecze niezgodne z IPI-1

— Naprawi¢ powierzchnie Scian po likwidacji platform oraz poreczy.

— Zamontowa¢ porecze przyschodowe zgodne z IPI-1.

—  Wykonac zabezpieczenie wykopu.
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— Zlikwidowad istniejgce schody, zadaszenie, zbedng czes$¢ konstrukcji przejscia podziemnego.

—  Wykona¢ wykop do spodu fundamentu szybu windowego.

—  Wypompowac¢ wode.

— Wykona¢ konstrukcje zelbetowg podszybia wraz z elementami odwodnienia. Wykona¢ izolacje
podszybia.

—  Wykonac zasilanie szybu windowego, oswietlenie LED przed wejsciem do windy.

—  Wykona¢ konstrukcje stalowg szybu windowego wraz z nadszybiem.

— Zamontowac oszklenie wraz z obrébkami, urzadzenie dZzwigowe wraz z niezbednymi urzgdzeniami.

— Przebudowac istniejgce zadaszenie schodow.

— Odtworzy¢ nawierzchnie wokét szybu.

— Wykona¢ utwardzone dojscie do windy w poziomie terenu.

— Zamontowac oznakowanie state zgodne z IPI-2

5  Warunki geotechniczne i sposéb posadowienia

Wiercenia geotechniczne wykonano na terenie przylegajgcym do szlaku kolejowego w terenie otwartym.
Przed wykonaniem wiercen skontrolowano urzadzeniem pomiarowym lokalizacje kabli podziemnych i
innego uzbrojenia podziemnego. Na podstawie posiadanej wiedzy na temat badanego obszaru nalezy
stwierdzi¢, ze nie wystepujg na nim zjawiska uskokowe, obszary niestateczne sejsmicznie oraz tereny z
oddziatywaniem dziatalnosci gérniczej.

Jak wynika z przeprowadzonych prac polowych, w podtozu gruntowym panujg proste warunki gruntowe
(wg klasyfikacji zawartej w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych
-Dz.U.z2012r. poz. 463). Zgodnie z w/w klasyfikacja projektowany obiekt proponuje sie zaliczyé do drugiej
kategorii geotechnicznej. Ostateczng kategorie geotechniczng dla obiektu okredli jego projektant. W
podtozu do gtebokosci wykonanych wiercen (10,0 m ppt) udokumentowano utwory czwartorzedowe wieku:
holoceniskiego i plejstoceniskiego. Holocen to wystepujgca na catym terenie nasypy antropogeniczne
(nasypy budowlane — posadzka przemystowa oraz podbudowa). Migzszo$¢ tej serii osadéw siega do
gtebokosci 3,8 m ppt. Nie wyklucza sie, ze w miejscach posrednich migzszos¢ ta moze ulega¢ zmianie.
Plejstocen reprezentowany jest przez fluwioglacjale osady sypkie facji od piaskdw drobnych do zwiréw w
stanach od $rednio zageszczonych do zageszczonych. Na zatgczonych kartach geotechnicznych otworéw
podano schematyczne zaleganie poszczegdlnych warstw geologicznych wraz z podziatem
geotechnicznym.W wyniku przeprowadzonych prac polowych na terenie badan do gtebokosci wiercen
udokumentowano wystepowania wod gruntowych o swobodnym lustrze. Wody te ukfadajg sie na
gtebokosci 4,2-5,0m ppt.

6  Obliczenia statyczne
6.1 Zatozenia do obliczen
Konstrukcje zaprojektowano zgodnie z normami PN-EN 1990, PN-EN 1991, PN-EN 1992 i PN-EN 1997. Szyb
windy jest konstrukcjg zelbetowa zamknietg wykonang z betonu klasy C30/37 W10 F200 zbrojonego stala
gatunek B500C fyk= 500MPa. Sciany szybu windy zaprojektowano na grubosé 30 cm, ptyta fundamentowa
ma grubos¢ 40 cm. Przejscie podziemne faczace szyb windy z tunelem podziemnym jest zelbetowe i sztywno
potfaczone z szybem windy.
Do wykonania obliczen statyczno-wytrzymatosciowych konstrukcji wykorzystano program Dlubal RFEM
6.02 oraz autorskie kalkulatory obliczeniowe. Geometrie obiektéw odwzorowuja rzeczywiste ukfady
konstrukcyjne.
6.2 Obciazenia
W modelu uwzgledniono nastepujgce przypadki obcigzen:

Obciazenia state:

LC1 CIEZAR WLASNY

Obliczane automatycznie w programie
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Gestosé masy:

Beton — 25,00 kN/m?

Stal — 78,50 kN/m?

Szkto — 25,00 kN/m?

LC2 CIEZAR GRUNTOWY
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Wiasciwosci fizyczne i mechaniczne gleby

Y (kN/m3) | 19 Sucha gestosé

() 32 Kat scinania gleby

0 66% @ Kat tarcia o sciane

Ka 0.31 Poziome czynne wspotczynniki parcia gruntu

Naprezenia czynne prostopadte do $ciany na gtebokosci H=6,5m

v * H=* Ka
19 6.5 % 0.31 = 37.95 kN/m2
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Obciazenia zmienne:
LC3 OBCIAZENIE UZYTKOWE

Obcigzenie ruchem pieszym jest reprezentowane jako rownomiernie roztozone obcigzenie o wartosci
charakterystycznej g = 5 kN/m?

q* Ka
5%0.31 = 1.54 kN/m?2

LC4 DZIALANIA AERODYNAMICZNE PRZEPLYWAJACYCH POCIAGOW
Maksymalna predkos¢ konstrukcyjna V=200 km/h

Odlegtos¢ od szybu windy do toréow kolejowych ag=4,3m

Dynamiczny wspétczynnik wzmocnienia 2,0.

Obcigzenia charakterystyczne przytozone zgodnie z normalng do rozpatrywanych
powierzchni

Strona 12



I
\ I LIKWIDACJA PLATFORM PRZYSCHODOWYCH | BUDOWA DWOCH WIND ELEKTRYCZNYCH
[r— W PRZEJSCIU POD TORAMI NA PRZYSTANKU OSOBOWYM CIEPLEWO KM 314,325 LK NR 9.

PROJEKT BUDOWLANY
IN ZY NIE ROW| E S P.Z O .0 . PROJEKT TECHNICZNY; OBIEKTY INZYNIERYJNE
(2)——1
Q4
w1
a, Jevim?] 1
! b8

Mo THTETTTE Tt

12
—_— = h
N \\\_ V¥ =300km
1.0 \‘ “ ——— — | =Z50emh
N — | =200kmh
N
08 ~ — — = 1G0kM
N ~ h‘\\\\ — - — | =120km/h
06 \\\ ~ P~
L. . P ~—~—
04 '\..__‘ ~ —
— ™ —
. |- ~~ -~ ._"""'--._ -"-""---._..__
< — T L
7 7 — — —
0.0 = ay [m]
23 28 33 38 a3 48 53 5.8 63

qlk = 0.28 * 2 = 0.56 kN/m2

LC4 OBCIAZENIE SNIEGIEM

Charakterystyczna wartos¢ obcigzenia sniegiem Sk=1,2 kN/m?
Wspdtczynnik ksztattu u1=0,8

Obcigzenie $niegiem =0,96 kN/m?

W obliczeniach zastosowano nastepujgce wspotczynniki bezpieczenstwa:
e dlaobc. statych 1,35

e dla obc. zmiennych 1,5
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KOMBINACJE DZIALAN KOMBINACJE OBCIAZEN

ACT 1.35*A1

AC2 135*A1+150*%A2

AC3 1.35%A1+150*%A2 + 0.90 % A3

AC4 135%A1+150%A2 + FA3 0757 A4
ACS 1.35%A1+150%A2 - 075" A4

ACE 1.35%A1+150%A3

H HH A A
tnfiin fiin fiin fin lfis

CO1 1.35%LCT +1.35% LC2

CO2 1.35%LCT = 1.35%1C2 = 1,50 * LC3

CO3 1.357LCT+ 1,357 1C2 + 1,50 * LC3 + 0.90* LG4

CO4 1.35%LCT+1.35%LC2 + 1,50 * LC3 + 0,90 * LCA + 0,75 * LCS
COS 1.35*LCT = 1.35* L2 = 1,50 * LC3 = 0.75 * LC5

ACT 135 %A1+ 1057 A2 + 1.50 A3 CO6 135%LCT = 135%1C2 = 150 % LCA

AC3 1.35%A1+105*A2+150*A3 = 075%Ad - . . I .

AC9 |1354 A1+ 1504 A3+ 075+ A4 CO7 135%LCT = 135%1C2 + 1,05 * LC3 = 1,50 * LCA

c
1=}
LA

ACID 135 A1 =150 * A4 COB 135%LCT +135%LC2 +1.05%LC3 + 1.50 * LC4 + 0.75 * LCS
ACTT 135 %A1+ 105 % A2+ 150* A €09 135%LC1 +1.35%1C2 = 1.50 % LCA = 0.75 * LCS
ACIZI1357A1 £ 1057 A2 + 09043 + 1,30 i CO10 135%LCT = 135%1C2 = 150 % LCS

AC13 1.35*A1 = 090*A3 = 1.50* A4

actalen M Cot1 1.35% 101 = 1.35% 102 = 1,05 * LC3 = 1,50 * LCS

CO12 135*LC1 + 1.35*LC2 + 1.05* LC3 + 0,90 * LC4 + 1,50 * LCS
CO13 135%LC1 + 1.35*LC2 + 0.90 * LC4 + 1,50 * LCS

CO14 LC1 = Lc2

CO15 LC1 = LC2 + LC3

CO16 LCT + LC2 = LC3 + 0.60 % LC4

CO17 LC1 = LC2 + LC3 = 0.60 * LC4 + 0.50 * LCS

CO18 LC1 + LC2 + LC3 + 0.50 * LCS

CO19 LC1 = LC2 + LC4

CO20 LCT1 =+ LC2 + 070" LC3 + LC4

ACTS A1 = A2
ACTE A1 = A2 =
ACTT A1 + A2 +
ACIS AT = A2 -+
ACTO AT + A3
AC20 A1+ QT0* A2 = A3

AC21T A1+ 0T0% A2 + A3 - 0.50* A4
AC22 A1+ A3+ 0.50*% A4

AC2Z3 A1+ Ad

AC24 A1+ Q70" AZ - A4

~a3
A3+ 0.50" Ad
a4

AC25 A1 *A2+060*A3+ A4

AC26 A1 “A3 - A4 CO21 LC1 = LC2 + 070 * LC3 + LC4 + 0.50 * LCS
AC27| A1 €022 LC1 = LC2 = LC4 = 0,50 * LCS

AC2B A1 €023 LC1 = LC2 = LCS

AC29 A1

U CO24 LC1 = LC2 + 0.70* LC3 = LCS

AC31 A1 CO25 LCT = LC2 = 0.70 % LC3 + 0,60 % LC4 = LCS
AC32 A1 CO26 LC1 + LC2 + 0.60* LC4 =+ LCS

AC33 A1 0% AZ =~ 020 % A3

AC34 A1+ QB0 A2 ~ 020 % A3 = 0.00* A4
AC35 A1+ 0.20%A3 - 0.00*% A4

AC3E A1+ 0.20% A4

AC3T A1+ 060*AZ+0 Ad

AC3B A1+ 0560*AZ~ A3 =020 A4
AC39 A1+ 0.00* A3+ 020" A4

AC4D A1

ACH
AC42
AC43
AC44 A1 =
AC45 A1+
AC4E A1 -+
AC4AT AT+ Ou

Co27 LG = Lc2
Co28 LC1 + LC2 + 0.70
CO29 LC1 = LC2 + 0.20
CO30 LC1 + LC2 + 0.60* LC3 + 0.20* LC4
0.20
0.60

CO31 LC1 = LC2 = 0.
CO32 LC1 = LCZ + 0,60 * LC3 + 0,20 * LCS
CO33 LC1 = LC2

CO34 LC1 = LC2 = 0.60* LC3

O T B T A B I R S S
o OO 0O 000000000
= T T TS G

el = X

Al (34)

Al A7) v
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6.3  Wyniki obliczen

6.3.1 Ekstremalne momenty zginajgce w konstrukcji zelbetowe;j

CO4-135*LCT+135%LC2 + 1.50%LC3 + 0.90*LC4 + 0.75*LCS Control Panel =
Static Analysis
kY s [kcNim/m]
.
-
B o
3.805
P e
e
-
e
.
.
e
- e
o
o

31607

& [

z
max my : 15,175 | min my : -31.607 kNm/m

Momenty Mx

€O4-1.357LC1 + 1357 LC2 + 1507LC3 + 0907 LC + DTS *LCS
Smic v Surtaces | Internal Forces | Basic Internal Forces
Moments my [kNm/m] e

0.08%
21.290
sl |

12784 —

(]

‘»wa

z
max my: 25543 | min my : 24555 KNm/m

& [

Momenty My
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€04-1357LCT +1357LC2 + 150*LC3 + Q.90 LCA + 075 LCS Control Panel
Static Analysis

Moments myy [kNm/m] Surfaces | Internal Forces | Basic Intemal Forces

i, [ehim/im)

5852

o
. s
=
9.11%
35.10%
o
2:69%
o
- 3217%
o
- 10.20%
o
o
e
s
£.507 -
v'j"‘x
: & [
max myy: 5,852 min myy : -6.507 kNm/m fe [ 6 | = | g%
Momenty Mxy
6.3.2 Deformacje konstrukcji
Visibility mode Control Panel
Static Anatysi GiobalOeformatons
Displacements ux [mm]
01 -
o -
=
[
-
e
=
-
@
R
-
[
@
B e
-
.
@
o
-
00
-,
™

Y/l*-ux
z
maxcuy : 0.1 1 min uy: 00 mm =aTx

Przemieszczenie Ux

& [F
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Visibility mode Control Panel
€04~ 135%LCT +1.35*LC2 +1507LC3 + 0.90% LC4 + 0.75* LC5
Static Analysis

Displacements uy [mm]

Global Deformations

02 -
. -
N
.
B e
N
.
-
Bl s
.
s
.
B e
o
e
o |

,/ls-.x

z
max uy: 02| min uy : -02 mm

& [

il
&

¥

Przemieszczenie Uy

Visibility mode Control Panel
€04-135*LCT + 1.35%L€2 + 1.50*LC3 + 0,907 LC4 + 0.757LCS

Static Analysis Global Deformations

uz [mm}
Displacements uz [mm]
01 -
- o
01
—
01
B oo
01
030%
01
037%
01
e
00
.
00
| BN
00
.
00
- 45.52%
00
942%
00
.
00 -
y/l"hx
z & [
max uz: 01| min uz: 0.0 mm =lals

Przemieszczenie Uz
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6.3.3  Obliczenia zbrojenia

Zapewnione zbrojenie $Scian i fundamentu #16 w rozstawie 200x200mm

Jako prov hor (géra) = 10,05cm2/m
Jako prov vert (géra) = 10,05cm2/m
Jako prov hor (d6t)=10,05cm2/m
Jako prov hor (d6t)=10,05cm2/m

6.3.4 Zbrojenie wymagane w stanie granicznym nosnosci

Visibility mede
Concrete Design
Surface design check as dim,1,-z (top) [emZ/m]

z
max a5 dim, 1,z (top) | 3.30| min a; dim,1,-z (top) : 0.00 cmZ/m

Zewnetrzne zbrojenie poziome
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Concrete Design | Design Checks by Surfaces
Bzdim -z (tec) [CMS/m]

330

3.00

270

0.01%
0.02%
0.07 %
0.16%
0.29%
0.77 %
1.58%
288%
6.54 %
13.01 %

74.68 %

& [
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Visibility mode
Concrete Design

Surface design Ch“kas,dimj;z (top) [cmgf,m] Concrete Design | Design Checks by Surfaces

a5.dim 2.z (tog) [emE/m]

287
- 0.01%
261
235
0.05%
2.09
014 %
1.82
035%
1.56
0.54%
1.30
078%
1.04
134%
078
- 1.88%
052
- 3.69%
0.26
- 91.18%
0.00
y l""-‘. X
7 &
max as,dim,2,-z (top) | 2.87| min ag dim,2,-z {top) ¢ 0.00 cmZ/m S fix.) "\r‘.

Zewnetrzne zbrojenie pionowe
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Wisibility mode
Concrete Design

Surface design check a5.dim, 1, +z (bottom) [cmz..l’m] Concrete Design | Design Checks by Surfaces

as.dim 1,22 (bottor} [cm/m]
153 |
- e
139
I
1.25
227%
111
279%
097
325%
0.83
s
0.70
e
056
451%
042
- B
028
- 10.10%
014
- 59.95%
0.00 |

“‘K
l =

max as,dim, 1, +z (bottom) * 1.53 | min a;5,dim, 1, +z (bottom) * 0.00 cmzfm ;r £ L

Wewnetrzne wzmocnienie poziome
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Visibility mode
Concrete Design
Surface design check a5 dim,2, +z (bottom) [em2/m]

’ l‘"“ X

z

max s dim,2, +z (bottom) 2.23 | min 8s,dim,2,+z (bottom) ¢ 0.00 ‘mz-"m
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Concrete Desian | Design Checks by Surfaces
8s.im 2 7 (bottom) [cm=/m]

2.23

2.03

1.82

1.62

142

1.22

1.01

0.81

0.61

0.41

0.20

0.00

0.09%
0.19%
032%
0.43%
0.56%
1.28%
476%
8.47%

83.86%

& [
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Visibility mode
Concrete Design

Surface Reinforcement agy req [EmZ;mZ] Concrete Design | Reinforcement by Surfaces

Aswsreq [cmé/me]

1023 |
Bl oo
9.30
T
837
0.00 %
744
0.01%
6.51
0.01%
5.58
0.015%
4.65
0.01%
372
0.01%
279
T
1.86
0.93
- 99.90 %
0.00 |
& I -
: &
max asureq ¢ 10.23 | min agu req : 0.00 cmifm? i 53 'w'

Zbrojenie poprzeczne
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6.3.5 Ekstremalne momenty zginajgce w konstrukcji metalowej

Wisibility mode

COB-135%LCT +135%LC2+1.05%LC3 +1.50*LC4 + 075" LCS

Static Analysis Members | Internal Forces
1y Mz [kNm]

Moments Mz [kNm]

1.23
- 0.41%
¥ 052
g - 0.76%
— T o 0.61
" “ — 221%
- 031
43.42%
0.00
1.27%
0.00
39.77%
2123 027
. s
054
0.31
1.53%
-1.08
- 1.27%
134
- 0.97%
-1.61
- 0.42%

-1.88

¥ P
‘ql I’j’

z
max Mz 1.23 | min Mz -1.88 kNm

Momenty Mz
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Visibility mode

COB-135*LCT +1.35*LC2 + 1.05*LC3 + 1.50*LC4 + 0.75* LCS

Static Analysis Members | Internal Forces
y My [kNm]

Moments M), [kNm]

2.49 |
-
187
B

1.25
1836 %
0.62
26.36 %
0.00
0.26%
0.00
24.56 %
-0.63
10.72 %
-1.25
513%
-1.87
231%
-2.49
I
31
.
-3.73
435 |
z H\
l"""‘ X
! &
max My:2.49\mm My:-4.35 kNm £’ v} i

Momenty My
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6.3.6 Deformacja konstrukcji metalowych

Visibility mode

COB-1.35"LCT +135*LC2 +1.09"LC3 +1.50™LC4 + 0.7 % LCS
Static Analysis

Displacements uy [mm]

max uy: 1.3 | min uy: 0.0 mm

Przemieszczenie Ux
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Visibility maode
COB-1.35"LCT +1.35™LC2 +1.05™LC3 + 150" LC4 + 075~ LC5

Static Analysis
Displacements uy [mm]
0.8

max uy : 0.8 min uy ! 0.0 mm

Przemieszczenie Uy
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Visibility mode

CO8-1.35%LCT +1.35"LC2 +1.05%LC3 + 1.50* LC4 + Q.75 % LCS
Static Analysis

Displacements uz [rmm]

max uz: 1.2 | minuz: 0.0mm

Przemieszczenie Uz
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6.3.7  Wspodtczynniki wytezeniowe w elementach

Visibility mode
Steel Design
Members | Design check ratio n

Control Panel u

Steel Design | Design Checks by Members

Section Proof
Max. of all design checks
Serviceability
. ol o
a l
z [ (m)
Section Praof | max : 0.458 | min : 0,002 J e
Serviceability | max : 0,119 | min : 0.000 ———
Max. of all design checks | max : 0.458 | min : 0.002
Members | max n : 0438 | min n : 0.002
Design Ratio on Members by Construction Stage | Steel Design | EN 1993 | PN | 2015-08
GoTo Edit Selection View Settings
7 Steel Design ~ 4 » 1 Design Ratios on Members v 41582 = B fig G P [ AR FF
Constr.  Member  location = Stress | Design  Loading Design Check Design Check
Stage No.  [m] Point No.  Situation No. Ratio n [-]
Governing design checks without assigned construction stage
12 0.962 D51 co3 0.000 v SPOL00. 00 Section Proof | Megligible internal forces
6 1.847 4 Ds1 Co13 0458 v Section Proof | Elastic design acc. to EN 1993-1-3, 6.1.6
2 0.000 = Ds2 Co14 0.000 v Serviceability | Negligible deflections
22 1.523"; D52 co26 0.092 v Serviceability | Deflections in z-direction
5 0.000 = Ds2 coz20 0119+ 5e1200.00 Serviceability | Deflections in y-direction
. . . . 7 . .
7 Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wptyw obiektu na srodowisko i

jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie

7.1 Zapotrzebowanie i jako$¢ wody oraz ilos¢, jakosc i sposob odprowadzana Sciekéw i wod
opadowych

Projektowany obiekt budowlany nie wymaga zaopatrzenia w wode oraz nie generuje sciekéw. Wody

opadowe z projektowanego obiektu budowlanego bedg odprowadzane za pomocg odwodnienia

liniowego.

7.2 Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachéw, pytowych i ptynnych, z podaniem ich rodzaju,
ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania sie

Nie dotyczy.

7.3 Rodzaj i ilo$¢ wytwarzanych odpadéw

Inwestycja przewiduje odpady powstate w wyniku prowadzonych robét budowlanych — grupa 17 odpady z

budowy, remontu i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe] (wtgczajac glebe i
ziemie z terendw zanieczyszczonych)
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7.4 Wiasciwosci akustyczne oraz emisje drgan, a takie promieniowanie w szczegdlnosci jonizujacego,
pola elektromagnetycznego i innych zaktdcen, z podaniem odpowiednich parametréow tych
czynnikow i zasiegu ich rozprzestrzeniania sie

Nie dotyczy.

7.5 Wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym glebe, wody
powierzchniowe i podziemne

Obiekt budowlany oraz jego zasieg oddziatywania nie wptywajg negatywnie na wody powierzchniowe

i podziemne. Wody opadowe z obiektu bedg odprowadzane do odwodnienia liniowego.

Na terenie inwestycji nie wystepujg drzewa, odstonieta gleba ani inna powierzchnia biologicznie czynna.

8 Informacje o zasadniczych elementach wyposazenia budowlano - instalacyjnego, zapewniajacych
uzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z przepisami
Zgodnie z pkt. 5

9 Dane dotyczace warunkéw ochrony przeciwpozarowej, stosowanie do zakresu projektu
Nie dotyczy.

10 DOKUMENTY FORMALNO — PRAWNE

10.1 Uprawnienia autoréw dokumentacji

Uprawnienia autorow dokumentacji zostaty umieszczone w tomie 1 Projekt Zagospodarowania Terenu.
10.2 Zaswiadczenie o przynaleznosci do PIIB i IARP

Zaswiadczenie o przynaleznosci do PIIB i IARP zostaty umieszczone w tomie 1 Projekt Zagospodarowania
Terenu.

11 SPIS WYKORZYSTANYCH NORM, PRZEPISOW | LITERATURY PRZYWOLANEJ W DOKUMENCIE

— Ustawa Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414 z pdzn. zm.);

— Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegétowego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz.U. 2020 poz. 1609)

— Ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (Dz.U. 2003 nr 86 poz. 789 z pdzn. zm.);

— Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz.U. 1985 nr 14 poz. 60 z pdzn. zm.);

— Ustawa Prawo geodezyjne i kartograficzne z dnia 17 maja 1989 r. (Dz.U. 1989 nr 30 poz. 163
z poin. zm.);

— Ustawa o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 r. (Dz.U. 2013 poz. 21 z pdzn. zm.)

— Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001r. (Dz.U 2001 nr 62 poz. 627 z p6zn. zm.)

— Ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz.U 2004 nr 92 poz. 880 z pdzn. zm.)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999
nr 43 poz. 430 z pdin. zm.);

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.
1998 nr 151 poz. 987 z pdzn. zm.);

— Ksiega Identyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. 1 — Znak, wprowadzona Uchwata
Nr 387/2014 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 maja 2014r;

— Ipi-1 - Wytyczne architektoniczne dla infrastruktury pasazerskiej, Warszawa 2020;

— TSI PRM Rozporzgdzenie komisji UE NR 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla
0s6b niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

— PN-EN 1990. Eurokod - Podstawy projektowania konstrukcji;

— PN-EN 1991-2. Eurokod 1 - Oddziatywania na konstrukcje. Czes$¢ 2: Obcigzenia ruchome mostéw;

— PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 - Projektowanie konstrukcji z betonu. Cze$¢ 1-1: Reguty ogdlne i reguty
dla budynkodw;
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— PN-EN 1992-2. Eurokod 2 - Projektowanie konstrukcji z betonu. Cze$¢ 2: Mosty z betonu. Obliczanie
i reguty konstrukcyjne.

— PN-85/5-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia;

— PN-91/5-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie.
oraz inne przepisy oraz normy obowigzujgce w budownictwie, a takze przepisy i instrukcje obowigzujgce w
PKP PLK S.A., a w szczegdlnosci pozycje zawarte w Liscie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 21
listopada 2020r., w sprawie wtasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéow
normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei.
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Rys. 3.1- Elementy do rozbidrki
Rys. 3.2— Rzuty
Rys. 3.3— Przekroje A-A, B-B
Rys. 3.4— Przekroje C-C, D-D, detale
Rys. 3.5— Projektowane porecze
Rys. 3.6— Przebudowa zadaszenia
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