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§1.
Przedmiot i cel Wytycznych

Przedmiotem niniejszego opracowania sg szczegdlne wymogi utrzymania elementéw
krytycznych dla bezpieczenstwa (w skrécie SCCs) w ramach nadzoru nad tymi elementami, w
szczegolnosci w odniesieniu do badan osi zestawow kotowych pojazddéw kolejowych PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. zwang dalej ,Spotkg”, podczas wykonywania czynnosci utrzymania

pojazdow kolejowych na poziomach P3, P4 i P5.

Podstawg prawng opracowania i wdrozenia wymogéw, o ktorych mowa w ust. 1 sg przepisy

prawa europejskiego i krajowego, w szczegdlnosci:

1) Rozporzgdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r., ustanawiajgce
szczegotowe przepisy dotyczgce systemu certyfikacji podmiotdéw odpowiedzialnych za
utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrektywag Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798
oraz uchylajgce rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011 - art. 4 ust 5 lit b;

2) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r.
poz. 602 z pdz. zm.) - art. 23j ust. 6 pkt 10 lit. a.

Opracowanie i wdrozenie wymogdw, o ktérych mowa w ust. 1 jest nastepstwem wystgpienia

niebezpiecznych zdarzen w postaci ztamania osi pojazdéw kolejowych eksploatowanych przez

Spoétke, zwiekszajgcych poziom ryzyka w obszarze bezpieczehnstwa eksploatacji pojazdow

kolejowych na sieci kolejowej oraz realizacjg dziatan zapobiegawczych w celu redukcji

wystepujgcego w sposdb ciggty ryzyka, aby utrzymac jego poziom na poziomie dopuszczalnym.

. Opracowanie i wdrozenie wymogow, o ktérych mowa w ust. 1 jest spelnieniem przez PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. jako certyfikowany podmiot odpowiedzialny za utrzymanie,

wymagan wynikajgcych z przepiséw, o ktérych mowa w ust. 2.

§ 2.

Postanowienia ogdlne

. Wytyczne w zakresie szczegolnych wymogow utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi

zestawow kotowych pojazddéw kolejowych w Spétce ustalajg szczegbdtowy sposdb postepowania
oraz zakres badanh osi zestawow kotowych pojazdéw kolejowych przez wykonawcow czynnosci
utrzymania na poziomach P3, P4 i P5.

llekro¢ w niniejszych Wytycznych jest mowa o:

1) czynnosciach poziomu utrzymania poziomow P3, P4, P5 - nalezy przez to rozumieC czynnosci

okreslone w Zatgczniku nr 3 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika
2005 r. w sprawie ogolnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (tekst
jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 226);
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SCCs (safety critical components, - SCCs) nalezy przez to rozumie¢ elementy (komponenty)
krytyczne dla bezpieczenstwa na podstawie zapiséw TSI Loc&Pas i TSI Wag z 2019 r. gdzie
SCCs zdefiniowano jako komponenty, ktére w przypadku wystgpienia pojedynczej awarii

moga potencjalnie doprowadzi¢ do powaznego wypadku;
DSU — nalezy przez to rozumie¢ dokumentacje systemu utrzymania pojazdéw kolejowych;
pojazdach kolejowych - tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze eksploatowane w Spoice;

badaniach osi zestawdéw kotowych — nalezy przez to rozumie¢ czynnosci stanowigce czesé
procesu naprawy zestawow kotowych, ktorych celem jest sprawdzenie stanu osi pod
wzgledem wystepowania uszkodzeh na powierzchni zewnetrznej oraz nieciggtosci

materiatowych wewnatrz;

badaniu szczegdtowym osi - nalezy przez to rozumie¢ badanie ultradzwiekowe (UT)
wykonywane na zestawie kotowym wymontowanym spod pojazdu kolejowego po zdjeciu
tozysk osiowych i bez sttaczania két bosych lub monoblokowych oraz két zebatych, na
podstawie pkt. 2.4.2. normy BN-77/3518-02/04 oraz BN-84/3518-02/13 wraz z odestaniem do
pkt. 2.4.2 normy BN-75/3518-02/01. Badanie przeprowadzone zostaje gtowicami fal
poprzecznych z powierzchni bocznych oraz czesci s$rodkowej osi. Jest to badanie
gwarantujgce najwieksze prawdopodobienstwo wykrycia wad materiatowych i pekniec
zmeczeniowych. Norme BN-77/3518-02/04 nalezy stosowaé do pojazdéw kolejowych bez
napedu, natomiast norme BN-84/3518-02/13 wraz z odestaniem do pkt. 2.4.2 normy BN-
75/3518-02/01 — do pojazddéw kolejowych z napedem;

badaniu czesciowo uproszczonym osi - nalezy przez to rozumie¢ badanie ultradzwiekowe (UT)
wykonywane na zestawie kotowym wymontowanym spod pojazdu kolejowego bez
zdejmowania tozysk osiowych i bez sttaczania kot bosych lub monoblokowych oraz kot
zebatych, na podstawie pkt. 2.4.3. normy BN-77/3518-02/04 oraz BN-84/3518-02/13. Badanie
przeprowadzone zostaje od powierzchni czotowych, z jednej i z drugiej strony zestawu
kotowego gtowicami fal podtuznych oraz gtowicami fal poprzecznych z powierzchni bocznych
oraz czeéci srodkowej osi. najwieksze prawdopodobienstwo wykrycia wad materiatowych i
peknie¢ zmeczeniowych. Norme BN-77/3518-02/04 nalezy stosowac¢ do pojazddéw kolejowych
bez napedu, natomiast norme BN-84/3518-02/13 — do pojazddw kolejowych z napedem;

badaniu uproszczonym osi — nalezy przez to rozumie¢ badanie ultradzwiekowe (UT)
wykonywane na zestawie kotowym zabudowanym pod pojazdem kolejowym od powierzchni
czotowych, z jednej i z drugiej strony zestawu kotowego gtowicami fal podtuznych z naktadkami
katowymi zaleznymi od rodzaju zestawu kotowego na podstawie pkt. 2.4.4 normy BN-77/3518-
02/04 wraz z odestaniem do pkt. 2.4.2 normy BN-75/3518-02/00 oraz BN-84/3518-02/13 wraz
z odestaniem do pkt. 2.4.2 normy BN-75/3518-02/00. Norme BN-77/3518-02/04 wraz z
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odestaniem do pkt. 2.4.2 normy BN-75/3518-02/00 nalezy stosowac do pojazdow kolejowych
bez napedu, natomiast norme BN-84/3518-02/13 wraz z odestaniem do pkt. 2.4.2 normy BN-
75/3518-02/00 — do pojazddéw kolejowych z napedem;

9) badaniu powierzchniowym osi metodg magnetyczno-proszkowg (MT) — nalezy przez to
rozumie¢ metode badan osi pozwalajgcg na szybkie i pewne wykrywanie wszelkich
niezgodnosci materiatowych wychodzgcych na powierzchnie lub podpowierzchniowych do ok.
3 mm;

10) badaniu wizualnym osi (VT) — ogledziny powierzchni osi w celu wykrycia uszkodzeh
mechanicznych, jak skrzywienia osi, rys, karbéw, wzerow korozyjnych, wytaré, wykruszen
i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej cze$ci;

11) inspekcji wizualnej osi (EVIC) - nalezy przez to rozumieC czynnosci majgce na celu wykrycie
uszkodzeh materiatu i powtoki na zewnetrznej powierzchni osi zestawu kotowego pojazdu
kolejowego w oparciu o kryteria okreslone w Europejskim Katalogu Inspekcji Wizualnej;

12) Europejskim Katalogu Inspekcji Wizualnej (EVIC) dla zestawdéw kotowych — dokument
stanowigcy Aneks nr 3 do Zatgcznika nr 10 ,0golnej Umowy o uzytkowaniu wagonow
towarowych”, definiujgcy procedure i kryteria kwalifikacji osi zestawow kotowych podczas

wykonywania inspekcji wizualnej osi.

§ 3.
Szczegolne wymogi utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi zestawéw kotowych na

trzecim poziomie utrzymania

1. Podczas wykonywania czynnosci utrzymania na poziomie P3 konieczne jest wykonanie dla
wszystkich pojazdéw kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A., z napedem
i bez napedu:

1) ogledzin osi zamiennie wedtug ponizej wskazanych rodzajow badan (z wytgczeniem

pojazdéw dwudrogowych oraz zurawi kolejowych oraz z zastrzezeniem ust. 9):

a) zgodnie z kryteriami ujetymi w Europejskim Katalogu Inspekcji Wizualnej osi EVIC,
stanowigcym Zatgcznik nr 5 oraz podjecie decyzji dopuszczenia osi do dalszej
eksploatacji wg kryteriéw podanych w EVIC dla osi malowanych lub niemalowanych albo

b) w ramach badan wizualnych osi (VT) zestawow kotowych wszystkich pojazdéw
kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A., z napedem i bez napedu oraz
podjecie decyzji dopuszczenia osi do dalszej eksploatacji wg kryterium: nie dopuszcza
sie wystepowania skrzywienia osi rownej 1 mm lub wigkszej, rys, karbow, wzerow

korozyjnych, wytaré, wykruszen i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej czesci;
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2) dodatkowo dla wagonow towarowych, zarejestrowanych w EVR jako wagony towarowe
oraz pozostatych pojazdéw kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A., dla
ktérych w DSU okreslono wymog przeprowadzenia uproszczonego badania
defektoskopowego na poziomie P3, w przypadku podjecia decyzji dopuszczenia osi do
dalszej eksploatacji po wykonanych ogledzinach osi zgodnie z katalogiem EVIC, o ktérych
mowa w ust. 1 pkt 1 - przeprowadzenie uproszczonego badania ultradzwiekowego osi
(UT), zgodnie z definicjg zawartg w § 2 ust. 2 pkt 8;

Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1

pkt 1, jest uzyskany pozytywny wynik ogledzin.

Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji w przypadku o ktérym mowa w ust. 1

pkt 2, jest uzyskany pozytywny wynik uproszczonego badania defektoskopowego.

W przypadku uzyskania wyniku negatywnego skutkujgcego podjeciem decyzji nie

dopuszczajgcej osi do dalszej eksploatacji po wykonanych ogledzinach osi, o ktérych mowa w

ust. 1 pkt. 1, nie wykonuje sie badania, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, a 0$ nalezy wycofaé

z eksploatacji.

Wyniki ogledzin, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a powinny zosta¢ odnotowane w liscie

kontrolnej przeglagdu P3 pojazdu, w dziatce pn. ,Wykonanie czynno$ci nie ujetych wyzej i prace

dodatkowe”.

Whyniki ogledzin, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. b powinny zosta¢ udokumentowane

protokotem z badan wizualnych osi (VT) i dotgczony do dokumentacji naprawczej pojazdu, wg

wzoru Zatgcznika nr 1 z zastrzezeniem, ze zaktad moze stosowac¢ swodj wzor protokotu, o ile
przewidziano w nim zamieszczenie informacji o zakresie wymaganym w ww. Zatgczniku.

Wynik badania, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2 powinien zosta¢ udokumentowany protokotem

z badan UT i dotgczony do dokumentacji naprawczej pojazdu, wg wzoru Zatgcznika nr 2

z zastrzezeniem, ze zaktad moze stosowac¢ swoj wzor protokotu, o ile przewidziano w nim

zamieszczenie informacji o zakresie wymaganym w ww. Zatgczniku.

W przypadku koniecznosci wycofania osi z eksploatacji jednostka organizacyjna Spétki lub

zewnetrzny zaktad wykonujgcy przeglad poziomu P3 sporzadza karte wycofania osi

eksploatacji, wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 4.

Dla pojazddéw dwudrogowych i zurawi kolejowych ogledziny osi, o ktérych mowa w ust. 1 pkt.

1 nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w DSU poszczegdlnych typow

pojazdow.
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§ 4.
Szczegolne wymogi utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi zestawéw kotowych na

czwartym poziomie utrzymania

1. Podczas wykonywania czynnosci utrzymania na poziomie utrzymania P4 konieczne jest
wykonanie w nastepujgcej kolejnosci:

1) ogledzin osi w ramach badan wizualnych osi (VT) zestawow kotowych wszystkich pojazdéw
kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A., z napedem (z wytgczeniem
pojazddéw dwudrogowych oraz z zastrzezeniem ust. 6) i bez napedu oraz podjecie decyzji
dopuszczenia osi do dalszej eksploatacji wg kryterium: nie dopuszcza sie wystepowania
skrzywienia osi réwnej 1 mm lub wiekszej, rys, karbdw, wzeréw korozyjnych, wytarc,
wykruszen i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej czesci;

2) w przypadku wyniku dopuszczajgcego os$ do dalszej eksploatacji po ogledzinach, o ktérych
mowa w pkt. 1 - wykonanie czesciowo uproszczonego badania ultradzwiekowego (UT)
osi zestawow kotowych wszystkich pojazdéw kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP
PLK S.A., z napedem (z wytgczeniem pojazdéw dwudrogowych oraz z zastrzezeniem ust.
6) i bez napedu, zgodnie z definicjg zawartg w § 2 ust. 2 pkt 7;

3) w przypadku wyniku dopuszczajgcego o$ po badaniu defektoskopowym, o ktérym mowa w
pkt 2 - wykonanie dodatkowego badania powierzchniowego srodkowej czesci osi metodg
magnetyczno-proszkowg (MT), po odpowiednim przygotowaniu osi, w tym usunieciu
powtoki malarskie;.

2. Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji sg uzyskane 3 wyniki ww. badan, ktére
nie stwierdzajg zadnych uszkodzen wewnetrznych i zewnetrznych osi.

3. W przypadku uzyskania pierwszego lub drugiego w kolejnosci wyniku badania, ktory nie
dopuszcza osi do dalszej eksploatacji, nie wykonuje sie kolejnych badan, a o$ nalezy wycofaé

z eksploatacji.

4. Wyniki badan, o ktérych mowa powinny zosta¢ udokumentowane protokotem z badan VT, UT

i MT oraz dotgczone do dokumentacji naprawczej pojazdu odpowiednio wg Zatgcznika nr 1, 2

i 3 z zastrzezeniem, ze zaktad moze stosowac swoj wzér protokotu, o ile przewidziano w nim

zamieszczenie informacji o zakresie wymaganym w ww. Zatgcznikach.

5. W przypadku koniecznosci wycofania osi z eksploatacji zaktad naprawiajgcy sporzgdza karte

wycofania osi z eksploatacji, wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 4.

6. Dla pojazdéw dwudrogowych ogledziny osi szynowego uktadu jezdnego, o ktérych mowa w
ust. 1 pkt. 1 oraz badania ultradzwiekowe osi o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 nalezy wykonac¢

zgodnie z wymaganiami okreslonymi w DSU poszczegdlnych typow pojazdéw.
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§5.
Szczegolne wymogi utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi zestawéw kotowych na

piatym poziomie utrzymania

1. Podczas wykonywania czynnosci utrzymania na poziomie utrzymania P5 konieczne jest
wykonanie w nastepujgcej kolejnosci:

1) ogledzin osi w ramach badan wizualnych osi (VT) zestawow kotowych wszystkich pojazdéw
kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A., z napedem (z wytgczeniem
pojazddéw dwudrogowych oraz z zastrzezeniem ust. 6) i bez napedu oraz podjecie decyzji
dopuszczenia osi do dalszej eksploatacji wg kryterium: nie dopuszcza sie wystepowania
skrzywienia osi réwnej 1 mm lub wiekszej, rys, karbdw, wzeréw korozyjnych, wytarc,
wykruszen i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej czesci;

2) w przypadku wyniku dopuszczajgcego os$ do dalszej eksploatacji po ogledzinach, o ktérych
mowa w pkt. 1 - wykonanie szczegétowego badania ultradzwiekowego (UT) osi zestawow
kotowych wszystkich pojazdéw kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A.,
Z napedem (z wytaczeniem pojazdow dwudrogowych oraz z zastrzezeniem ust. 6) i bez
napedu, zgodnie z definicjg zawartg w § 2 ust. 2 pkt 6;

3) w przypadku wyniku dopuszczajgcego o$ po badaniu defektoskopowym, o ktérym mowa w
pkt 2 - wykonanie dodatkowego badania powierzchniowego srodkowej czesci osi metodg
magnetyczno-proszkowg (MT), po odpowiednim przygotowaniu osi, w tym usunieciu
powitoki malarskie;.

2. Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji sg uzyskane 3 wyniki ww. badan, ktére
nie stwierdzajg zadnych uszkodzen wewnetrznych i zewnetrznych osi.

3. W przypadku uzyskania pierwszego lub drugiego w kolejnosci wyniku badania, ktory nie
dopuszcza osi do dalszej eksploatacji, nie wykonuje sie kolejnych badan, a 0$ nalezy wycofaé

z eksploatacji.

4. Wyniki badan, o ktérych mowa powinny zosta¢ udokumentowane protokotem z badan VT, UT

i MT oraz dotgczone do dokumentacji naprawczej pojazdu odpowiednio wg Zatgcznika nr 1, 2

i 3 z zastrzezeniem, ze zaktad moze stosowac swoj wzér protokotu, o ile przewidziano w nim

zamieszczenie informacji o zakresie wymaganym w ww. Zatgcznikach.

5. W przypadku koniecznosci wycofania osi z eksploatacji zaktad naprawiajgcy sporzgdza karte

wycofania osi z eksploatacji, wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 4.

6. Dla pojazdéw dwudrogowych ogledziny osi szynowego ukfadu jezdnego, o ktérych mowa w
ust. 1 pkt. 1 oraz badania ultradzwiekowe osi, o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 2 nalezy wykonac

zgodnie z wymaganiami okreslonymi w DSU poszczegdlnych typow pojazdéw.
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§ 6.
Postanowienia korncowe
1. Od chwili wejscia w zycie niniejszych Wytycznych stanowig one integralng czes¢ Opisu
przedmiotu Zamowienia w postepowaniach na wykonanie ustug utrzymania na poziomach P3,
P4 i P5.
2. Zapisy DSU wszystkich typow pojazdéw Spotki, z wyjatkiem pojazdéw dwudrogowych,

sukcesywnie zostang dostosowane do zapisow niniejszych Wytycznych.
Zatgczniki:
Zatgcznik nr 1 — Protokét z badan wizualnych VT.
Zatgcznik nr 2 - Protokét z badan szczegodtowych/czesciowo uproszczonych/uproszczonych UT.
Zatgcznik nr 3 — Protokot z badan magnetyczno-proszkowych MT.

Zatgcznik nr 4 - Karta wycofania osi z eksploatacji.

Zatgcznik nr 5 - Europejski Katalog Inspekcji wizualnej (EVIC) dla osi wagonéw towarowych.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Zatacznik nr 1

PROTOKOL BADAN WIZUALNYCH OSI (VT)

Uzytkownik pojazdu kolejowego Nazwa pojazdu kolejowego
PKP PLK S.A.
Typ pojazdu Nr fabryczny Nr EVN

OsS zestawu KOIOWEgO NI ...

Cel: Celem badania jest wykrycie skrzywienia osi réwnej 1 mm lub wigkszej, rys, karbow,
wzerow korozyjnych, wytaré, wykruszen i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej
czesci;

Termin przeprowadzeniabadan: ........................ooi

W trakcie badah nie stwierdzono/ stwierdzono* przekroczenia dopuszczalnych wad
materiatowych.

Wynik badan: negatywny / pozytywny *.
Uwagi i wnioski z przeprowadzonych badan:

nie dopuszcza sie / dopuszcza sie * 0$ do eksploatacii

* - niepotrzebne skreslic¢

Badania dokonat:............ccveiiiiiiiiiiii , posiadajacy certyfikat badan NDT

(podpis)
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Zatacznik nr 2

PROTOKOL BADANIA DEFEKTOSKOPOWEGO
(ULTRADZWIEKOWEGO) OSI (UT)

Uzytkownik pojazdu kolejowego Nazwa pojazdu kolejowego
PKP PLK S.A.
Typ pojazdu Nr fabryczny Nr EVN

Rodzaj badania */

Szczegdtowe Czesciowo uproszczone Uproszczone

*/wiasciwe zaznaczyé X
OS zestawu KOtOWEGO NI ... e,

Cel: Celem badania jest wykrycie wad lub nieciggtosci, moggcych powsta¢ w czasie
eksploatacji pojazdu.

Termin przeprowadzeniabadan: ...........................
Do badania uzyto:

Aparat ultradzwigkowy typu: .................. , nrfabryczny: ..o
Gtowice UltradZWIigKOWEe typU: .. ...ueii e

SrOAEK SPIZEGAJGCY: «. v,

A

O 8 WZOICOWA | WZOIZ B, ettt e e e e e e e e e

W trakcie badah nie stwierdzono/ stwierdzono* przekroczenia dopuszczalnych wad
materiatowych.

Wynik badan: negatywny / pozytywny *.

Uwagi i wnioski z przeprowadzonych badan:

nie dopuszcza sie / dopuszcza sie * 0$ do eksploatacii
* - niepotrzebne skresli¢

(podpis

12
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zalacznik nr 3

PROTOKOL BADAN MAGNETYCZNO-PROSZKOWYCH OSI (MT)

Uzytkownik pojazdu kolejowego Nazwa pojazdu kolejowego
PKP PLK S.A.
Typ pojazdu Nr fabryczny Nr EVN

OS zestawu KOTOWEgO NI ...

Cel: Celem badania jest wykrycie niezgodnosci materiatowych wychodzgcych na
powierzchnie lub podpowierzchniowych do ok. 3 mm.

Termin przeprowadzeniabadan: ........................o

Do badania uzyto:

L ,nrfabryczny: ...

W trakcie badan nie stwierdzono/ stwierdzono* przekroczenia dopuszczalnych wad
materiatowych.

Wynik badan: negatywny / pozytywny *.

Uwagi i wnioski z przeprowadzonych badan:
nie dopuszcza sie / dopuszcza sie * 0$ do eksploatac;ji

* - niepotrzebne skresli¢

Badania dokonat:............ccveiiiiiiiiiiii , posiadajacy certyfikat badan NDT

(podpis

13
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatacznik nr 4

KARTA WYCOFANIA OSI Z EKSPLOATACJI

Uzytkownik pojazdu kolejowego Nazwa pojazdu kolejowego
PKP PLK S.A.
Typ pojazdu Nr fabryczny Nr EVN

OS zestawu KOtOWEGO NI ... e

Wycofuje sie 0s$ z eksploatacji.

Przeprowadzono nastepujgce badania w dniu:

Powdd wycofania: negatywny wynik badania (VT, UT, MT?*):
*Zaznaczy¢ wiaSciwe

Podpis upowaznionego przedstawiciela Wykonawcy naprawy:

14



Zalacznik nr 5

EUROPEJSKI KATALOG INSPEKCJI
WIZUALNEJ (EVIC)
DLA 0S| WAGONOW TOWAROWYCH
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZArACZNIK NR 10

KLASA USZKODZENIA
Osie malowane
30 Brak usterek lub dopuszczalne usterki (wgtebienia)
31 Uszkodzenie mechaniczne: wyztobienia obwodowe o ostrych krawedziach
32  Uszkodzenie mechaniczne: bruzdy obwodowe o gtadkich krawedziach
33  Uszkodzenie mechaniczne: karby o ostrych krawedziach
34  Uszkodzenie mechaniczne: pekniecia
35 Rozlegte uszkodzenie powierzchni i silnie skorodowane obszary
36 Pojedyncze uszkodzenie powierzchni, gleboko wyzarte ogniska korozji
37  Uszkodzenie powioki z korozjg lub bez
Osie niemalowane
40 Brak usterek — akceptowalny wyglad powierzchni
41  Uszkodzenie mechaniczne: wyztobienia obwodowe o ostrych krawedziach
42  Uszkodzenie mechaniczne: bruzdy obwodowe o gtadkich krawedziach
43  Uszkodzenie mechaniczne: karby o ostrych krawedziach
44  Uszkodzenie mechaniczne: pekniecia
45 Uszkodzenie powierzchni: rozlegte, silnie i gieboko skorodowane obszary
46 Pojedyncze uszkodzenie powierzchni, gteboko wyzarte ogniska korozji
Wszystkie osie
50 Obszar przedpiascia

3-4
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZArACZNIK NR 10

KRYTERIA DLA OSI MALOWANYCH

3-5
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

30. Brak usterek lub dopuszczalne usterki wykryte na powierzchni osi - tagodne Osie malowane
wgtebienia
Najistotniejsze informacje:

Wglebienia moga pojawia¢ sie zarowno na calym obwodzie albo nieregularnie i charakteryzuja sie tagodnie zaokraglonymi

konturami bez zadnych ostrych przejsé. Wgtebienia tego typu moga powstawaé w trakcie prac zwiazanych z utrzymaniem. Powtoka
antykorozyjna pozostaje uszkodzona.

Decyzja:

Jezeli powtoka antykorozyjna nie jest uszkodzona, osie z wgtebieniami mozna zostawi¢ w pojezdzie.

OK

Prezentacja graficzna:

3-6
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZALACZNIK NR 10

31. Uszkodzenie mechaniczne - wyztobienia obwodowe o ostrych krawedziach

Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

WyZztobienia charakteryzuja sie obwodowymi przejsciami o ostrych krawedziach.

Uszkodzenia mechaniczne materialu podstawowego osi w postaci wyztobien sa niedopuszczalne.

Decyzja:
Sprawdzi¢ w wagonie, co mogto spowodowa¢ takie uszkodzenie i dokonaé¢ odpowiedniej naprawy
Wytaczyé z eksploatacji Przypadek A
X
Prezentacja graficzna:
II|l=l u
/
[\
\ N A M
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZALACZNIK NR 10

32. Uszkodzenie mechaniczne - bruzdy obwodowe o gtadkich krawedziach

Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

Charakteryzuja sie gladkimi przejSciami na krawedziach (Zatacznik nr 9 pkt 1.6.2 do Umowy GCU). Wglebienia powstajace w
okresie eksploatacji (spowodowane np. przez ruch tacznikow dzwigni hamulca) obejmuja uszkodzenia powtoki antykorozyjnej.

Decyzja:

Sprawdzi¢ w wagonie, co mogto spowodowa¢ takie uszkodzenie i dokonaé¢ odpowiedniej naprawy

Wytaczyé z eksploatacji Przypadek B
W przypadku uszkodzenia materiatu podstawowego osi > 1mm: (zgodnie z Umowa GCU) Przypadek A
X

Prezentacja graficzna:

3-8
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

33. Uszkodzenie mechaniczne - karby o ostrych krawedziach Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

Karby o ostrych krawedziach pojawiaja sie miejscowo i charakteryzuja sie ostrymi przejsciami.

Uszkodzenia mechaniczne materiatu podstawowego osi w postaci karbow sa niedopuszczalne.

Decyzja:

Wylaczy¢ z eksploatacji (zgodnie z kryteriami Umowy GCU) Przypadek A
X

Prezentacja graficzna:

3-9
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

34 Uszkodzenie mechaniczne — pekniecia Osie malowane
Najistotniejsze informacje:

Pekniecia pojawiaja sie miejscowo na materiale watu (nie na cze$ci malowanej) i charakteryzuja sie drobnymi widocznymi liniami.

Uszkodzenia mechaniczne materialu podstawowego osi w postaci peknie¢ sa niedopuszczalne.
Decyzja:

Wytaczyé z eksploatacji Przypadek A

X
Prezentacja graficzna:
3-10
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZALACZNIK NR 10

35 Rozlegte uszkodzenie powierzchni i silnie skorodowane obszary Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

Uszkodzenia powierzchni materiatlu podstawowego osi w postaci rozlegtych i silnie skorodowanych obszarow
(stare zabezpieczenie przed korozja) sa niedopuszczalne.

Decyzja:

Wytaczyé z eksploatacji Przypadek B

X

Prezentacja graficzna:

3-11
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

36 Odosobnione uszkodzenie powierzchni, gteboko wyzarte ogniska korozji Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

Uszkodzenia powierzchni materialu podstawowego osi w postaci wyraznych lokalnych ognisk korozji (spowodowanych np.
oddzialywaniami chemicznymi) sa niedopuszczalne.

Decyzja:

Wytaczyé z eksploatacji Przypadek B

X

3-12
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

37 Uszkodzenie powtoki (z korozjg lub bez) Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

Drobne ubytki powtoki antykorozyjnej, z oznakami korozji lub bez jej oznak.

Decyzja:

Pozostawi¢ w eksploatacji zgodnie z Przypadkiem C i/lub dokonaé naprawy uszkodzenia na miejscu na zestawie Przypadek C
kolowym

C

Prezentacja graficzna:

3-13
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

KRYTERIA DLA OSI NIEMALOWANYCH
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

40. Brak wad - dopuszczalny wyglad powierzchni Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

Istnieja zasady utrzymania, ktére nie wymagaja zadnych zabezpieczen antykorozyjnych. W takich przypadkach osie i kota pozostaja
niemalowane a ich powierzchnie w czasie eksploatacji pokryte sa cienka i jednolita warstwa rdzy.

Decyzja:

Gteboka korozja jest niedopuszczalna.

Pozostawi¢ zestaw kotowy w eksploatacji, jezeli jest w stanie ,,jak nowy", ,,bardzo dobry", ,,dobry" i
,dopuszczalny"

OK

Prezentacja graficzna:
,Jak nowy” »,Bardzo dobry” ,Dobry” ,Dopuszczalny”
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZALACZNIK NR 10

41. Uszkodzenie mechaniczne - wyztobienia obwodowe o ostrych krawedziach

Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

WyZztobienia charakteryzuja sie obwodowymi przejsciami o ostrych krawedziach.

Uszkodzenia mechaniczne materialu podstawowego osi w postaci wyztobien sa niedopuszczalne.

Decyzja:
Sprawdzi¢ w wagonie, co mogto spowodowa¢ takie uszkodzenie i dokonaé¢ odpowiedniej naprawy
Wytaczyé z eksploatacji Przypadek A
X
Prezentacja graficzna:
] 7
\ \
1
[ /
LKL KLAAN
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZALACZNIK NR 10

42. Uszkodzenie mechaniczne - bruzdy obwodowe o gtadkich krawedziach

Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

Charakteryzuja sie gladkimi przejSciami na krawedziach (Zatacznik nr 9 pkt 1.6.2 do Umowy GCU). Wglebienia powstajace w
okresie eksploatacji (spowodowane np. przez ruch tacznikow dzwigni hamulca) obejmuja uszkodzenia powtoki antykorozyjnej.

Decyzja:

Sprawdzi¢ w wagonie, co mogto spowodowa¢ takie uszkodzenie i dokonaé¢ odpowiedniej naprawy

Wytaczyé z eksploatacji Przypadek B
W przypadku uszkodzenia materiatu podstawowego osi > 1mm: (zgodnie z Umowa GCU) Przypadek A
X

Prezentacja graficzna:
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

43. Uszkodzenie mechaniczne - karby o ostrych krawedziach Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

Karby o ostrych krawedziach pojawiaja sie miejscowo i charakteryzuja sie ostrymi przejsciami.

Uszkodzenia mechaniczne materiatu podstawowego osi w postaci karbow sa niedopuszczalne.

Decyzja:

Wylaczy¢ z eksploatacji (zgodnie z kryteriami Umowy GCU) Przypadek A
X

Prezentacja graficzna:

3-18
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

44 Uszkodzenie mechaniczne — pekniecia Osie niemalowane
Najistotniejsze informacje:

Pekniecia pojawiaja sie miejscowo i charakteryzuja sie drobnymi widocznymi liniami.

Uszkodzenia mechaniczne materiatu podstawowego osi w postaci peknieé¢ sa niedopuszczalne.
Decyzja:

Wylaczy¢ z eksploatacji Przypadek A

X
Prezentacja graficzna:
3-19
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

45 Uszkodzenie powierzchni - rozlegte i silnie skorodowane obszary Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

Uszkodzenia powierzchni materiatu podstawowego osi w postaci rozlegtych i silnie skorodowanych obszaréw (stare zabezpieczenie
przed korozjq) sq niedopuszczalne.

Decyzja:

Wytaczyé z eksploatacji Przypadek B

X

Prezentacja graficzna:
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

46 Uszkodzenie powierzchni — pojedyncze, gteboko wyzarte ogniska koroz;ji Osie niemalowane
Najistotniejsze informacje:

Uszkodzenia powierzchni materialu podstawowego osi w postaci wyraznych lokalnych ognisk korozji (spowodowanych np.
oddzialywaniami chemicznymi) sa niedopuszczalne.

Decyzja:

Wytaczyé z eksploatacji Przypadek B

X

Prezentacja graficzna:
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

OBSZAR PRZEDPIASCIA
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZALACZNIK NR 10

50 Obszar przedpiascia

Wszystkie osie

Sytuacja:

w wagonach.

W normalnych warunkach nie ma mozliwosci przeprowadzenia doktadnych ogledzin obszaru przedpiascia zestawéw zamontowanych

Zalecenia:

Tylko w przypadku jednoznacznego zidentyfikowania uszkodzenia mechanicznego albo korozji

Wymontowa¢é zestaw kotowy Przypadek A
X
Jezeli dokonanie oceny nie jest mozliwe
Pozostawi¢ zestaw kotowy w eksploatacji
OK
Prezentacja graficzna:
Niedopuszczalne Niemozliwe do ocen
3-23
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZAtACZNIK NR 10

B Przewodnik wdrazania

Na kolejnych stronach zamieszczony jest kompletny przewodnik wdrazania

3-24
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZAtACZNIK NR 10

PRZEWODNIK WDRAZANIA
EUROPEJSKIEGO KATALOGU INSPEKCJI

WIZUALNEJ (EVIC)
DLA OSI WAGONOW TOWAROWYCH

3-25
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZAtACZNIK NR 10

Spis tresci

1. Definicje
2. Podstawy i przygotowanie inspekc;ji

3. Przeprowadzenie inspekcji wizualnej

3-26
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

1. Definicje

Zestaw kotowy

czop osi Koto Podpiascie Piasta

Zwis piasty

Os zestawu

Czop skretu Przedpiascie Podbiasal Promien Czes¢ srodkowa osi
odpiascie przejscia

N o
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZAtACZNIK NR 10

W instrukcjach do procedury EVIC ponizszym wyrazeniom nadano nastepujgce znaczenia:

Wymieni¢ = wymontowac¢ zestaw kotowy z wagonu (i naprawi¢, o ile to mozliwe, w zaktadzie naprawczym
posiadajgcym odpowiednie kompetencije);

Naprawié = naprawi¢ uszkodzenie na miejscu (bez wymontowywania zestawu kotowego) zgodnie z
odpowiednimi zasadami;

Wytaczyé z eksploatacji = wymienic¢ lub naprawié¢ (o ile to mozliwe na miejscu) zgodnie z kryteriami.

2. Podstawy

2.1 Zlecanie i fakturowanie inspekcji EVIC

KPP lub podmiot wykonujacy prace na jego zlecenie musi poda¢ posiadaczowi kody EVIC odnoszace sie do
czynnosci wykonanej na wagonie w terminie jednego miesigca od chwili opuszczenia zaktadu naprawczego

przez wagon zgodnie z Aneksem nr 6 do Zatgcznika nr 10.

W przypadku wymiany zestawu kotowego po inspekcji EVIC zaktad i posiadacz powinni komunikowac sie w
sposoéb zgodny z Zatgcznikiem nr 7 (Wzér HR).

2.2 Kwalifikacje personelu

Inspekcje wizualne na podstawie niniejszego katalogu EVIC majg by¢ przeprowadzone przez odpowiednio
wykwalifikowany personel.

Do przeprowadzenia inspekcji wizualnej EVIC nie jest konieczne posiadanie kwalifikacji personelu badan
nieniszczacych (NDT) zgodnie z norma.

Pracownicy biorgcy udziat w inspekcjach powinni przej$¢ jednodniowe szkolenie z zakresu prawidtowego
stosowania niniejszej procedury.

Zaktad naprawczy jest odpowiedzialny za aktualizacje listy pracownikéw przeszkolonych do przeprowadzania

inspekcji wizualnej.

3. Przeprowadzenie inspekcji wizualnej
3.1 Wykonywanie inspekciji wizualnej

Przeprowadzenie inspekcji wizualnej osi zestawu wagonu towarowego pod katem wykrycia uszkodzen materiatu
i powtoki (jesli wystepuje) jest obowigzkowe.

e podczas drobnych prac utrzymaniowych,
e przy kazdym pobycie wagonu w zaktadzie naprawczym (nie dotyczy napraw realizowanych przez serwis
mobilny),

i gdy spetniony jest jeden z ponizszych warunkéw:

e wagon jest na kanale rewizyjnym lub

e wagon jest uniesiony.
W wypadku niedajgcych sie oceni¢ uszkodzen (uszkodzen nieopisanych w odpowiednio szczegdtowy sposéb
w EVIC), przeprowadzajacy inspekcje EVIC musi skontaktowac sie z posiadaczem wagonu w celu uzyskania
dalszych instrukciji.

Nowo montowane zestawy kotowe w miejsce wymontowanych muszg mie¢ status ,EVIC ok”.
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EVIC nie zastepuije istniejgcych zasad utrzymania. W pierwszej kolejnosci nalezy zastosowa¢ obowigzujace
zasady utrzymania, a nastepnie przeprowadzi¢ inspekcje EVIC. Jezeli 0§ zostanie odrzucona zgodnie z
obowiazujgcymi zasadami utrzymania, przeprowadzenie kontroli EVIC nie jest konieczne.

Inspekcja wizualna obejmuje catg powierzchnie osi pomiedzy kotami. Patrz takze specjalne wskazowki dla
obszaru przedpiascia w EVIC.

Obszar podlegajacy kontroli ma zosta¢ sprawdzony pod katem:

 uszkodzen mechanicznych (rowki, wzery, karby, pekniecia)
« uszkodzenia powierzchni (skorodowane obszary powierzchni, slady korozji)
« uszkodzenia powtoki (z korozjg lub bez) jesli wystepuje.

Przyktadowe ilustracie w EVIC (uszkodzenia typowe) stuzg do identyfikacji niedopuszczalnych rodzajow
uszkodzen.

Nie jest konieczne czyszczenie osi. W przypadkach watpliwych powinno sie oczysci¢ (miejscowo) os, aby
mozna byto przeprowadzi¢ kontrole.

Jezeli $wiatto dzienne jest niewystarczajgce aby zapewni¢ odpowiednig widoczno$¢ osi nalezy uzyc
dodatkowego zrodta Swiatta biatego.

Osie z niedopuszczalnymi uszkodzeniami, o ile tylko jest to mozliwe, naprawia sie stosujgc sie do
odpowiednich zalecen. W przeciwnym razie osie trzeba wymienic.

Rysunek ponizej przedstawia prawidtowa pozycje pracownika przeprowadzajgcego inspekcje wizualna.

Jezeli zestaw kotowy nie moze sie obraca¢ (gdy wagon nie jest uniesiony) trzeba zastosowa¢ inng metode
gwarantujgcg mozliwos¢ obejrzenia catej osi.

250+-600mm
A 2

|\

Rys. 2. Inspekcja wizualna: katy i odleglosci kontroli
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3.2 Dziatania podejmowane po przeprowadzeniu inspekcji wizualnej (przypadki)
Nastepujace przypadki opisujg dziatania do podjecia po przeprowadzeniu inspekcji wizualnej osi zestawu:
A Niezwtocznie wytgczy¢ zestaw kotowy z eksploatacii

B Wylgczy¢ zestaw kotowy z eksploatacji po roztadowaniu wagonu i/lub odestaniu wagonu do
wskazanego przez posiadacza zaktadu naprawczego.

C Pozostawi¢ zestaw kotowy w eksploatacji do czasu nastepnej rewizji/przegladu wagonu, bgdz na
miejscu dokonac naprawy uszkodzenia na zestawie kotowym.
Przy nastepnej rewizji/przeglgdzie wytgczenie z eksploatacji jest obowigzkowe.

Whyitaczy¢ z eksploatacji = wymieni¢ lub naprawic (o ile to mozliwe na miejscu), zgodnie z kryteriami.
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