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Uwaga:

1. Droga hamowania - 1 000m.

2. W kierunku okregu "tA" po torach 1LA i 2LA
oraz w kierunku okregu "LC" po torach 1£C, 2LC, 3tC oraz 7 tC
funkcjonuje samoczynna blokada liniowa typu CBL.

3. W kierunku okregu "LA1" po torze 324
oraz z kierunku okregu "L.C" po torach 4LC i 6£C

4. Kontrola niezajeto$ci w ciggu toréw gtéwnych zasadniczych
oraz w rejonie lokalnego nastawiania "tB14"
zrealizowana za pomocg licznikéw osi systemu ACS2000.
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funkcjonuje potsamoczynna, jednokierunkowa blokada liniowa typu C.
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przebudowie klasycznego systemu kontroli niezajetosci |[skasa:
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