Specyfikacja wiat tzw. ,.podstawowych”.

Wiaty powinny chroni¢ pasazeréw przed niekorzystnymi czynnikami atmosferycznymi,
takimi jak: deszcz, wiatr czy nadmierne nastonecznienie oraz zapewnia¢ pasazerom
dostateczng widoczno$¢ nadjezdzajacych pojazddéw. Elementy uzyte do konstrukcji wiaty
nie moga posiada¢ ostrych, nie zabezpieczonych krawedzi niebezpiecznych dla
pasazerow.

Wiata winna mie¢ konstrukcje modutowa, gdzie poszczegdlne moduty/segmenty
sa powtarzalne, a ich ilo$¢ jest dobierana indywidualnie dla kazdego przystanku.
Standardowa, najczesciej stosowana wiata winna mie¢ 4 segmenty $ciany tylne;j.
Pojedynczy segment $ciany tylnej powinien by¢ dostosowany do umieszczenia w nim
szyby o szerokosci 1350 mm.

W przypadku wiaty min. §-segmentowej nalezy zastosowa¢ wewnatrz (najlepiej w osi
wiaty) przepierzenie przeciwwiatrowe w postaci dodatkowej Sciany boczne;.

Wymiary $cianek bocznych nalezy dostosowaé do warunkéw panujacych na konkretnym
przystanku z zachowaniem wymaganych prawem skrajni. Podzial na dopuszczalne
wymiary §ciany bocznej:

- wiata wspornikowa (bez $cian bocznych);

- Sciana boczna o szerokosci ok. 0,7 m;

- Sciana boczna o szerokosci ok. 1,0 m;

- Sciana boczna o szerokosci ok. 1,5 m;

Jesli Zamawiajacy nie zadecydowal inaczej przy doborze typu wiaty z pkt. 5
do konkretnego przystanku nalezy kierowac si¢ zasada, iz wymiar §ciany bocznej ma by¢
maksymalnie dopuszczony prawem (tzn. je$li nie mozna zamontowal wiaty
o maksymalnej dopuszczalnej szerokosci $cianki bocznej nalezy zastosowaé odpowiednio
wezszg itd.).

Wymiar dachu (liczony prostopadle do krawedzi peronu) wiaty winien zawieral si¢
w przedziale ok. 1000 — ok. 2000 mm 1 nalezy go dostosowa¢ osobno do konkretnego
przystanku z uwzglednieniem uzyskania jak najwigkszego komfortu dla pasazerow
tj. jak najwiekszej powierzchni pod zadaszeniem. Podzial na dopuszczalne wymiary
wymiaru dachu:

- dach o ,,gtebokosci” ok. 1,0 m;

- dach o ,,glgbokosci” ok. 1,3 m;

- dach o ,,gtebokosci” ok. 1,6 m;

- dach o ,,glebokosci” ok. 2,0 m.

Dla wiat o najwezszych $cianach bocznych (0,7 m) oraz wspornikowych nalezy stosowac
dach o wymiarze ponad 1,5 m chyba, ze warunki terenowe lub przepisy na to nie
zezwalaja, w taki wypadku nalezy rozwazy¢ nastepny w kolejnosci.

Majac na uwadze konieczno$¢ ze wzgledéw estetycznych, wizualnych oraz
utrzymaniowych mozliwie maksymalnego ujednolicenia infrastruktury przystankowe;j
na terenie Krakowa na przystankach winny zosta¢ posadowione wiaty, ktorych forma
architektoniczna jest spdjna z juz istniejgcymi konstrukcjami montowanymi w ramach
realizowanej od 2014 r. umowy koncesji. Ponizej pokazano wizualizacj¢ wiaty
tzw. ,,podstawowej” wg uzgodnionego modelu 1 w standardowym wymiarze.
W przypadku zastosowania produktu réwnowaznego Wykonawca winien taki model
wiaty uzgodni¢ z Zamawiajacym przekazujac do jego oceny 1 akceptacji rysunki
techniczne wraz z wizualizacja 1 specyfikacje. Wiaty ktére nie uzyskaty akceptacji
Zamawiajgcego nie mogg by¢ stosowane.

Konstrukcja wiat (stupy, profile krawedziowe dachu, etc.) winna by¢ wykonana z profili
aluminiowych zabezpieczonych malowaniem proszkowym. Dopuszcza si¢ inne materialy
dla wiat wspornikowych gdzie zastosowanie innego materiatu jest uzasadnione
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wymogami konstrukcyjnymi. Przekroje stupdéw konstrukcyjnych powinny posiadaé
wymiar min. 80 mm rozumiany jako odcinek tgczacy skrajne punkty przekroju i
przechodzacy przez jego $rodek (ksztalt przekroju powinien by¢ wzglednie symetryczny,
dopuszcza si¢ ksztatty w przekroju inne niz okrag jednakze w takim wypadku wszystkie
ewentualne ostre krawedzie winny by¢ ,,zaokraglone™).

Obowigzujagcym kolorem elementéw konstrukcyjnych wiaty oraz jej wyposazenia
(gabloty, kasetony etc.) jest kolor RAL7030 (popielaty).

Sciany wypelniajace konstrukcje wiaty nalezy wykona¢ z szyby hartowanej ze znakiem
bezpieczenstwa zgodnym z PN o grubosci 8§ mm w kolorze bezbarwnym. Wszystkie
szyby powinny zapewnia¢ dostateczng widoczno$¢ 1 by¢ mocowane do konstrukcji wiaty
za pomoca listew samozatrzaskowych (bez uzycia $rub czy nitéw).

Jezeli przeswit pomiedzy gorng granicg szyby (ewentualnie belka konstrukcyjng),
a podstawa dachu wynosi min 20cm nalezy go wypeli¢ materiatem chronigcym
pasazerow przed dostawaniem si¢ wody opadowej do wnetrza wiaty. Przeswit pod dolng
granicg szyby (ew. belkg) a zabrukiem w przypadku montazu konstrukcji na réwnej
nawierzchni nie moze by¢ wigkszy niz 15cm

Wszystkie szyby nalezy wyposazy¢ w wykonane technologia piaskowania, trwale
zwigzane z szybg graficzne elementy ostrzegawcze zgodne z wytycznymi Zamawiajacego
tj. na ,,mlecznym” pasku o wysokosci 10 cm wykonanym od wewngtrznej strony szyb
nalezy umiescic¢ ,,bezbarwne” (nie wypelniona przestrzen paska) nadrukowane czcionka
PLAY napisy zwigzane z komunikacja miejska, ktore pokazano w Zataczniku graficznym.
W/w wytyczne Zamawiajagcy ma prawo zmieni¢ o ile zajdg ku temu uzasadnione
przestanki takie jak np. zmiana koncepcji w organizacji Komunikacji Miejskiej
w Krakowie, opracowanie stosownego dokumentu okre$lajacego wyglad elementow
wyposazenia przestrzeni miejskiej etc. W takim przypadku Zamawiajacy przekaze
Wykonawcy nowe wytyczne wraz z zatgcznikami graficznymi.

Jeden z segmentdéw $ciany tylnej (wskazane by byt to skrajny lewy — pierwszy od strony
odjazdowej) nalezy przeznaczy¢ na umieszczenie na nim gabloty na rozklady jazdy.
W uzasadnionych przypadkach zaakceptowanych przez Zamawiajagcego gablote mozna
umiesci¢ na $cianie bocznej od strony odjazdowej. Segment przeznaczony na rozkiad
jazdy winien by¢ wykonany z szyby jedynie w swojej dolnej potowie. Pozostala czes¢
winna by¢ wykonana na calej swojej szerokosci z laminatu wysokocisnieniowego trwale
przymocowanego do konstrukcji. Do w/w plyty z laminatu nalezy przymocowa¢ gablote
na rozktady jazdy za pomoca specjalistycznych $rub uniemozliwiajacych odkrecenie bez
uzycia dedykowanych narzedzi.

Na szybie bocznej od strony najazdowej nie wolno umieszcza¢ zadnych gablot. Powinna
ona zapewnia¢ odpowiednig widoczno$¢ na pojazdy nadjezdzajace.

Konstrukcja wiat powinna umozliwia¢ bezproblemowa wymiang szyb (z uwzglgdnieniem
niesprzyjajacych warunkéw mogacych wystapi¢ na przystanku (blisko zlokalizowany
mur, bariera, etc.) bez koniecznos$ci naruszania konstrukcji dachu, np. poprzez mozliwosé
wymiany szyb ,,od wnetrza” wiaty.

Dach winien mie¢ przekroj wypukly. Profile konstrukcyjne (no$ne) nalezy wykonac
z profili aluminiowych malowanych proszkowo. Wypehlienie nalezy wykonaé
z ,;mlecznego” poliweglanu litego o grubos$ci min. 4 mm. o przepuszczalnos$ci promieni
stonecznych max. 30%. Profile krawedziowe dachu powinny réwniez spetnia¢ funkcje
odprowadzenia wody opadowej poza obrys wiaty. Nie dopuszcza si¢ montazu na wiacie
rynien czy innych elementow ,,odstajacych”. Wysoko$¢ dolnej krawedzi dachu mierzona
od poziomu chodnika, peronu winna wynosi¢ min. 2,40 m., a dla wiat z ,,wydtuzonym”
dachem (konstrukcje wspornikowe lub z wezsza szyba boczng) min. 2,50m.

Nie dopuszcza si¢ uzywania w wiacie poliweglanu komorowego z uwagi na zbyt tatwe
przenikanie do wewnatrz brudu i utrudnione utrzymanie zadaszenia w czysto$ci.
Kotwienie wiaty do podtoza nalezy wykona¢ za pomocg fundamentéw prefabrykowanych
niezaleznych dla kazdej nogi wsporczej konstrukcji. Nogi wsporcze kotwione do podioza
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winny by¢ przedtuzeniem stupkéw konstrukcyjnych wiaty. Wyjatkiem sa wiaty
wspornikowe kotwione do podtoza za pomocg fawy fundamentowe;.

Pod zadaszeniem winna znajdowac¢ si¢ zintegrowana z konstrukcjg fawka (w przypadku
wiaty min. 7-segmentowej 2 tawki) o dtugosci od ok. 2,5 do ok. 3,0 m (dwa segmenty),
ktoérej elementy winny by¢ pomalowane na kolor identyczny jak wiata (za wyjatkiem
samego siedziska, ktore winno by¢ drewniane). Za tawka nie moze znajdowac
si¢ segment przeznaczony na gablote na rozktady jazdy. Material do wykonania siedziska
powinien by¢ trudnopalny lub odpowiednio zabezpieczony przed ogniem. Grubos$¢
siedziska powinna uniemozliwia¢ jego tatwa dewastacje.

Zastosowane przy montazu wiaty wszelkiego rodzaju S$ruby, nakretki etc. winny by¢
wykonane w technologii uniemozliwiajacej samoistne zluzowanie (nakretki
samohamowne) lub rozkrgcenie ich bez uzycia specjalistycznych narzedzi (odpowiednie
dedykowane klucze etc.).

Na peronie nalezy zapewni¢ wolnostojacy kosz na $mieci w formie dedykowanej dla
Gminy Miejskiej Krakow. Powyzsze nalezy uzgodni¢ z Wydzialem Gospodarki
Komunalnej UMK oraz MPO Sp. z o0.0. w Krakowie. Konstrukcja wiaty nie moze by¢
wyposazona w kosze na $mieci zintegrowane z jej konstrukcja. Po zakonczeniu
Wykonawca przekaze kosz do Jednostki odpowiedzialnej za gospodarke odpadami i
oczyszczanie miasta, kosz nie podlega odbiorowi przez ZTP.

. Wiaty winny by¢ podtaczone do sieci elektrycznej 1 wyposazone w instalacje elektryczng

(zabezpieczong przeciw pylowo i wodoodpornie na poziomie IP65) dla pod$wietlania
gablot, kasetondéw, znakéw D15/D17 oraz w wytacznik réznicowopradowy (RCD).
Instalacja elektryczna winna by¢ ukryta wewnatrz konstrukcji i zabezpieczona w sposob
uniemozliwiajacy tatwy do niej dostgp osob nieuprawnionych. Cata instalacja elektryczna
w wiacie winna by¢ bezpieczna tzn. do wiat jest doprowadzony prad o napigciu 230V,
a nastepnie nalezy go po elementach konstrukcyjnych rozprowadzi¢ instalacjg o napigciu
12V. Okablowanie wiat winno by¢ doprowadzeniem bezposrednim do os$wietlanych
elementéw. Dot. szczegdlnie znaku D15/D17 gdzie kable nalezy wprowadzi¢ do kasetonu
bezposrednio z profili dachowych nie narazajac tym samym instalacji na niekorzystne
warunki atmosferyczne.

Tzw. ,,skrzynke elektryczng” wraz z jednym zasilaczem o mocy 100W nalezy przewidzie¢

w takim miejscu wiaty aby dostep do niej dla oséb nieupowaznionych byl maksymalnie

utrudniony. Dla bezpieczenstwa skrzynka winna by¢ ,,schowana” w obudowie bedacej

w kolorze wiaty. Nie dopuszcza si¢ montowanie ,,0odkrytej” skrzynki elektrycznej w taki

sposob aby byla narazona bezposrednio na warunki atmosferyczne czy kontakt z wodami

odptywowymi.

W przypadku braku mozliwosci zasilania wiaty z sieci elektrycznej nalezy przewidzie¢

alternatywne zrddto np. poprzez zastosowanie paneli solarnych. Rozwigzanie takie nalezy

dodatkowo uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

Kazda wiata winna by¢ wyposazona w nastg¢pujace elementy podswietlane systemem

LED wykonanym w technologii odpornej na niekorzystne warunki atmosferyczne

(minimalny stopien ochrony: IP 65) i pomalowane w kolorze wiaty:

a) Obustronny znak D15/D17 wykonany z folii odblaskowej umieszczony na szczycie
zadaszenia o wymiarach (di./wys./szer.): 410 mm x 535 mm x 13 mm (wymiary
naniesionego znaku D15/D17 — 400 mm x 500 mm), jasno$¢ 840lm/m, barwa chtodny
biaty 6000k;

b) Dwa kasetony umozliwiajace ekspozycj¢ numerdéw linii w formie pojedynczych
ptytek z poliweglanu litego PC o wymiarach 118x110x2 mm. Kaseton winien
umozliwia¢ bezinwazyjng wymian¢ liniowek poprzez wktadanie/wyjmowanie ich
od gory, ponizej przyktadowe rozwigzanie:
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Kasetony nalezy umie$ci¢ nad bocznymi $cianami wiaty na catej ich dilugosci
(w przypadku, gdy z przystanku korzysta wiele linii 1 ich numery nie mieszcza si¢ na
jednym kasetonie, na polecenie Zamawiajacego nalezy umiesci¢ dodatkowe kasetony
lub nanie$¢ numery na szybe pod kasetonem). Technologia wykonania kasetonu nie
powinna sprawia¢ trudno$ci 1 naraza¢ na zniszczenie przy prowadzeniu
standardowych prac utrzymaniowych (np. wymianie pleksi z naniesionym tekstem
w przypadku zmian w komunikacji), barwa chtodny bialy 6500k;

¢) Jeden kaseton z ekspozycja nazwy przystanku o wymiarach ok. 1300 x 150 x 80 mm.
Technologia wykonania kasetonu nie powinna sprawia¢ trudno$ci i1 narazad
na zniszczenie przy prowadzeniu standardowych prac utrzymaniowych (np. wymianie
pleksi z naniesionym tekstem w przypadku zmian w komunikacji), barwa chtodny
biaty 6500k;

d) Zintegrowana z konstrukcja wiaty (przymocowana do konstrukcji) gablota
na rozktady jazdy wyposazona w system LED barwa chtodny biaty 6500k o mocy ok.
10W umieszczona na jednym segmencie $ciany tylnej (tylko w uzasadnionym
przypadku uzgodnionym =z Zamawiajagcym na segmencie $ciany bocznej).
Rozwigzanie mocowania gabloty do konstrukcji nalezy dodatkowo uzgodni¢ z
Zamawiajacym.

e) Specyfikacje techniczng 1 wszystkie szczegdélty konstrukcyjne elementow
wymienionych w pozycjach od a) do d) nalezy przed zastosowaniem uzgodni¢ z
Zamawiajacym.

f) W gablotach na rozktady jazdy na calej szerokosci nalezy umiesci¢ dwa paski
zawierajace treSci dot. Komunikacji Miejskiej w Krakowie zgodne z wytycznymi
Zamawiajacego pokazanymi w zalgczniku graficznym. W/w paski winny by¢
wykonane w technologii odpornej na odksztalcenia 1 dziatania czynnikow
zewngtrznych, szczeg6Olnie temperatury. Obowigzujaca czcionka uzywang na
wszystkich elementach wyposazenia infrastruktury przystankowej jest czcionka o
nazwie ,,PLAY” autorstwa Jonasa Heckshera. Jedynymi wyjatkami sg numery linii
komunikacyjnych na liniowkach pisane czcionka ,,Switzerland Narrow”, oraz
dopuszcza si¢ uzywanie w nazwie przystanku czcionki ,,Arial”. Inne znaki graficzne
czy piktogramy znajdujace si¢ np. na liniowkach nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.
Nalezy zachowa¢ pokazane na rysunkach proporcje cyfr i liter wzgledem powierzchni
na ktorej si¢ znajduja, w razie watpliwosci uzgodni¢ to Zamawiajacym.

Wiata winna by¢ wyposazona w dwustronng gablot¢ reklamowg do ekspozycji no§nikow

reklamowych typu citylight (CLP) o wymiarach 1,20 x 1,80 m. Umieszczenie gabloty:

Sciana boczna odjazdowa lub jedna z tylnych $cian (tylko w przypadku wiat

wspornikowych lub z waskimi szybami bocznymi).

Konstrukcja wiaty winna umozliwia¢ bezproblemowy ,,dostep serwisowy” do wszystkich

elementdw wymagajacych serwisu/wymiany bez koniecznos$ci demontowania elementow

konstrukc;i.

Wszystkie materiaty uzyte do budowy wiat wraz z wyposazeniem (tawki, gabloty,

kasetony, etc.) w momencie oddania do uzytku winny by¢ fabrycznie nowe, posiadaé

niezb¢dne atesty 1 aprobaty techniczne oraz gwarancj¢ producenta zgodnie

z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie. Zamawiajagcy wymaga nastepujacych

gwarancji:

- odporno$¢ na korozje — min. 8 lat;

- powtoki lakiernicze na elementach aluminiowych — min. 5 lat;

- powtoki lakiernicze na elementach stalowych — min. 3 lata.
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a)

kalizacyjng 1 cz¢$¢ elektryczng oraz zawiera¢ m.in.:
wszystkie uzyskane wczesniej w drodze uzgodnien wytyczne i warunki;

b) projekt powykonawczy producenta wiaty wraz z jej specyfikacja techniczng (jesli to

mozliwe rowniez w wersji elektronicznej) w tym m.in.:

- rzut poziomy lokalizacji z naniesionymi niezbednymi odlegto$ciami w tym np.
dachu i stupka od krawedzi jezdni etc.;

- rzut pionowy od frontu z pokazaniem spadkow terenu i w nawigzaniu do istniejacych
elementow wokot wiaty, etc.;

- zwymiarowane przekroje poprzeczne drogowe wraz z wrysowanymi skrajniami;

- indywidualny projekt (opcjonalnie z kolorowa wizualizacja) wiaty dla konkretnej
lokalizacji wraz z naniesionymi na wiat¢ wszystkimi elementami jej wyposazenia
(tj. gabloty, kasetony, etc.) oraz wszystkimi naniesionymi na nig znakami
graficznymi 1 napisami (tresci znajdujace si¢ w gablotach i1 kasetonach mogag by¢
tresciami przyktadowymi).

inwentaryzacje geodezyjna, powykonawczg oraz zgtoszenie do zasobéw miejskich;

d) atesty, certyfikaty, deklaracje zgodno$ci lub inne $§wiadectwa, czy dokumenty

f)

dotyczace uzytych materiatow;
swiadectwa  poswiadczajace  zachowanie  wlasciwego procesu malowania
proszkowego:

- na podkladzie gazujacym dla elementéw ocynkowanych ogniowo z kartg
charakterystyki farb,

- na podktadzie chromianowym dla elementéw aluminiowych z kartg charakterystyki
farb,
$wiadectwo z cynkowni dla elementéw stalowych;

g) dla czesci elektrycznej, m.in.: schemat instalacji elektrycznej wiaty wraz z

pokazaniem rozprowadzenia jej po elementach wiaty, protokoty rezystencji izolacji
dla instalacji elektrycznych, miejsce robienia pomiaru uziemienia, schemat ideowy
instalacji przylaczeniowej, lokalizacja zabezpieczen.

Wszystkie deklaracje zgodnosci i certyfikaty pochodzace od poszczegdlnych producentow
(producent wiaty, aluminium, stal, szkto, poliweglan etc.) winny wskazywa¢ konkretng
parti¢ materiatu przekazang i uzyta przez Wykonawce do budowy wiaty. To samo dotyczy
deklaracji i certyfikatbw za wykonanie stosownych uslug np. malowanie etc. Data
wystawienia w/w dokumentoéw winna potwierdza¢ uzycie materialow 1 wykonanie ustug

dl

a montowanej wiaty w sposob nie budzacy watpliwosci Zamawiajacego.



Przykladowa wizualizacja wiaty:




Obowiazujacy wzoér oznakowania wybranych elementow wyposazenia wiaty.

1. Gablota na rozktady jazdy:



- przed zamowieniem uzgodni¢ z ZTP wzor naklejek na gablocie (kwestia nr telefonu).

2. Graficzne elementy ostrzegawcze na szybach:
- 1350

1)

10Q

- 950 -

UWAGA: W przypadku stosowanie znakow o rozmiarach 1350 nalezy stosowac je
naprzemiennie na kolejnych szybach (segmentach) wiaty.



