TABELA FUNKCJI DETEKTOROW

Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu
ul. Dagbrowskiego z tgcznicami p6tnocnymi DTS i ul. Battycka w Chorzowie

DANE GLOWNE MELDOWANIE GRUPY WYDLUZENIE INNE FUNKCJE
Zgtasza x| Op06z- . . Przedtu-
Nazwa Qdle- | Nalezy do grupy sgek. Po nirc)me Pam_|e- el E zenie (Cxdlly G .
dete- Lokalizacja gtosc koncu | zamel- tanie sekundach miedzy- motoro- Eunkc_Ja Uwagi
meldo- ) wery, mo-| liczenia
ktora [m] sygnalu dowa- wania |okres 11T oKres 1 zielo- tocykle
Nr Nazwa zielon. nie ) . okres lll| nego
int.1 int.2
[ Petle indukcyjne
Dlla ul. Dabrowskiego - péin. 2 1 1K11 3,0 X 1,00 | 0,50 X X
D12a ul. Dabrowskiego - péin. 0 2K1 3,0 X 2,00 | 1,00 X X
D25a tacznica DTS - wsch. 2 5 5K2 3,0 1,00 | 0,50 X X
12 12S2 X X 1
D25d tacznica DTS - wsch. 2 5 5K2 3,0 X 1,00 | 0,50 X X
D146a ul. Battycka 2 6 6K14 3,0 X 1,00 | 0,50 X X
D110a| ul. Dabrowskiego - pétn. 10 | 10PR1ab 5,0 X X 2
D11l1a| ul. Dgbrowskiego - pétn. 11 | 11PR1cd 5,0 X X 2
Il |Detektory wirtualne
V1ib ul. Dabrowskiego - pén. 0 1 1K11 3,0 X 1,00 | 0,50 X X
V1ilc ul. Dabrowskiego - péin. 30 1 1K11 1,0 X 4,00 | 3,00 X X
V1id ul. Dabrowskiego - péin. 0 1 1K11 3,0 X 1,00 | 0,50 X X 3
V146b ul. Battycka 0 6 6K14 3,0 X 1,00 | 0,50 X X
V146¢ ul. Baltycka 20 | 6 6K14 3,0 X 3,00 | 2,00 X X
V12b ul. Dabrowskiego - péin. 0 2 2K1 3,0 X 2,00 | 1,00 X X
V12c ul. Dabrowskiego - p6tn. 0 2 2K1 3,0 X 2,00 | 1,00 X X 3
V23b tacznica DTS - wsch. 0 5 5K2 3,0 1,00 | 0,50 X X
12 12S2 X X 1
V23c tacznica DTS - wsch. 30 5 5K2 1,0 4,00 | 3,00 X X
12 12S2 X X 1
V23e tacznica DTS - wsch. 0 5 5K2 3,0 X 1,00 | 0,50 X X
V23f tacznica DTS - wsch. 30 5K2 1,0 X 4,00 | 3,00 X X
V34a | ul. Dgbrowskiego - potud. 0 3 3K3 3,0 X 1,00 | 0,50 X X
V34b | ul. Dabrowskiego - potud. 30 3 3K3 1,0 X 4,00 | 3,00 X X
V35a | ul. Dabrowskiego - potud. 0 4 4K3L 3,0 X 1,00 | 0,50 X X
V35b | ul. Dgbrowskiego - potud. 30 4 4K3L 1,0 X 4,00 | 3,00 X X
Uwaga 1

Po fazie 2 zajetos¢ detektora melduje grupe 12S2. Jezeli nie jest jednoczesnie zameldowana grupa 4K3L to zameldowanie grupy 12S2 zostaje anulowane.

Uwaga 2

Petla indukcyjna posadowiona w nawierzchni drogi dla roweréw. Zajetos$c detektora melduje grupe.

Uwaga 3

Detektor zlokalizowany na pasie dla roweréw.

Odlegfosc¢ detektor6w podawana jest od linii warunkowego zatrzymania.

PRZYPORZADKOWANIE DETEKTOROW DLA PIESZYCH

1 Numer Melduje grupe L Numer Melduje grupe

| przycisku Nr Nazwa "| przycisku Nr Nazwa
1 PPla 10 10PRlab| 5 PP1c 11 11PR1cd
2 PR1la 10 10PRlab| 6 PR1c 11 11PR1cd
3 PP1b 10 10PRlab| 7 PP1d 11 11PR1cd




Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu
ul. Dabrowskiego z tacznicami pétnocnymi DTS i ul. Battycka
w Chorzowie

TABELA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Nazwa grupy

WYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

Nazwa grupy

6
8
9

[y
[e]

Uwaga.
W nawiasach podano czasy miedzyzielone i kolizje programowe.



OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH
dla grup kolizyjnych

dla sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu

ul. Dabrowskiego z tgcznicami pétnocnymi DTS i ul. Battycka

w Chorzowie

Czas
dojaz- (?zas (?zas
Grupa Droga th_, Pre’d'- Czas Droga Pre’d'- Czas du ze (ans mlgdzy- Max. mlgdzy-

Grupa o gosé kosé ) kosé . Sygnat | miedzy-| zielo- | Przys- | zielo-
ewaku- do!ez— U pojaz- | ewaku- TR el dojaz- clollzza | P 26ty | zielo- | nyze |piesze-| ny

ujaca sie F’z""' ach du acji ac du du du zatrzy- ny startu nie przy-
Jaca msge— zatrz. jety
[m] [m] [m/s] [s] [m] [m/s] [s] [s] [s] [s] [s] [m/s2] [s]
1K11 6K14 20,5 10,0 | 13,88 | 2,20 17,8 | 11,11 | 2,60 0,00 3,00 2,60 0,00 3,50 3
2K1 4K3L 32,6 10,0 8,33 5,11 38,7 | 11,11 | 4,48 0,00 3,00 3,63 0,00 3,50 4
2K1 5K2 32,6 10,0 8,33 5,11 40,5 | 13,88 | 3,92 0,00 3,00 4,20 0,00 3,50 5
2K1 10PR1ab| 10,5 10,0 8,33 2,46 0,0 0,00 0,00 0,00 3,00 5,46 0,00 3,50 6
3K3 5K2 33,3 10,0 | 13,88 | 3,12 21,7 | 11,11 | 2,95 0,00 3,00 3,17 0,00 3,50 4
3K3 11PR1cd| 411 10,0 | 13,88 | 3,68 0,0 0,00 0,00 0,00 3,00 6,68 0,00 3,50 7
3K3 12S2 33,3 10,0 | 13,88 | 3,12 21,7 | 11,11 | 2,95 0,00 3,00 3,17 0,00 3,50 4
4K3L 2K1 38,7 10,0 8,33 5,85 32,6 | 11,11 ]| 3,93 0,00 3,00 4,91 0,00 3,50 6
4K3L 5K2 27,2 10,0 8,33 4,47 29,0 | 13,88 | 3,09 0,00 3,00 4,38 0,00 3,50 5
4K3L 8P4 35,1 10,0 8,33 5,41 0,0 0,00 0,00 0,00 3,00 8,41 0,00 3,50 9
5K2 2K1 35,5 10,0 6,94 6,56 40,2 | 13,88 | 3,90 0,00 3,00 5,66 0,00 3,50 6
5K2 3K3 14,4 10,0 6,94 3,52 18,9 | 13,88 | 2,36 0,00 3,00 4,15 0,00 3,50 5
5K2 4K3L 20,4 10,0 6,94 4,38 17,0 | 11,21 | 2,53 0,00 3,00 4,85 0,00 3,50 6
5K2 7PR2 9,0 10,0 6,94 2,74 0,0 0,00 0,00 0,00 3,00 5,74 0,00 3,50 6
5K2 8P4 36,9 10,0 | 13,88 | 3,38 0,0 0,00 0,00 0,00 3,00 6,38 0,00 3,50 7
6K14 1K11 14,7 2,0 4,20 3,98 14,6 | 13,88 | 2,05 0,00 3,00 4,92 0,00 3,50 5
6K14 9P14 7,0 10,0 6,94 2,45 0,0 0,00 0,00 0,00 3,00 5,45 0,00 3,50 6
7PR2 5K2 8,3 0,0 1,40 5,93 3,0 13,88 | 1,22 0,00 0,00 4,71 0,00 3,50 6
7PR2 12S2 8,3 0,0 1,40 5,93 3,0 11,11 | 1,27 0,00 0,00 4,66 0,00 3,50 6
8P4 4K3L 9,8 0,0 1,40 7,00 31,1 | 11,11 ] 3,80 0,00 0,00 3,20 0,00 3,50 4
8P4 5K2 9,8 0,0 1,40 7,00 32,9 | 13,88 | 3,37 0,00 0,00 3,63 0,00 3,50 4
9P14 6K14 6,3 0,0 1,40 4,50 3,0 11,11 | 1,27 0,00 0,00 3,23 0,00 3,50 4
10PR1ab 2K1 51 0,0 1,40 3,64 3,0 13,88 | 1,22 0,00 0,00 2,43 0,00 3,50 3
11PR1cd 3K3 5,1 0,0 1,40 3,64 37,1 | 13,88 | 3,67 0,00 0,00 | -0,03 | 0,00 3,50 1
11PR1cd 12S2 51 0,0 1,40 3,64 255 | 11,11 | 3,30 0,00 0,00 0,35 0,00 3,50 1
1252 3K3 21,7 10,0 8,33 3,81 33,3 | 13,88 | 3,40 0,00 0,00 0,41 0,00 3,50 3
12S2 7PR2 9,1 10,0 8,33 2,29 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 2,29 0,00 3,50 3
1252 11PR1cd| 29,5 10,0 8,33 4,74 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 4,74 0,00 3,50 6




OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH
dla strumieni kolizyjnych

dla sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu
ul. Dabrowskiego z tgcznicami p6tnocnymi DTS i ul. Battycka
w Chorzowie

Czas

dojaz- Qzas Qzas
St.ru'- St.ru'- Droga Dh,]_, Pre'd'- Czas Droga Pre'd'- Czas du ze (.:zas mlgdzy- Max. mlgdzy-

mien f mien | o aku- | 995¢ kosé | o aku- dojaz- kose dojaz- | startu Sygnat | miedzy- zielo- | Przys- | zielo-

ewaku- | dojez- - pojaz- | ewaku- . dojaz- 204ty zielo- ny ze | piesze- ny
. " acji » acji du du zatrzy- .

ujacy dza- du acji du mane- ny startu nie przy—
sie jacy a0 zatrz. jety
[m] [m] [m/s] [s] [m] [m/s] [s] [s] [s] [s] [s] | [m/s2] | I[s]
K11W | K14P | 20,50 | 10,00 | 13,88 | 2,20 | 17,80 | 11,11 | 2,60 0,00 3,00 2,60 0,00 3,50 3
K11W [K14PR| 14,60 | 10,00 | 13,88 | 1,77 | 14,70 | 4,20 | 4,50 | 0,00 | 3,00 | 0,27 | 0,00 | 3,50 1
K11WR[K14PR| 18,90 | 2,00 4,20 4,98 | 19,90 | 4,20 5,74 0,00 3,00 2,24 0,00 3,50 3
K11lP | P14 | 20,50 | 10,00 | 6,94 | 4,39 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 3,00 | 7,39 | 0,00 | 3,50 8
K1W1l| K3L 24,30 | 10,00 | 13,88 | 2,47 | 25,20 | 11,11 | 3,27 0,00 3,00 2,20 0,00 3,50 3
Kiwl| K2W | 24,20 | 10,00 | 13,88 | 2,46 | 27,00 | 13,88 | 2,95 | 0,00 | 3,00 | 2,52 | 0,00 | 3,50 3
K1W1 | K2L1 | 40,20 | 10,00 | 13,88 | 3,62 | 35,50 | 11,11 | 4,20 0,00 3,00 2,42 0,00 3,50 3
Kiwl| Plab | 7,00 | 10,00 | 13,88 | 1,22 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 3,00 | 422 | 0,00 [ 3,50 5
Kiw1l| Rlab | 10,50 | 10,00 | 13,88 | 1,48 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 4,48 0,00 3,50 5
Kiw2| K3L | 25,00 | 10,00 | 13,88 | 2,52 | 23,00 | 11,11 | 3,07 | 0,00 | 3,00 | 2,45 | 0,00 | 3,50 3
K1Ww2 | K2w | 24,30 | 10,00 | 13,88 | 2,47 | 24,90 | 13,88 | 2,79 0,00 3,00 2,68 0,00 3,50 3
Kiw2 | K2L1 | 31,20 | 10,00 | 13,88 | 2,97 | 25,40 | 11,11 | 3,29 | 0,00 | 3,00 | 2,68 | 0,00 [ 3,50 3
Kiw2 | K2L2 | 36,50 | 10,00 | 13,88 | 3,35 | 29,70 | 11,11 | 3,67 0,00 3,00 2,68 0,00 3,50 3
Kiw2| Plab | 7,00 | 10,00 | 13,88 | 1,22 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 3,00 | 422 | 0,00 | 3,50 5
Kiw2 | Rlab | 10,50 | 10,00 | 13,88 | 1,48 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 4,48 0,00 3,50 5
K1WR| Plab | 3,00 | 2,00 | 4,20 | 1,19 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 3,00 | 419 [ 0,00 | 3,50 5
K1WR| Rlab 7,50 2,00 4,20 2,26 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 5,26 0,00 3,50 6
K1P K3L | 32,60 | 10,00 | 8,33 | 5,11 | 38,70 | 11,11 | 4,48 | 0,00 | 3,00 | 3,63 | 0,00 | 3,50 4
K1P K2w | 32,60 | 10,00 | 8,33 5,11 | 40,50 | 13,88 | 3,92 0,00 3,00 4,20 0,00 3,50 5
K1P P4 29,00 | 10,00 833 | 468 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | O,00 | 3,00 | 7,68 | 0,00 | 3,50 8
K1P | Plab 7,00 | 10,00 | 8,33 2,04 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 5,04 0,00 3,50 6
K1P | Rlab | 10,50 | 10,00 | 8,33 | 2,46 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 3,00 | 546 | 0,00 | 3,50 6
K3w | K2w | 19,50 | 10,00 | 13,88 | 2,13 | 14,50 | 13,88 | 2,04 0,00 3,00 3,08 0,00 3,50 4
K3w | K2P | 33,30 | 10,00 | 13,88 | 3,12 | 21,70 | 11,21 | 2,95 | 0,00 | 3,00 | 3,17 | 0,00 | 3,50 4
K3w | K2L1 | 18,90 | 10,00 | 13,88 | 2,08 | 14,40 | 11,21 | 2,30 0,00 3,00 2,79 0,00 3,50 3
K3w | K2L2 | 18,90 | 10,00 | 13,88 | 2,08 | 14,40 | 11,21 | 2,30 | 0,00 | 3,00 | 2,79 | 0,00 | 3,50 3
K3W | Plcd | 41,10 | 10,00 | 13,88 | 3,68 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 6,68 0,00 3,50 7
K3W | Rlcd | 36,60 | 10,00 | 13,88 | 3,36 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 3,00 | 6,36 | 0,00 | 3,50 7
K3L | Kiw1l| 25,20 | 10,00 | 8,33 4,23 | 24,30 | 13,88 | 2,75 0,00 3,00 4,47 0,00 3,50 5
K3L | Kiwz2| 23,00 | 10,00 | 8,33 | 3,96 | 25,00 | 13,88 | 2,80 | 0,00 | 3,00 | 4,16 | 0,00 [ 3,50 5
K3L K1P | 38,70 | 10,00 | 8,33 585 | 32,60 | 11,11 | 3,93 0,00 3,00 4,91 0,00 3,50 5
K3L | K2w | 27,20 | 10,00 | 8,33 | 4,47 | 29,00 | 13,88 | 3,09 | 0,00 | 3,00 | 438 | 0,00 [ 3,50 5
K3L | K2L1 | 17,50 | 10,00 | 8,33 3,30 | 20,60 | 11,11 | 2,85 0,00 3,00 3,45 0,00 3,50 4
K3L | K2L2 | 17,00 | 10,00 | 8,33 | 3,24 | 20,40 | 11,211 | 2,84 | 0,00 | 3,00 | 3,41 | 0,00 | 3,50 4
K3L P4 35,10 | 10,00 | 8,33 5,41 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 8,41 0,00 3,50 9
K2w | Kiw1l| 27,00 | 10,00 | 13,88 | 2,67 | 24,20 | 13,88 | 2,74 | 0,00 | 3,00 | 2,92 | 0,00 | 3,50 3
K2W | K1Iw2| 24,90 | 10,00 | 13,88 | 2,51 | 24,30 | 13,88 | 2,75 0,00 3,00 2,76 0,00 3,50 3
K2wW | K1P | 40,50 | 10,00 | 13,88 | 3,64 | 32,60 | 11,11 | 3,93 | 0,00 | 3,00 | 2,70 | 0,00 | 3,50 3
K2W | K3W | 14,50 | 10,00 | 13,88 | 1,77 | 19,50 | 13,88 | 2,40 0,00 3,00 2,36 0,00 3,50 3
K2w | K3L | 29,00 | 10,00 | 13,88 | 2,81 | 27,20 | 11,11 | 3,45 | 0,00 | 3,00 | 2,36 | 0,00 | 3,50 3
K2w P2 6,00 | 10,00 | 13,88 | 1,15 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 4,15 0,00 3,50 5
K2w R2 9,00 | 10,00 | 23,88 1,37 | 0,00 (| 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 3,00 | 437 | 0,00 | 3,50 5
K2W P4 36,90 | 10,00 | 13,88 | 3,38 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 6,38 0,00 3,50 7
K2P | K3w | 21,70 | 10,00 | 8,33 | 3,81 | 33,30 | 13,88 | 3,40 | 0,00 | 3,00 | 3,41 | 0,00 | 3,50 4
K2P P2 6,00 | 10,00 | 8,33 1,92 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 4,92 0,00 3,50 5
K2P R2 9,10 | 10,00 | 833 | 2,29 | 0,00 (| 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 3,00 | 5,29 [ 0,00 | 3,50 6
K2P | Plcd | 29,50 | 10,00 | 8,33 4,74 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 7,74 0,00 3,50 8
K2P | Rlcd | 25,00 | 10,00 | 8,33 | 4,20 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 3,00 | 7,20 | 0,00 | 3,50 8
K2L1 | KIw1| 35,50 | 10,00 | 6,94 6,56 | 40,20 | 13,88 | 3,90 0,00 3,00 5,66 0,00 3,50 6
K2L1 | Kiw2| 25,40 | 10,00 | 6,94 | 5,10 | 31,20 | 13,88 | 3,25 | 0,00 | 3,00 | 4,85 | 0,00 | 3,50 5
K2L1 | K3W | 14,40 | 10,00 | 6,94 3,52 | 18,90 | 13,88 | 2,36 0,00 3,00 4,15 0,00 3,50 5
K2L1 | K3L | 20,60 | 10,00 | 6,94 | 4,41 | 17,50 | 11,211 | 2,58 | 0,00 | 3,00 | 483 | 0,00 | 3,50 5




Czas

dojaz- Qzas Qzas
St'ru’— St'ru’- Droga Dll.'l—' Pre'd'— Czas Droga Pre'd'— Czas du ze Qzas mlgdzy— Max. mlgdzy—
mien mien gosé kosé . kosé . Sygnat | miedzy-| zielo- | Przys- | zielo-
ewaku- | dojez- ewaku- pojaz- | ewaku- ewaku- | dojaz- dojaz- dojaz- | startu s6tty | zielo- | nyze [piesze-| ny
. " acji . acji du du zatrzy- .
ujacy dza- du acji du mane- ny startu nie przy-
sie jacy - zatrz. jety
[m] [m] [m/s] [s] [m] [m/s] [s] [s] [s] [s] [s] [m/s2] [s]
K2L1 P2 6,00 | 10,00 | 6,94 | 2,31 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | O,00 [ 3,00 | 531 | 0,00 | 3,50 6
K2L1 R2 9,00 | 10,00 | 6,94 2,74 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 5,74 0,00 3,50 6
K2L2 | Kiw2| 29,70 | 10,00 | 6,94 | 5,72 | 36,50 | 13,88 | 3,63 | 0,00 | 3,00 | 5,09 | 0,00 | 3,50 6
K2L2 | K3W | 14,40 | 10,00 | 6,94 3,52 | 18,90 | 13,88 | 2,36 0,00 3,00 4,15 0,00 3,50 5
K2L2 | K3L | 20,40 | 10,00 | 6,94 | 4,38 | 17,00 | 11,21 | 2,53 | 0,00 | 3,00 | 4,85 | 0,00 | 3,50 5
K2L2 P2 6,00 | 10,00 | 6,94 2,31 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 5,31 0,00 3,50 6
K2L2 R2 9,00 | 10,00 | 6,94 | 2,74 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 3,00 | 574 | 0,00 | 3,50 6
K14P | K11Ww| 17,80 | 10,00 | 6,94 4,01 | 20,50 | 13,88 | 2,48 0,00 3,00 4,53 0,00 3,50 5
K14P | P14 7,00 | 10,00 | 694 | 2,45 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 3,00 | 545 | 0,00 | 3,50 6
K14PR| K11W | 14,70 | 2,00 4,20 3,98 | 14,60 | 13,88 | 2,05 0,00 3,00 4,92 0,00 3,50 5
K14PR|K11WR| 19,90 | 2,00 | 4,20 | 5,21 | 18,90 | 4,20 | 5,50 | 0,00 | 3,00 | 2,712 | 0,00 | 3,50 3
K14PR| P14 7,00 2,00 4,20 2,14 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 5,14 0,00 3,50 6
P2 K2w | 8,30 0,00 | 1,40 | 593 | 3,00 | 13,88 1,22 | 0,00 | 0,00 | 4,71 | 0,00 | 3,50 5
P2 K2P 8,30 0,00 1,40 5,93 3,00 | 11,11 | 1,27 0,00 0,00 4,66 0,00 3,50 5
P2 K2L1 | 8,30 0,00 | 1,40 | 593 | 3,00 | 11,11 1,27 | 0,00 | 0,00 | 4,66 | 0,00 [ 3,50 5
P2 K2L2 | 8,30 0,00 1,40 5,93 3,00 | 11,11 | 1,27 0,00 0,00 4,66 0,00 3,50 5
R2 K2w | 10,70 | 0,00 | 4,20 | 2,55 | 6,00 | 13,88 | 1,43 | 0,00 | 0,00 | 1,12 | 0,00 | 3,50 2
R2 K2P | 10,70 | 0,00 4,20 2,55 6,00 | 11,11 | 1,54 0,00 0,00 1,01 0,00 3,50 2
R2 K2L1 | 10,70 | 0,00 | 4,20 | 2,55 | 6,00 | 11,11 | 1,54 | 0,00 | 0,00 | 1,01 | 0,00 | 3,50 2
R2 K2L2 | 10,70 | 0,00 4,20 2,55 6,00 | 11,11 | 1,54 0,00 0,00 1,01 0,00 3,50 2
P4 K1P 9,80 0,00 | 1,40 | 7,00 | 24,70 | 11,11 | 3,22 | 0,00 | 0,00 | 3,78 | 0,00 [ 3,50 4
P4 K3L 9,80 0,00 1,40 7,00 | 31,10 | 11,11 | 3,80 0,00 0,00 3,20 0,00 3,50 4
P4 K2w | 9,80 0,00 | 1,40 | 7,00 | 32,90 | 13,88 | 3,37 | 0,00 | 0,00 | 3,63 | 0,00 [ 3,50 4
P14 | K11P | 6,30 0,00 1,40 4,50 | 16,50 | 11,11 | 2,49 0,00 0,00 2,01 0,00 3,50 3
P14 | K14P | 6,30 0,00 | 1,40 | 450 | 3,00 | 11,11 | 1,27 | 0,00 | 0,00 | 3,23 | 0,00 | 3,50 4
P14 |K14PR| 6,30 0,00 1,40 4,50 3,00 4,20 1,71 0,00 0,00 2,79 0,00 3,50 3
Plab | KIW1| 5,10 0,00 | 1,40 | 3,64 | 3,00 | 13,88 1,22 | 0,00 | 0,00 | 2,43 | 0,00 | 3,50 3
Plab | K1IW2| 5,10 0,00 1,40 3,64 3,00 | 13,88 | 1,22 0,00 0,00 2,43 0,00 3,50 3
Plab | K1P 5,10 0,00 | 1,40 | 3,64 | 300 | 121,21 1,27 | 0,00 | 0,00 | 2,37 | 0,00 | 3,50 3
Plab | KIWR| 5,00 0,00 1,40 3,57 7,00 4,20 2,67 0,00 0,00 0,90 0,00 3,50 1
Rlab | KIW1| 5,40 0,00 | 420 | 1,29 | 7,50 | 13,88 | 1,54 | 0,00 | 0,00 | -0,25 | 0,00 | 3,50 0
Rlab | K1IW2| 5,40 0,00 4,20 1,29 7,50 | 13,88 | 1,54 0,00 0,00 | -0,25 | 0,00 3,50 0
Rlab | K1P 5,40 0,00 | 420 | 1,29 | 750 | 11,11] 168 | 0,00 | 0,00 | -0,39 | 0,00 [ 3,50 0
Plcd | K3W 5,10 0,00 1,40 3,64 | 37,10 | 13,88 | 3,67 0,00 0,00 | -0,03 | 0,00 3,50 0
Plcd | K2P 5,10 0,00 | 1,40 | 3,64 | 2550 | 11,11 | 3,30 | 0,00 | 0,00 | 0,35 | 0,00 [ 3,50 1
Rlcd | K3W 5,20 0,00 4,20 1,24 | 33,60 | 13,88 | 3,42 0,00 0,00 | -2,18 | 0,00 3,50 0
Rlcd | K2P 5,20 0,00 | 420 | 1,24 | 22,00 | 11,11 | 2,98 | 0,00 | 0,00 | -1,74 | 0,00 [ 3,50 0




LEGENDA

(O punkt poczatkowy

® punkt kolizji dojazdu pojazd - pieszy
@ punkt kolizji ewakuadii pojazd - pieszy
* punkt kolizji pojazd - pojazd

Tory strumieni i punkty kolizji
Na skrzyzowaniu ulic:
Dabrowskiego - tgcznice pétnocne DTS
w Chorzowie

SKALA 1:250 /

Ze wzgledu na czytelnos¢ rysunku, opisy odcinkéw o dtugosci mniejszej niz 0,3m zostaty ukryte,
jednak sg one uwzglednione w obliczeniach czaséw miedzyzielonych.




Skrzyzowanie ul. Dgbrowskiego z tacznicg p6inocng DTS
w Chorzowie

Dane przyjete do obliczen czaséw miedzyzielonych

Pozostate:

- predko$¢ ewakuaciji pieszych - 1,4 m/s

- predko$¢ ewakuacji rowerzystéw - 4,2 m/s

- czas dojazdu dla strumieni kotowych przyjeto wg wzoru: td = sd/vd +1

Uwaga.
Dla relacji skretnych przyjeto (z uwagi na mafe wartosci promieni skretu) przyjeto predko$¢ dojazdu nizszg niz dopuszczalna na wlocie.



Tory strumieni i punkty kolizji
Na skrzyzowaniu ulic:
Dabrowskiego - Baitycka
w Chorzowie

SKALA 1:250

LEGENDA
O punkt poczatkowy
@ punkt kolizji dojazdu pojazd - pieszy

@ punkt kolizji ewakuacii pojazd - pieszy
% punkt kolizji pojazd - pojazd

Ze wzgledu na czytelno$¢ rysunku, opisy odcinkéw o dtugos$ci mniejszej niz 0,3m zostaly ukryte,
jednak sg one uwzglednione w obliczeniach czaséw miedzyzielonych.




Skrzyzowanie ul. Dgbrowskiego z ul. Battycka
w Chorzowie

Dane przyjete do obliczen czaséw miedzyzielonych

Pozostate:

- predkos$¢ ewakuaciji pieszych - 1,4 m/s

- predko$¢ ewakuacji rowerzystow - 4,2 m/s

- czas dojazdu dla strumieni kotowych przyjeto wg wzoru: td = sd/vd +1

Uwaga.
Dla relacji skretnych przyjeto (z uwagi na mafe wartosci promieni skretu) przyjeto predko$¢ dojazdu nizszg niz dopuszczalna na wlocie.



Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu
ul. Dagbrowskiego z tacznicami pélnocnymi DTS i ul. Baltycka w Chorzowie

WYKAZ GRUP | SYGNALOW NADZOROWANYCH

Grupa Liczba Nadz6r | Max. liczba sygnatéw
sygnatowa | Typ grupy | sygnalizatorow | Sygnat |pradowy| z btedem bez reakcji | Reakcja sterownika
Nr | Nazwa W grupie sygnatu sterownika
Czerwony Tak 1 26ty migajacy
1| 1K11 Kotowa 2 Zoity Tak 1 26ty migajacy
Zielony Tak 1 26ty migajacy
Czerwony [ Tak 0 26ty migajacy
2| 2K1 Kotowa 2 Z6ty Tak 0 Z6tty migajacy
Zielony Tak 0 Z6tty migajacy
Czerwony Tak 0 26ty migajacy
3| 3K3 Kotowa 1 Zoity Tak 0 26ty migajacy
Zielony Tak 0 26ty migajacy
Czerwony [ Tak 0 26ty migajacy
4| 4K3L Kotowa 1 Z6ty Tak 0 Z6tty migajacy
Zielony Tak 0 Z6tty migajacy
Czerwony Tak 1 26ty migajacy
5 5K2 Kotowa 3 Zoity Tak 1 Z6ity migajacy
Zielony Tak 1 26ty migajacy
Czerwony [ Tak 1 26ty migajacy
6| 6K14 Kotowa 2 Z6ty Tak 1 Z6tty migajacy
Zielony Tak 1 Z6tty migajacy
Pieszo- Czerwony Tak 0 Z6tty migajacy
7 7PR2 4 - = P
rowerowa Zielony Tak 0 Z6ity migajacy
. Czerwony Tak 0 Z6tty migajacy
8| 8P4 Piesza 2 Zielony Tak 0 Z6tty migajacy
9| opia Piesza 2 ngrwony Tak 0 Zc:)’fty m?gaj:qcy
Zielony Tak 0 Z6ity migajacy
10 l10PR1ab Pieszo- 4 ngrwony Tak 0 Zc:)’fty m?gaj:qcy
rowerowa Zielony Tak 0 Z6ity migajacy
11 [11PR1cd Pieszo- 4 ngrwony Tak 0 Zc:)’fty m?gaj:qcy
rowerowa Zielony Tak 0 Z6ity migajacy
12| 12S2 | Warunkowa 1 Zielony Tak 1 Btad (raport)
13| 1304 | Ostrzegaw. 1 Zoity Tak 0 26ty migajacy
14| 14014 | Ostrzegaw. 1 Zotty Tak 0 26ty migajacy
15| 1501 | Ostrzegaw. 1 Zoity Tak 0 26ty migajacy

Dodatkowo projektuje sie objecie nadzorem napieciowym wszystkich sygnatéw w obwodach wykonawczych grup
sygnatowych, co oznacza ze pojawienie sie na zaciskach wyj$ciowych sterownika napiecia powyzej okreslonego progu
spowoduje wyciemnienie sygnalizacji. W przypadku obiektow 230V jest to napiecie 37V, w przypadku obiektow 42V -
11V niezaleznie od liczby podigczonych sygnalizatoréw.




WYKAZ ZASTOSOWANYCH SYGNALIZATOROW

ul. Dabrowskiego z facznicami pétnocnymi DTS i ul. Battycka

Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu

w Chorzowie

) Srednica Numer . . .
Lp. Rogzaj soczewek sygnali- paks Lokalizacja ’qudlo Uwagi
sygnalizatora do grupy swiatla

[mm] zatora

1 P 300 Kla 2K1 maszt LED

‘\| 100 Kla' 2K1 maszt LED

300 K2a 5K2 maszt LED

300 K2b 5K2 maszt LED

300 K2ap 5K2 wysiegnik LED

'\ 300 K3a 3K3 wysiegnik LED

300 Klla 1K11 maszt LED

300 K1lap 1K11 wysiegnik LED

300 Kl4da 6K14 maszt LED

300 K14p 6K14 wysiegnik LED

2 300 K3b 4K 3L wysiegnik LED

3 200 Pla 10PR1lab maszt LED

200 P1lb 10PRlab maszt LED

200 Plc 11PR1cd maszt LED

200 P1d 11PR1cd maszt LED

200 P2a 7PR2 maszt LED

200 P2b 7PR2 maszt LED

200 P4a 8P4 maszt LED

200 P4b 8P4 maszt LED

200 Pl4a 9P14 maszt LED

200 P14b 9P14 maszt LED

4 200 Rla 10PR1ab maszt LED

200 R1b 10PRlab maszt LED

200 Rlc 11PR1cd maszt LED

200 R1d 11PR1cd maszt LED

200 R2a 7PR2 kolumna wysiegnika LED

200 R2b 7PR2 maszt LED

5 200 Ola 1501 maszt LED

200 Oda 1304 maszt LED

200 Ol4a 14014 maszt LED

6 200 S2 1252 maszt LED




WYKAZ PROJEKTOWANYCH DETEKTOROW

Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu
ul. Dabrowskiego z facznicami pétnocnymi DTS i ul. Battycka w Chorzowie

DETEKCJA GRUP KOLOWYCH

. Numer Odlegtosé .
Lp. Rodzaj detektora detekiora Wiot [r?]] Uwagi
| |Petle indukcyjne
1 25 Dlla ul. Dgbrowskiego - péin. 2
I‘_’H D12a ul. Dgbrowskiego - péin. 0
E D25a tacznica DTS - wsch. 2
3 zwoje o D25d tacznica DTS - wsch. 2
D146a ul. Baltycka 2
Il |Wideodetekcja
1 kam. 1 V11lb ul. Dgbrowskiego - péin. 0
V1lc ul. Dgbrowskiego - péin. 30
kam. 2 V146b ul. Baltycka 0
V146¢ ul. Baitycka 20
kam. 3 V12b ul. Dgbrowskiego - pétn. 0
kam. 4 V25b tacznica DTS - wsch. 0
V25¢c tacznica DTS - wsch. 30
V25e tacznica DTS - wsch. 0
V25§ tacznica DTS - wsch. 30
kam. 5 V34a ul. Dgbrowskiego - potud. 0
V34b ul. Dgbrowskiego - potud. 30
V34a ul. Dgbrowskiego - potud. 0
V34b ul. Dgbrowskiego - potud. 30
Odlegfosc detektoréow podawana jest od linii warunkowego zatrzymania.
DETEKCJA GRUP PIESZYCH | ROWEROWYCH
Lp. Rodzaj detektora d(’e\ltlclarlzlil;a Przejscie/przejazd Odlfrg;osc Uwagi
| |Petle indukcyjne
1 1,8 D110a ul. Dgbrowskiego - péin. 1
M Dl1lla ul. Dgbrowskiego - poin. 1
3zwoje/@
Il |Wideodetekcja
1 kam. 1 V11ld ul. Dgbrowskiego - péin. 0 2
kam. 3 V12c ul. Dgbrowskiego - péin. 0 2
IIl |Detektory bezdotykowe
1 Detektory bezdotykowe PPla ul. Dgbrowskiego - péin.
z potwierdzeniem optycznym PP1b ul. Dabrowskiego - péin.
(w formie przyciskow zgtoszeniowych) PP1c ul. Dabrowskiego - péin.
PP1d ul. Dgbrowskiego - poin.
PR1la ul. Dgbrowskiego - péin.
PR1c ul. Dgbrowskiego - poin.
Uwaga 1
Petla indukcyjna posadowiona w nawierzchni drogi dla rowerow.
Uwaga 2

Detektor zlokalizowany na pasie dla roweréw.




Tabela natezenia ruchu kotowego
na skrzyzowaniu ulic: Dabrowskiego - fagcznice p6tnocne DTS w Chorzowie

na podstawie pomiaréw ruchu przeprowadzonych w dniu: 12.09.2024 r.

w godzinach: 6.00-22.00

wlot péocny

ul. Dgbrowskiego

Stanowisko pomiarowe nr 1
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Tabela natezenia ruchu kotowego
na skrzyzowaniu ulic: Dabrowskiego - fagcznice p6tnocne DTS w Chorzowie

na podstawie pomiaréw ruchu przeprowadzonych w dniu: 12.09.2024 r.

w godzinach: 6.00-22.00

wlot pofudniowy

ul. Dgbrowskiego

Stanowisko pomiarowe nr 2

<
s o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o
5
S
slo|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|oc|o|o
=
a
—|ololojlo oo ojo oo oo oo oloooolooooloooolooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
o)
MAOOOOOOOOOO000000000000000000000000000000000000000000000000000000
1o
=
glo oo oolololooocoo0oooloooo 0000000000 00000 0000000000 000000000000 0000000
Blo ooloolojolooooooooooooooooocooooooooooooooooooooooooooooooo0ooooooooo
Qoo olojlooojoooojoooocooooooooooooooooo0o0oo0o0o0o0o00oo00o00o0o0o000o00000o0o0o0o0o0oooo
Qo ololoojoojoooojoojoooojoooooo0oo0o0o 0000000000 000000000000 0000000000000
< ©mwoomo syt oo on~donnbnLod~O®N~YT®OOMd0oTLooNdodo oo dodnnoaomondo~No
< J O © S A NSO NDR O N ®®ERNDOOO OO DO I IT®IEOO T IO STNDEI®OOTNOXW T T AN T ®O O o ©
a M I I IO OODOTFTODONONNOOHOFIFTOHTHTIIIITITODOOO000Nm0ITTTTO0OO00NCNNN
5
S ol d to o~ o o o P o o © o o0 oS d o~ MmN G O MmN o~
0 o 9 N~ o~ s o g0 8 o~o N~ © |~ < o 5o/t dwlao v otodo oo
I I =1 o o|8|o — o< O mdN®m®bmA®No T 8o
Vv oo Q328 Y2 Q| d|w|o|o|o (e S|o|6|F|a|g oo o de S T« 23T Yd9RRRYN B Y G I8N D Do G 0 o~ o 0~ oWwMw < n| oo
=
a
—|ololo|d oloojo |+ o oo olooono-omooonoooocnooooooooo-dolooooooooooo-dooooood«do
3
Q<o mmTo SO T OONOFNOOO A MO0NS N[0SO OO0 NN OO N®MO MmN OO0 NN NS NN O N o
Y
Qa
glo o oo ololojlooo o000 Hddooo0o0o0o000doo0o0000000 0000000000 000000000 000000000
Blooolonjmo++ooon-oo-dooocnoo oo -doooo o -dooo0o0o-dooo0o0oo0oooo0ooo0od-do-doooo
Qs ~oJ o oG wg~Yor~~n~ooodo~on~Ti~Yor~ooso~nN®mD ST domonndNT AN M NN SN H AN
o= 8 0 IY QY Ynastalnoodowns owoodononlonrnadIIAaSTd2lY9985B 2588 adownounsonnoononn
a|lw v~ g o 39 YD oo~ ® oo d o~ oo Do oo oo NS dRRNTdRTd8Y 0SS0 g 0o 0 o~©0nn ST ®mnoN
< odw oS5 dn toiooowoyooooon~woooonn~QaAaRNRR2RRBIFIINIIIDAILSdaw o omo|ow oS o
= ® (oo S8 d oo~ ~NNNG®D OIS0 @D I~NNNNDNDGSNZNINIIIAADNNTSGYFRYNBRN YN G| o ®0|[@|O|N[~|D|O|W0 |00
5
m1587192513829789113330430871086339079317707078940869427259402667
Bl = NN N[ 00NN AN A A NN NN AN AN A0 NS QR0 NSNS DN QDN A® A AN SN —
=
a
—|ololojlo oloojo oo oo oo olooo ot oo nooooloo-doloooooooooooo+doooooooooooooooooo«do
o)
2 <|o olojo o o|lojoooloooolooooloooolooooloooolooooloooolooooloooolooooloooooooooooooo
)
o
glo @ oo ololddoo 0000 Hddooo dddodoodddo0 00000000000 do00dH0000 00000 dH0o0o00 o000
Bloooloo|d|dooco o -oooooooono-doo-oooooooooooo0ooooooooooooooo0ooooooo0oo
Gloln aw|ac ajd o ©ojmmmamoNHo YT OoNNONOHMmOOM®MO oo NOO 00T 00000000000 Ho o0
ofld mlolno~oon o~~~ omonndododn oo~ o s ooono oo dwnooo~obsonoSa~CDnoSode e
o NN H A RO AA A A A A N AN N[ Ao S0 N NRO O N NT SNT QSN O A AN Ao N N
0O WO WO WO WO WO wowowowwowowowowowowowowowowowowowowowonownowownonownono
g S|F QTN QMO |H MO IH M )OO OO O M) OO OO SO M S OO OIH M S OIH O SO O SO0 SO
R AR A N N N N A R e e N N A e R = AR A N N H R EE E N A A AN A A R A A R A A A A e A e e R R A A I A A A - A A R N e M M == <R IR IR IR N
S Elgvg v ovowvoryowowowowovowayowaowowowowawaowowowowowawaowowolwyowowaowowow
8 5|22 R(Y(Q|TF QT |Q(H|ML1O)HRF QDY MO0 OH MY OA®DY O 0N O MY OHMNT O AMNY O 0NN O MY O M
O Zldo o N NKINODBB B GDD D D S| SO S e NN NG @ oo S S S S 00[0[5 S 666K NNN WG K 0GRS S S oS o
oo/ 00 0 dddA|d|d/ddldddd|/d dA/d/d/d dd dd AdA/d|d|d dld dd dA|/d dd dd - d - NNNNNNNN




Tabela natezenia ruchu kotowego
na skrzyzowaniu ulic: Dabrowskiego - fagcznice p6tnocne DTS w Chorzowie

na podstawie pomiaréw ruchu przeprowadzonych w dniu: 12.09.2024 r.

w godzinach: 6.00-22.00

wlot wschodni

facznica DTS

Stanowisko pomiarowe nr 4
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na skrzyzowaniu ulic: Dabrowskiego - facznice pétnocne DTS w Chorzowie
na podstawie pomiaréw ruchu przeprowadzonych w dniu: 12.09.2024 r.

Tabela natezenia ruchu kotowego

w godzinach: 6.00-22.00

ZESTAWIENIE ZBIORCZE

POJAZDY RZECZYWISTE

ul. Dgbrowskiego
wlot pétnocny

ul. Dabrowskiego
wlot poludniowy

tacznica DTS
wlot zachodni

tacznica DTS

wilot wschodni

Godzina L w P |Razem L w P |Razem L w P |Razem L w P |Razem|Razem
pomIarowW o, 1 o | pn | b | e | e | pen | pm | P | e | e | pn | e | pn | Pn | P | P
06.0007.00| 0 | 401 | 174 | 575 | 81 | 346 | 0 | 427 | o 0 0 0 22 | 55 | 73 | 150 | 1152
06.15-07.15| o | 453 | 184 | 637 | 91 | 403 | o | 494 | o 0 0 0 33| 74 | 88 | 195 | 1326
06.30-07.30| 0 | 442 | 201 | 643 | 95 | 465 | o | s60 | O 0 0 0 31 | o1 | 106 | 228 | 1431
0645-07.45| o | 443 | 234 | 677 | 99 | 490 | o | 589 | o 0 0 0 28 | 87 | 115 | 230 | 149
07.00-08.00| 0 | 459 | 239 | 698 | 107 | 510 | o | €17 | o 0 0 0 25 | 88 | 114 | 227 | 1542
07.15-0815| 0 | 458 | 238 | 696 | 107 | 523 | o | 630 | o 0 0 0 24 | 79 | 133 | 236 | 1562
07.30-0830| 0 | 460 | 249 | 700 | 111 | 509 | o | 620 | o 0 0 0 25 | 75 | 136 | 236 | 1565
07450845 0 | 433 | 225 | 658 | 97 | 504 | o | eor | o 0 0 0 29 | 72 | 139 | 240 | 1499
08.00-09.00| 0 | 406 | 207 | 613 | 84 | 465 | o | 549 | O 0 0 0 32 | 61 | 150 | 243 | 1405
0815-0015| 0 | 379 | 203 | 582 | 82 | 424 | o | s06 | o 0 0 0 24 | 55 | 138 | 217 | 1305
08.30-0930| 0 | 361 | 179 | 540 | 76 | 398 | o | 474 | o 0 0 0 31 | 51 | 135 | 217 | 1231
08450045 0 | 343 | 164 | 507 | 76 | 386 | o | 462 | o 0 0 0 38 | 51 | 134 | 223 | 1102
09.00-1000| 0 | 347 | 165 | 512 | 73 | 369 | o | 442 | o 0 0 0 47 | 62 | 127 | 236 | 1100
0915-1015| 0 | 361 | 151 | 512 | 75 | 376 | o | 451 | o 0 0 0 54 | 63 | 122 | 239 | 1202
09.30-1030| 0 | 374 | 148 | 522 | 79 | 387 | o | 466 | o 0 0 0 46 | 62 | 130 | 238 | 1226
09.45-1045| 0 | 301 | 152 | 543 | 84 | 381 | o | 465 | o 0 0 0 38 | 62 | 135 | 235 | 1243
10.00-12.00| o | 412 | 153 | 565 | 88 | 38| o | 474 | o 0 0 0 28 | 43 | 133 | 204 | 1243
1015-11.15| 0 | 429 | 169 | 598 | 90 | 393 | o | 483 | o 0 0 0 27 | 53 | 139 | 219 | 1300
1030-1130| o | 440 | 172 | 612 | 89 | 387 | o | 476 | o 0 0 0 31 | 56 | 127 | 214 | 1302
1045-11.45| o | 451 | 183 | 634 | 80 | 405 | o | 485 | o 0 0 0 34 | 58 | 127 | 209 | 1328
11.00-1200| o | 450 | 183 | 633 | 80 | 405 | o | 485 | o 0 0 0 34 | 68 | 106 | 208 | 1326
1115-1215| o | 431 | 176 | 607 | 77 | 401 | o | a8 | o 0 0 0 27 | 60 | 110 | 197 | 1282
11.30-1230| o | 432 | 180 | 612 | 75 | 397 | o | a2 | o 0 0 0 24 | 59 | 112 | 195 | 1279
11451245 o | 430 | 188 | 618 | 78 | 400 | o | 478 | o 0 0 0 18 | 60 | 107 | 185 | 1281
12.00-13.00| o | 406 | 195 | 601 | 76 | 398 | o | 474 | o 0 0 0 22 | 57 | 114 | 193 | 1268
12151315 0 | 399 | 203 | 602 | 76 | 407 | o | 483 | o 0 0 0 29 | 59 | 113 | 201 | 1286
1230-1330| o | 412 | 215| 627 | 76 | 464 | o | 540 | © 0 0 0 29 | 58 | 127 | 214 | 1381
12451345| 0 | 422 | 221 | 643 | 95 | 448 | o | 543 | 0 0 0 0 3 | 53 | 132 | 219 | 1405
13.00-1400| o | 434 | 229 | 663 | 97 | 448 | o | 545 | © 0 0 0 31 | 53 | 143 | 227 | 1435
13151415 0 | 469 | 260 | 729 | 120 | 443 | o | 563 | o 0 0 0 31 | 48 | 142 | 221 | 1513
1330-1430| o | 467 | 270 | 738 | 131 | 431 | o | s62 | o 0 0 0 38 | 56 | 142 | 236 | 1536
13.45-1445| o | 493 | 278 | 771 | 115 | 446 | o | s61 | © 0 0 0 36 | 58 | 156 | 250 | 1582
14.00-1500| o | 504 | 284 | 788 | 120 | 470 | o | 599 | o 0 0 0 34 | 68 | 160 | 262 | 1649
14151515 o | 527 | 285 | 812 | 115 [ 504 | o | 619 | o 0 0 0 3t | 75 | 162 | 268 | 1699
1430-1530| o | 555 | 315 | 870 | 129 | 505 | o | 624 | o 0 0 0 28 | 74 | 158 | 260 | 1754
14451545 0 | 530 | 320 | 851 | 140 [ 548 | o | 688 | 0 0 0 0 27 | 79 | 158 | 264 | 1803
15.00-1600| o | 526 | 300 | 835 | 130 | 548 | o | 678 | © 0 0 0 32 | 78 | 172 | 282 | 1795
1515-16.15| 0 | 512 | 288 | so0 | 138 | 552 | o | 690 | o 0 0 0 39 | 74 | 180 | 203 | 1783
1530-1630| 0 | 496 | 254 | 750 | 135 | 541 | o | 676 | © 0 0 0 45 | 67 | 184 | 206 | 1722
15451645 0 | 502 | 232 | 734 | 141|550 | o | 691 | o 0 0 0 44 | 64 | 173 | 281 | 1706
16.00-17.00| o | 497 | 235 | 732 | 164 | 591 | o | 755 | o 0 0 0 41 | 61 | 159 | 261 | 1748
16.15-1715| 0 | 502 | 247 | 749 | 154 | 546 | o | 700 | o 0 0 0 37 | 65 | 156 | 258 | 1707
16.30-1730| 0 | 505 | 235 | 740 | 172 | 539 | o | 712 | o 0 0 0 29 | 63 | 143 | 235 | 1686
16.45-17.45| 0 | 497 | 227 | 724 | 154 | 489 | o | 643 | 0 0 0 0 34 | 61 | 135 | 230 | 1597
17.00-1800| o | 517 | 225 | 742 | 128 | 439 | o | s67 | © 0 0 0 39 | 54 | 126 | 219 | 1528
17151815 0 | 513 | 206 | 719 | 151 | 441 | o | 592 | o 0 0 0 32 | 49 | 118 | 199 | 1510
17.30-1830| 0 | 490 | 215 | 705 | 131 | 428 | o | 559 | o 0 0 0 32 | 50 | 126 | 208 | 1472
17.45-1845| o | 488 | 212 | 700 | 128 | 401 | o | 529 | o 0 0 0 28 | 54 | 135 | 217 | 1446
18.00-19.00| o | 451 | 204 | 655 | 123 | 383 | o | 506 | © 0 0 0 27 | 57 | 120 | 213 | 1374
18.15-19.15| 0 | 419 | 183 | 602 | 107 | 388 | o | 465 | o 0 0 0 32 | 57 | 133 | 222 | 1289
18.30-1930| 0 | 406 | 163 | 569 | 91 | 346 | o | 437 | o 0 0 0 29 | 57 | 132 | 218 | 1224
18451045 0 | 359 | 158 | 517 | 82 | 342 | o | 424 | o 0 0 0 27 | 48 | 133 | 208 | 1149
19.002000| o | 318 | 152 | 470 | 85 | 318 | o | 403 | o 0 0 0 23 | 43 | 126 | 192 | 1065
19.15-2015| 0 | 286 | 145 | 431 | 66 | 33| o | 379 | o 0 0 0 26 | 43 | 102 | 171 | 981
19302030 o | 246 | 128 | 374 | 73 | 276 | o | 349 | o 0 0 0 28 | 39 | 98 | 165 | ss8
19.45-2045| o | 233 | 111 | 344 | 70 | 248 | o | 318 | 0 0 0 0 25 | 41 | 80 | 146 | s08
20002100 o | 243 | 96 | 339 | 58 | 231 | o | 280 | o 0 0 0 24 | a2 | 71 | 137 | 7865
201521.15| 0 | 221 | 102 | 323 | 65 | 206 | o | 271 | o 0 0 0 19 | 39 | 76 | 134 | 728
20302130 o | 210 | 101 | 312 | 52 | 207| o | 259 | o 0 0 0 17 | 33 | 60 | 110 | 680
2045-21.45| 0 | 197 | 101 | 298 | 54 | 192 o | 246 | o 0 0 0 19 | 30 | 59 | 108 | 652
21.002200| o | 161 | 98 | 259 | 51 | 169 | o | 220 | o 0 0 0 15 | 30 | 63 | 108 | 587




na skrzyzowaniu ulic: Dabrowskiego - facznice pétnocne DTS w Chorzowie
na podstawie pomiaréw ruchu przeprowadzonych w dniu: 12.09.2024 r.

Tabela natezenia ruchu kotowego

w godzinach: 6.00-22.00

ZESTAWIENIE ZBIORCZE

POJAZDY UMOWNE

ul. Dgbrowskiego
wlot pétnocny

ul. Dabrowskiego
wlot poludniowy

tacznica DTS
wlot zachodni

tacznica DTS

wilot wschodni

Godzina L w P |Razem L w P |Razem L w P |Razem L w P |Razem|Razem
pomiarow e 1 e | e | Esm | e [ Em [ Em | Em [ Em | em | em | em [ Eem | Em | Em | Em | Em
06.0007.00| 0 | 410 | 176 | 586 | 81 | 357 | 0 | 438 | o 0 0 0 23 | 60 | 73 | 1556 | 1179
06.1507.15| 0 | 461 | 185 | 646 | 91 | 46| o | 507 | o 0 0 0 35 | 79 | 88 | 203 | 1355
06.30-07.30| 0 | 453 | 202 | 654 | 96 | 479 | o | 575 | o 0 0 0 33 | 96 | 106 | 236 | 1465
06.4507.45| 0 | 454 | 237 | 690 | 100 | 503 | o | 604 | o 0 0 0 30 | 92 | 115 | 238 | 1532
07.00-0800| 0 | 471 | 242 | 713 | 111|527 | o | €37 | o 0 0 0 27 | 93 | 114 | 234 | 1584
0715-0815| 0 | 469 | 241 | 710 | 111 | 538 | o | 649 | o 0 0 0 24 | 85 | 133 | 242 | 1601
07.30-0830| 0 | 470 | 252 | 722 | 114 | 522 | o | €36 | o 0 0 0 25 | 81 | 136 | 242 | 1600
07.45-08.45| o | 443 | 227 | 670 | 99 | 517 | o | 616 | O 0 0 0 30 | 78 | 140 | 247 | 1533
08.00-09.00| 0 | 415 | 209 | 624 | 86 | 476 | o | s61 | O 0 0 0 34 | 67 | 151 | 251 | 1436
08.15-00.15| 0 | 390 | 206 | 596 | 84 | 436 | o | 520 | o 0 0 0 26 | 61 | 139 | 225 | 1341
08.30-0030| 0 | 372 | 182 | 555 | 78 | 40| o | 489 | o 0 0 0 33 | 57 | 136 | 225 | 1268
08450045 0 | 354 | 170 | 523 | 79 | 399 | o | 478 | o 0 0 0 39 | 56 | 134 | 228 | 1229
09.00-10.00| o | 358 | 170 | 528 | 76 | 382 | o | 488 | o 0 0 0 48 | 66 | 127 | 241 | 1207
0915-1015| 0 | 371 | 155 | 526 | 78 | 390 | o | 468 | o 0 0 0 56 | 66 | 121 | 244 | 1238
09.30-1030| 0 | 381 | 152 | 532 | 81 | 400 | o | 481 | o 0 0 0 48 | 64 | 120 | 242 | 1256
09.45-1045| 0 | 308 | 154 | 552 | 85 | 392 | o | 477 | o 0 0 0 41 | 66 | 134 | 241 | 1271
10.00-12.00| o | 416 | 155 | 572 | 86 | 396 | o | 482 | o 0 0 0 31 | 46 | 132 | 209 | 1263
1015-12.15| 0 | 435 | 171 | 607 | 90 | 401 | o | 401 | o 0 0 0 30 | 57 | 139 | 226 | 1323
1030-1130| 0 | 447 | 174 | 621 | 90 | 394 | o | 484 | o 0 0 0 34 | 60 | 127 | 221 | 1327
1045-11.45| 0 | 459 | 184 | 642 | 81 | 411 | o | 492 | o 0 0 0 36 | 61 | 116 | 214 | 1348
11.00-1200| o | 450 | 183 | 641 | 83 | 412 | o | 495 | o 0 0 0 35 | 72 | 105 | 212 | 1349
1115-1215| o | 438 | 177 | 615 | 80 | 408 | o | 487 | o 0 0 0 27 | 62 | 100 | 199 | 1301
11.30-1230| o | 440 | 181 | 621 | 77 | 406 | o | 483 | o 0 0 0 24 | 61 | 111 | 196 | 1300
11.45-1245| 0 | 440 | 190 | 629 | 81 | 411 | o | 492 | o 0 0 0 19 | 62 | 107 | 189 | 1310
12.00-13.00| o | 416 | 197 | 613 | 80 | 408 | o | 487 | o 0 0 0 23 | 59 | 115 | 196 | 1297
12151315 0 | 408 | 203 | 611 | 80 | 49| o | 499 | o 0 0 0 32 | 63 | 124 | 209 | 1319
1230-1330| o | 422 | 216 | 638 | 80 | 476 | o | 555 | o 0 0 0 32 | 62 | 128 | 222 | 1415
12451345 0 | 431 | 222 | 653 | 97 | 460 | 0 | 557 | o 0 0 0 36 | 57 | 133 | 226 | 1436
13.00-1400| o | 445 | 230 | 675 | 98 | 460 | o | 558 | © 0 0 0 33 | 59 | 143 | 235 | 1467
13151415 0 | 480 | 263 | 743 | 119 | 43| o | 572 | o 0 0 0 31 | 51 | 142 | 224 | 1540
1330-1430| o | 479 | 273 | 752 | 131 | 441 | o | 572 | o 0 0 0 38 | 59 | 141 | 238 | 1561
1345-1445| 0 | 504 | 280 | 785 | 115 | 457 | o | 572 | o 0 0 0 36 | 61 | 155 | 252 | 1609
14.00-1500| o | 515 | 287 | 801 | 120 | 483 | o | 612 | © 0 0 0 34 | 71 | 159 | 265 | 1678
14151515 0 | 539 | 286 | 824 | 115 [ 516 | 0o | 631 | o 0 0 0 3t | 79 | 161 | 271 | 1726
1430-1530| o | 567 | 316 | 883 | 1190 | 516 | 0 | 635 | © 0 0 0 28 | 78 | 157 | 263 | 1781
14451545 0 | 541 | 322 | 83 | 140 | 557 | o | 697 | o 0 0 0 27 | 84 | 157 | 268 | 1828
15.00-1600| o | 537 | 310 | 846 | 130 | 558 | 0o | 688 | o 0 0 0 32 | 82 | 171 | 285 | 1820
15.15-16.15| 0 | 521 | 289 | 809 | 138 | s62 | o | 700 | o 0 0 0 39 | 78 | 180 | 207 | 1807
1530-1630| 0 | 503 | 255 | 757 | 136 | 552 | o | 688 | o 0 0 0 45 | 71 | 184 | 300 | 1746
15451645 0 | 509 | 232 | 741 | 142 | s61| o | 703 | o 0 0 0 44 | 66 | 174 | 284 | 1728
16.00-17.00| o | 503 | 234 | 738 | 165 | 602 | o | 767 | o 0 0 0 41 | 65 | 160 | 266 | 1770
16.15-1715| 0 | 512 | 247 | 759 | 155 | 558 | 0 | 712 | o 0 0 0 37 | 70 | 157 | 263 | 1734
16.30-1730| o | 516 | 237 | 753 | 173|850 | o | 723 | o 0 0 0 29 | 69 | 144 | 241 | 1717
16.45-17.45| 0 | 508 | 229 | 736 | 155 [ 502 | o | 656 | o 0 0 0 34 | 68 | 135 | 237 | 1630
17.00-1800| o | 527 | 227 | 754 | 120 | 449 | o | 579 | o 0 0 0 39 | 58 | 126 | 223 | 1556
1715-1815| 0 | 521 | 208 | 729 | 152 | 451 | o | 604 | © 0 0 0 32 | 52 | 120 | 203 | 1535
1730-1830| o | 498 | 215 | 713 | 131 | 441 | o | 572 | o 0 0 0 32 | 54 | 127 | 213 | 1497
17.45-1845| 0 | 496 | 212 | 708 | 128 | 413 | o | 541 | © 0 0 0 28 | 59 | 136 | 222 | 1472
18.00-19.00| o | 461 | 205 | 666 | 123 | 394 | o | 517 | o 0 0 0 27 | 62 | 130 | 218 | 1401
1815-1915| 0 | 427 | 184 | 611 | 107 | 368 | 0o | a5 | o 0 0 0 32 | 61 | 133 | 226 | 1312
1830-1930| 0 | 415 | 164 | 579 | 91 | 384 | o | 445 | o 0 0 0 29 | 60 | 132 | 221 | 1245
1845-1945| o | 366 | 159 | 526 | 82 | 381 | o | 433 | o 0 0 0 27 | 50 | 133 | 210 | 1169
19.002000| o | 325 | 153 | 479 | 86 | 327 | o | 413 | o 0 0 0 23 | 47 | 126 | 196 | 1087
19.15-2015| 0 | 204 | 146 | 440 | 67 | 321 | o | 389 | o 0 0 0 26 | 47 | 102 | 175 | 1004
19302030 o | 252 | 129 | 381 | 74 | 284 | o | 38 | o 0 0 0 28 | 43| 98 | 169 | 908
19452045 0 | 239 | 113 | 352 | 71 | 254 | o | 325 | o 0 0 0 25 | 44 | 80 | 149 | 826
20.00-21.00| o | 248 | 97 | 345 | 58 | 238 | o | 206 | o 0 0 0 24 | 44 | 71 | 139 | 781
20152115| 0 | 225 | 103 | 328 | 65 | 214 | o | 279 | o 0 0 0 19 | 41| 76 | 136 | 743
20302130 0 | 214 | 103 | 317 | 52 | 213| o | 265 | o 0 0 0 17 | 35 | 60 | 112 | 694
20452145 0 | 202 | 102 | 304 | 53 [ 18| o | 252 | o 0 0 0 19 | 32 | 59 | 120 | e65
21.00-2200| o | 167 | 99 | 265 | 50 | 173 | o | 224 | o 0 0 0 15 | 32 | 63 | 110 | 599




Wspofczynniki przeliczeniowe pojazdéw rzeczewistych na pojazdy umowne:

SO - samochody osobowe
SD - samochody dostawcze, mikrobusy
SC - samochody cigzarowe
SCP - samochody cigezarowe z przyczepa, ciggniki siodtowe
A - autobusy
| - inne (rowery, motorowery, motocykle, traktory itp.)
Inne:
P/h - razem pojazdéw rzeczywistych na godzine
E/h - razem pojazdéw umownych na godzine

-1,0
-10
-1,6
-2,2
-1,8
-0,3



POJAZDY RZECZYWISTE

fgcznica DTS

POJAZDY UMOWNE ‘

g 5
< ‘ﬁ <
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Razem| SO SD | SC | SCP I | Uc[%)] 8 Eh | %
o
- 249 232 14 2 0 0 1,2 N - 252 | 34,9
L
—— 460 406 @ 37 14 2 3,3 ——— 470 | 65,1
709 638 | 51 2 14 2 2,5 722
—~-— 485 —~g— 495
ul. Dgbrowskiego ul. Dgbrowskiego ul. Dgbrowskiego ul. Dgbrowskiego
Uc[%]| so | sb | sc | scp I | Razem | 645 —— % | E/ 658 |——m—
2,7 98 10 0 0 111 > 179 | 114 |
3,7 | 445 | 43 14 2 509 — 82,1 | 522 | — = .
35 | 543 53 14 2 | 620 ﬁ T r 636 5 ﬁ T r
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o . 1 1 .
ruchu na skrzyzowaniu  ~°0° 1600 g °°°° TABELA NATEZENIA RUCHU KOLOWEGO
Ololololse na skrzyzowaniu ulic: Dgbrowskiego - facznice p6inocne DTS
Wsp6tczynniki przeliczeniowe pojazd6éw rzeczewistych na pojazdy umowne: i w Chorzowie
SO - samochody osobowe - 1,0 0ol o o na podstawie pomiaréw ruchu przeprowadzonych w dniu:
SD - samochody dostawcze, mikrobusy - 1,0 i | 12.09.2024 r.
SC - samochody ciezarowe - 1,6 8 AR 929 w godzinach: 6.00-22.00
SCP - samochody cigezarowe z przyczepa, ciagniki siodtowe - 2,2 =N
A - autobusy - 18 Tlolmlolo Godzina szczytu porannego: 7.30-8.30
| - inne (rowery, motorowery, motocykle, traktory itp.) - 0,3 'g' clo o o
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ul. Dabrowskiego - pétn.

25 | 75 | 136
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236

facznica DTS - wsch.

1565 [P/h

Natezenie sumaryczne -

pojazdy rzeczywiste/godzina szczytu [P/h]

Natezenie ruchu
na skrzyzowaniu ulic: .
Dabrowskiego - tacznice pétnocne DTS

na podstawie pomiaréw ruchu kotowego
przeprowadzonych w dniu 12.09.2024 r.
godzina szczytu porannego: 7.30-8.30




POJAZDY RZECZYWISTE

POJAZDY UMOWNE ‘
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3 of 3
o
Razem| SO | SD | SC |SCP| A I | Uc[%)] 8 Eh | %
o
- 321 298 21 1 0 0,6 N - 322 | 37,4
L
—— 530 492 | 23 14 1 2,6 ——— 541 | 62,6
851 790 | 44 15 1 1,9 863
~-—— 557 ~——| 568
ul. Dgbrowskiego ul. Dgbrowskiego ul. Dgbrowskiego ul. Dgbrowskiego
Uc[%] So | sb | sc | scp I | Razem 706 ——— % | E/ 715 |———
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ruchu na skrzyzowaniu | 1803 1828 3 TABELA NATEZENIA RUCHU KOLOWEGO
Ololololse na skrzyzowaniu ulic: Dgbrowskiego - facznice p6inocne DTS
Wsp6tczynniki przeliczeniowe pojazd6éw rzeczewistych na pojazdy umowne: i w Chorzowie
SO - samochody osobowe - 1,0 0lolalo!lo na podstawie pomiaréw ruchu przeprowadzonych w dniu:
SD - samochody dostawcze, mikrobusy - 1,0 i 12.09.2024 r.
SC - samochody ciezarowe - 1,6 0 ol @ @ w godzinach: 6.00-22.00
SCP - samochody cigezarowe z przyczepa, ciagniki siodtowe - 2,2 0N~ IE S
A - autobusy - 18 Tlolololm Godzina szczytu popofudniowego: 14.45-15.45
| - inne (rowery, motorowery, motocykle, traktory itp.) - 0,3 'g' o N o o




facznica DTS - zach.
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10% | 30% | 60%
264

facznica DTS - wsch.

38%

530 | 321
62%
851

0%

0
0%

78%
706

158 | 548

22%

ul. Dabrowskiego - pétn.

Natezenie sumaryczne - 1803 [P/h

pojazdy rzeczywiste/godzina szczytu [P/h]

Natezenie ruchu
na skrzyzowaniu ulic:
Dabrowskiego - facznice pétnocne DTS
w Chorzowie

na podstawie pomiaréw ruchu kotowego
przeprowadzonych w dniu 12.09.2024 r.
godzina szczytu popotudniowego: 14.45-15.45




Tabela natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ulic:
na skrzyzowaniu ulic: Dgbrowskiego - Battycka w Chorzowie

na podstawie pomiaréw ruchu przeprowadzonych w dniu: 12.09.2024 r.

w godzinach: 6.00-22.00

wlot zachodni

ul. Battycka

Stanowisko pomiarowe nr 3
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Tabela natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ulic:

na skrzyzowaniu ulic: Dabrowskiego - Battycka w Chorzowie
na podstawie pomiaréw ruchu przeprowadzonych w dniu: 12.09.2024 r.
w godzinach: 6.00-22.00

ZESTAWIENIE ZBIORCZE

POJAZDY RZECZYWISTE

ul. Dgbrowskiego
wlot pétnocny

ul. Dabrowskiego
wlot potudniowy

ul. Baltycka

wlot zachodni

Godzina w P Razem L W Razem L P Razem [ Razem
pomiaréw

P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h
06.00-07.00 | 450 15 465 0 0 0 0 127 127 592
06.15-07.15 | 484 19 503 0 0 0 0 156 156 659
06.30-07.30 | 480 24 504 0 0 0 0 165 165 669
06.45-07.45 | 496 28 524 0 0 0 0 181 181 705
07.00-08.00 | 506 38 544 0 0 0 0 191 191 735
07.15-08.15| 512 46 558 0 0 0 0 182 182 740
07.30-08.30 | 528 41 569 0 0 0 0 180 180 749
07.45-08.45 | 487 43 530 0 0 0 0 170 170 700
08.00-09.00 | 472 29 501 0 0 0 0 139 139 640
08.15-09.15 | 449 22 471 0 0 0 0 131 131 602
08.30-09.30 416 24 440 0 0 0 0 122 122 562
08.45-09.45 | 400 20 420 0 0 0 0 106 106 526
09.00-10.00 | 395 22 417 0 0 0 0 117 117 534
09.15-10.15| 401 18 419 0 0 0 0 112 112 531
09.30-10.30 | 408 17 425 0 0 0 0 114 114 539
09.45-10.45 | 425 18 443 0 0 0 0 118 118 561
10.00-11.00 | 451 18 469 0 0 0 0 115 115 584
10.15-11.15 | 477 21 498 0 0 0 0 121 121 619
10.30-11.30 | 478 18 496 0 0 0 0 135 135 631
10.45-11.45| 478 16 494 0 0 0 0 157 157 651
11.00-12.00 | 468 15 483 0 0 0 0 165 165 648
11.15-12.15| 449 16 465 0 0 0 0 157 157 622
11.30-12.30 | 458 22 480 0 0 0 0 153 153 633
11.45-12.45| 474 22 496 0 0 0 0 143 143 639
12.00-13.00 | 463 20 483 0 0 0 0 137 137 620
12.15-13.15| 458 18 476 0 0 0 0 143 143 619
12.30-13.30 | 478 19 497 0 0 0 0 148 148 645
12.45-13.45 | 487 16 503 0 0 0 0 155 155 658
13.00-14.00 | 517 17 534 0 0 0 0 146 146 680
13.15-14.15| 565 16 581 0 0 0 0 165 165 746
13.30-14.30 | 579 8 587 0 0 0 0 159 159 746
13.45-14.45| 585 15 600 0 0 0 0 186 186 786
14.00-15.00 | 584 15 599 0 0 0 0 203 203 802
14.15-15.15| 582 23 605 0 0 0 0 229 229 834
14.30-15.30 | 600 33 633 0 0 0 0 271 271 904
14.45-15.45 | 615 33 648 0 0 0 0 236 236 884
15.00-16.00 | 468 15 483 0 0 0 0 165 165 648
15.15-16.15| 593 33 626 0 0 0 0 207 207 833
15.30-16.30 | 586 30 616 0 0 0 0 163 163 779
15.45-16.45 | 567 28 595 0 0 0 0 167 167 762
16.00-17.00 | 463 20 483 0 0 0 0 137 137 620
16.15-17.15| 583 23 606 0 0 0 0 166 166 772
16.30-17.30 | 570 19 589 0 0 0 0 170 170 759
16.45-17.45 | 562 18 580 0 0 0 0 162 162 742
17.00-18.00 | 517 17 534 0 0 0 0 146 146 680
17.15-18.15| 576 20 596 0 0 0 0 144 144 740
17.30-18.30 | 568 22 590 0 0 0 0 138 138 728
17.45-18.45| 567 24 591 0 0 0 0 134 134 725
18.00-19.00 | 584 15 599 0 0 0 0 203 203 802
18.15-19.15| 483 19 502 0 0 0 0 120 120 622
18.30-19.30 | 455 15 470 0 0 0 0 115 115 585
18.45-19.45 | 422 12 434 0 0 0 0 96 96 530
19.00-20.00 | 595 33 628 0 0 0 0 240 240 868
19.15-20.15| 367 9 376 0 0 0 0 64 64 440
19.30-20.30 | 326 9 335 0 0 0 0 50 50 385
19.45-20.45 | 292 9 301 0 0 0 0 50 50 351
20.00-21.00 | 288 6 294 0 0 0 0 48 48 342
20.15-21.15| 280 10 290 0 0 0 0 39 39 329
20.30-21.30 | 266 10 276 0 0 0 0 38 38 314
20.45-21.45| 259 7 266 0 0 0 0 34 34 300
21.00-22.00 | 216 8 224 0 0 0 0 35 35 259




Tabela natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ulic:

na skrzyzowaniu ulic: Dabrowskiego - Battycka w Chorzowie
na podstawie pomiaréw ruchu przeprowadzonych w dniu: 12.09.2024 r.
w godzinach: 6.00-22.00

ZESTAWIENIE ZBIORCZE

POJAZDY UMOWNE

ul. Dgbrowskiego
wlot pétnocny

ul. Dabrowskiego
wlot potudniowy

ul. Baltycka

wlot zachodni

Godzina w P Razem L W Razem L P Razem [ Razem
pomiaréw

E/h E/h E/h E/h E/h E/h E/h E/h E/h E/h
06.00-07.00 | 462 15 477 0 0 0 0 126 126 603
06.15-07.15 | 495 19 514 0 0 0 0 155 155 669
06.30-07.30 | 493 24 517 0 0 0 0 164 164 681
06.45-07.45| 510 28 538 0 0 0 0 180 180 719
07.00-08.00 | 521 38 559 0 0 0 0 191 191 750
07.15-08.15| 525 46 571 0 0 0 0 182 182 753
07.30-08.30 | 541 41 582 0 0 0 0 180 180 762
07.45-08.45 | 499 43 542 0 0 0 0 171 171 713
08.00-09.00 | 483 29 512 0 0 0 0 140 140 652
08.15-09.15 | 463 22 485 0 0 0 0 132 132 617
08.30-09.30 | 431 24 455 0 0 0 0 123 123 578
08.45-09.45 | 416 20 436 0 0 0 0 107 107 543
09.00-10.00 | 410 22 432 0 0 0 0 118 118 550
09.15-10.15 | 416 18 434 0 0 0 0 112 112 546
09.30-10.30 | 418 17 435 0 0 0 0 114 114 549
09.45-10.45 | 434 18 452 0 0 0 0 118 118 570
10.00-11.00 | 457 18 475 0 0 0 0 115 115 590
10.15-11.15| 484 21 505 0 0 0 0 121 121 626
10.30-11.30 | 487 18 505 0 0 0 0 135 135 640
10.45-11.45| 487 16 503 0 0 0 0 157 157 660
11.00-12.00 | 478 15 493 0 0 0 0 165 165 658
11.15-12.15| 458 16 474 0 0 0 0 158 158 632
11.30-12.30 | 468 22 490 0 0 0 0 154 154 643
11.45-12.45| 485 22 507 0 0 0 0 144 144 650
12.00-13.00 | 475 20 495 0 0 0 0 138 138 632
12.15-13.15| 468 18 486 0 0 0 0 143 143 629
12.30-13.30 | 489 19 508 0 0 0 0 148 148 656
12.45-13.45 | 498 16 514 0 0 0 0 155 155 669
13.00-14.00 | 530 17 547 0 0 0 0 146 146 693
13.15-14.15| 580 16 596 0 0 0 0 165 165 761
13.30-14.30 | 594 8 602 0 0 0 0 159 159 761
13.45-14.45 | 600 15 615 0 0 0 0 187 187 801
14.00-15.00 | 598 15 613 0 0 0 0 204 204 817
14.15-15.15| 594 23 617 0 0 0 0 230 230 847
14.30-15.30 | 612 33 645 0 0 0 0 272 272 917
14.45-15.45 | 626 33 659 0 0 0 0 237 237 896
15.00-16.00 | 478 15 493 0 0 0 0 165 165 658
15.15-16.15| 601 33 634 0 0 0 0 208 208 842
15.30-16.30 | 592 30 622 0 0 0 0 164 164 786
15.45-16.45 | 574 28 602 0 0 0 0 168 168 769
16.00-17.00 | 475 20 495 0 0 0 0 138 138 632
16.15-17.15| 593 23 616 0 0 0 0 166 166 782
16.30-17.30 | 583 19 602 0 0 0 0 170 170 772
16.45-17.45| 575 18 593 0 0 0 0 162 162 755
17.00-18.00 | 530 17 547 0 0 0 0 146 146 693
17.15-18.15| 586 20 606 0 0 0 0 144 144 750
17.30-18.30 | 576 22 598 0 0 0 0 138 138 736
17.45-18.45| 575 24 599 0 0 0 0 134 134 733
18.00-19.00 | 598 15 613 0 0 0 0 204 204 817
18.15-19.15 | 492 19 511 0 0 0 0 120 120 631
18.30-19.30 | 465 15 480 0 0 0 0 115 115 595
18.45-19.45| 431 12 443 0 0 0 0 96 96 539
19.00-20.00 | 606 33 639 0 0 0 0 241 241 879
19.15-20.15| 376 9 385 0 0 0 0 64 64 449
19.30-20.30 | 333 9 342 0 0 0 0 50 50 392
19.45-20.45 | 300 9 309 0 0 0 0 50 50 359
20.00-21.00 | 295 6 301 0 0 0 0 48 48 349
20.15-21.15| 286 10 296 0 0 0 0 39 39 335
20.30-21.30 | 273 10 283 0 0 0 0 38 38 321
20.45-21.45| 266 7 273 0 0 0 0 34 34 307
21.00-22.00 | 222 8 230 0 0 0 0 35 35 265




Wspofczynniki przeliczeniowe pojazdéw rzeczewistych na pojazdy umowne:

SO - samochody osobowe
SD - samochody dostawcze, mikrobusy
SC - samochody ciezarowe
SCP - samochody ciezarowe z przyczepa, ciggniki siodtowe
A - autobusy
| - inne (rowery, motorowery, motocykle, traktory itp.)
Inne:
P/h - razem pojazdéw rzeczywistych na godzine
E/h - razem pojazdéw umownych na godzing

-10
-1,0
-16
-22
-18
-03



POJAZDY RZECZYWISTE

——— | 708

ul. Dgbrowskiego

Uc[%]

0,0
0,0

10

170
170

Razem SO | SD | SC |[SCP| A

180
180

ul. Baftycka

Razem| SO @ SD | SC | SCP I Uc[%]
41 38 3 0 0 0 0 0,0
528 | 468 | 40 2 2 14 2 3,4
569 | 506 43 2 2 14 2 3,2

ul. Dgbrowskiego

POJAZDY UMOWNE

%

100,0

E/h
180
180

-

ul. Dgbrowskiego

\ -

ul. Baftycka

E/h %
-« 41 7,0
——— 541 93,0
582

ul. Dgbrowskiego

P/h | E/h

Sumaryczne natezenie

. . 749 | 762
ruchu na skrzyzowaniu

Wsp6tczynniki przeliczeniowe pojazdéw rzeczewistych na pojazdy umowne:

SO - samochody osobowe
SD - samochody dostawcze, mikrobusy
SC - samochody ciezarowe
SCP - samochody cigzarowe z przyczepa, ciggniki siodtowe

A - autobusy
| - inne (rowery, motorowery, motocykle, traktory itp.)

10
1,0
16
2,2
18
0,3

TABELA NATEZENIA RUCHU KOLOWEGO
na skrzyzowaniu ulic:
na skrzyzowaniu ulic: Dgbrowskiego - Battycka w Chorzowie

na podstawie pomiaréw ruchu przeprowadzonych w dniu:

12.09.2024 r.

w godzinach: 6.00-22.00

Godzina szczytu porannego: 7.30-8.30



%S¢

8¢S | 087

80
%S,

%0
0

‘pnjod - oBajsmolgeq ‘|n

ul. Baltycka - zach.

180

41

100%

0%

0%

0%

0%
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180

0

0

41

1
7%

528
93%
569

0%

ul. Dabrowskiego - pétn.

Natezenie sumaryczne -

7@ e

pojazdy rzeczywiste/godzina szczytu [P/h]

Natezenie ruchu
na skrzyzowaniu ulic:
Dabrowskiego - Baltycka
w Chorzowie

na podstawie pomiaréw ruchu kotowego
przeprowadzonych w dniu 12.09.2024 r.
godzina szczytu porannego: 7.30-8.30




POJAZDY RZECZYWISTE

—=— | 851

ul. Dgbrowskiego

Uc[%]

0,4
0,4

13

222
222

Razem SO | SD | SC |[SCP| A

236
236

ul. Baftycka

Razem| SO @ SD | SC | SCP I Uc[%]
33 32 1 0 0 0 0,0
615 | 568 | 31 0 15 1 2,4
648 | 600 32 0 15 1 2,3

ul. Dgbrowskiego

‘ POJAZDY UMOWNE ‘

%
100,0
—_—

£l\l\ ™
U gl @
o
2
I}
fis]

J = Eh | %
=)

*-__ 33 5,0

—-— 626 950

ul. Dgbrowskiego ul. Dgbrowskiego

P/h | E/h

Sumaryczne natezenie

. . 884 | 896
ruchu na skrzyzowaniu

Wsp6tczynniki przeliczeniowe pojazdéw rzeczewistych na pojazdy umowne:

SO - samochody osobowe
SD - samochody dostawcze, mikrobusy
SC - samochody ciezarowe
SCP - samochody cigzarowe z przyczepa, ciggniki siodtowe

A - autobusy
| - inne (rowery, motorowery, motocykle, traktory itp.)

10
1,0
16
2,2
18
0,3

TABELA NATEZENIA RUCHU KOLOWEGO
na skrzyzowaniu ulic:
na skrzyzowaniu ulic: Dgbrowskiego - Battycka w Chorzowie

na podstawie pomiaréw ruchu przeprowadzonych w dniu:
12.09.2024 r.
w godzinach: 6.00-22.00

Godzina szczytu popofudniowego: 14.45-15.45
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ul. Baltycka - zach.

236

33
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3
5%

615
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648
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ul. Dabrowskiego - pétn.

Natezenie sumaryczne - P/h

pojazdy rzeczywiste/godzina szczytu [P/h]

Natezenie ruchu
na skrzyzowaniu ulic:
Dabrowskiego - Baltycka
w Chorzowie

na podstawie pomiaréw ruchu kotowego
przeprowadzonych w dniu 12.09.2024 r.
godzina szczytu popotudniowego: 14.45-15.45
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Miasto Chorzéw

Miejscowosé:

Chorzéw

Wykonawca:

ZIR - Systemy Projektowe

Skrzyzowanie:

Dabrowskiego - tacznice péinocne DTS

Projekt nadrzedny:

Budowa sygnalizacji swietlnych}
na skrzyzowaniach ul.
Dabrowskiego

Nr pracy

24-20-P/1

Data 13.11.2024

Godzina|

Szczyt poranny

Wiot

A

B

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al

A2

A3

Bl

B2

B3 Cl

C2

C3

D1

D2

D3

Relacja

wpP

LW

P

w

Natezenie ruchu w grupie pasbw
Qar [P/h]

709

100

136

111

509

Natezenie ruchu nawlocie
Qwl [P/h]

709

236

620

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h]

1565

Natezenie nasyceniaw grupie pasow
Sgr [P/hz]

1511

1715

937

1597

1739

Stopien nasycenia grupy pasow
Yor[]

0,47

0,058

0,145

0,07

0,293

Przepustowos¢ grupy pasow
Car [P/h]

934

234

256

189

1107

Przepustowos¢ wlotu
Cwl [P/h]

934

1056

Przepustowos¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

2062

Stopien obciazenia grupy pasow
Xor [-]

0,759

0,427

0,531

0,587

0,460

Stopien obciazenia wlotu
Xwl [-]

0,759

0,532

0,587

Stopien obciazenia skzyzowania
X sk [-]

0,759

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

1753

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
ACp,sk [P/h]

188

Srednie straty czasu w grupie pasow
dor [5/P)]

191

34,0

52,9

10,3

Srednie straty czasu nawlocie
dwl [s/P]

191

39,0

17,9

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [S/P]

21,6

PSR w grupie pasow

"PSR nawlocie

||PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwal entne taczne straty czasu w grupie
pasow D*gr [hh]

3,76

1,27

1,28

163

1,46

Ekwiwalentne tgczne straty czasu nawlocie
D*wl [h/h]

3,76

2,55

3,09

Ekwiwalentne faczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
Kp[P]

0,1

03

04

0,2

K olejka maksymalna
Km95 [P]

7,0

9,0

9,0

17,0

[Zasieg kolejki maksymalnej
LK [m]

44,0

57,0

57,0

108,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
zgr [2/P]

0,855

0,830

0,958

0,475

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

0,690

0,843

0,561

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
zsk [2/P]

0,662

Udzial pojazd6w zatrzymanych w grupie paséw
uzgr [-]

0,648

0,826

0,765

0,853

0,463

Udzial pojazdéw zatrzymanych nawlocie
uzwl [-]

0,647

0,792

0,534

Udzial pojazdéw zatrzymanych na skrzyzowaniy
uzsk [-]

0,624
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Zamawiajacy:

Miasto Chorzéw

Miejscowosé:

Chorzéw

Wykonawca:

ZIR - Systemy Projektowe

Skrzyzowanie:

Dabrowskiego - tacznice péinocne DTS

Projekt nadrzedny:

Budowa sygnalizacji swietlnych}
na skrzyzowaniach ul.
Dabrowskiego

Nr pracy

24-20-P/1

Data

13.11.2024

Godzina|

Szczyt popotudniowy

Wiot

A

B

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al

A2

A3

Bl

B2

B3

Cl

C2

C3

D1

D2

D3

Relacja

wpP

LW

P

w

Natezenie ruchu w grupie pasbw
Qar [P/h]

851

106

158

140

548

Natezenie ruchu nawlocie
Qwl [P/h]

851

264

688

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h]

1803

Natezenie nasyceniaw grupie pasow
Sgr [P/hz]

1510

1726

936

1626

1770

Stopien nasycenia grupy pasow
Yor[]

0,564

0,061

0,169

0,086

0,31

Przepustowos¢ grupy pasow
Car [P/h]

982

216

234

176

1180

Przepustowos¢ wlotu
Cwl [P/h]

982

865

Przepustowos¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

2081

Stopien obciazenia grupy pasow
Xor [-]

0,867

0,491

0,675

0,795

0,464

Stopien obciazenia wlotu
Xwl [-]

0,867

0,675

0,795

Stopien obciazenia skzyzowania
X sk [-]

0,866

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

1769

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
ACp,sk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pasow
dor [5/P)]

255

52,3

40,6

78,0

9,6

Srednie straty czasu nawlocie
dwl [s/P]

255

45,3

235

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [S/P]

27,6

PSR w grupie pasow

"PSR nawlocie

||PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwal entne taczne straty czasu w grupie
pasow D*gr [hh]

6,03

1,54

1,78

3,03

1,46

Ekwiwalentne tgczne straty czasu nawlocie
D*wl [h/h]

6,03

3,32

4,49

Ekwiwalentne faczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

13,84

Srednia kolejka pozostajaca
Kp[P]

24

0,2

0,2

K olejka maksymalna
Km95 [P]

43,0

9,0

17,0

[Zasieg kolejki maksymalnej
LK [m]

270,0

57,0

107,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
zgr [2/P]

0,798

0,891

0,914

1,128

0,444

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

0,798

0,902

0,583

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
zsk [2/P]

0,731

Udzial pojazd6w zatrzymanych w grupie paséw
uzgr [-]

0,722

0,839

0,812

0,878

0,434

Udzial pojazdéw zatrzymanych nawlocie
uzwl [-]

0,722

0,822

0,525

Udzial pojazdéw zatrzymanych na skrzyzowaniy
uzsk [-]

0,661




