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Zadanie 

Przebudowa i rozbudowa drogi gminnej wraz z 

infrastrukturą techniczną oraz zabezpieczeniem skarpy 

na działkach nr 1078, 1079, 1187 położonych w jednostce 

ewidencyjnej: Dąbrowa Tarnowska - miasto, obręb: 

Dąbrowa.  
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ul. Piłsudskiego, ul. Aleja Wolności 

m. Dąbrowa Tarnowska, gm. Dąbrowa Tarnowska 
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ZAWARTOŚĆ OPRACOWANIA 

 

 

I.  CZĘŚĆ OPISOWA:  

1.  Podstawa opracowania  

2.  Cel i zakres opracowania  

3.  Charakterystyka drogi i warunków ruchu 

4.  Istniejąca organizacja ruchu 

5.  Projektowane zmiany w stałej organizacji ruchu 

6.  Uzasadnienie zmiany organizacji ruchu 

7.  Termin wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu 

 

II.  CZĘŚĆ GRAFICZNA:  

1.  Orientacja (skala 1:10000)  

2.  Oznakowanie istniejące (skala 1:500) 

3.  Oznakowanie projektowane (skala 1:500) 

 

III. CZĘŚĆ FORMALNO-PRAWNA:  

1.  Uprawnienia budowlane  

2.  Zaświadczenie o przynależności do Izby Inżynierów 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

I. Część opisowa 



1. Podstawa opracowania 

- umowa z Inwestorem, 

- kopia mapy zasadniczej w skali 1:500, 

- wizja lokalna i inwentaryzacja oznakowania, 

- rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów 

techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518), 

- rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 roku w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem 

(tj. Dz. U. 2017 poz. 784), 

- rozporządzenia Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 

31 lipca 2002 roku, w sprawie znaków i sygnałów drogowych (tj. Dz. U. 2019 poz. 2310 wraz 

z późn. zmn.), 

- rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (tj. Dz. U. 2019 poz. 2311 wraz 

z późn. zmn.). 

 

2. Zakres i cel opracowania 

Opracowanie obejmuje zmianę stałej organizacji ruchu na skrzyżowaniu dróg gminnych 

ul. Piłsudskiego z ul. Aleja Wolności w Dąbrowie Tarnowskiej. 

Celem opracowania jest poprawa przejezdności i bezpieczeństwa na w/w skrzyżowaniu poprzez 

wprowadzenie dwu pasów ruchu na wlocie (podporządkowanym) ul. Aleja Wolności oraz 

odsunięcie przejścia dla pieszych w jego ramach w celu umożliwienia szybszego i bezpiecznego 

przejazdu pojazdów o większych gabarytach przez to skrzyżowanie. 

 

3. Charakterystyka drogi i warunków ruchu 

Drogi objęte niniejszym opracowaniem (położone w terenie zabudowanym) są drogami 

dwukierunkowymi jednojezdniowymi o szerokości jezdni bitumicznej 6,6m (ul. Aleja Wolności) 

i 9,0-10,0m (ul. Piłsudskiego) tworzącymi skrzyżowanie typu „T”. Są to drogi publiczne – 

gminnej. Wzdłuż jezdni usytuowane są obustronnie chodniki. Drogi są oświetlone.  

Inwestycja obejmuje poszerzenie odcinka ul. Aleja Wolności na początkowym odcinku do 

szerokości 9,0m w celu wyznaczenia odrębnych pasów do prawo- i lewoskrętu na wlocie 

podporządkowanym. 

 

4. Istniejąca organizacja ruchu 

Istniejące oznakowanie stałe (pionowe i poziome) przedstawiono na rysunku nr 2. 

 

5. Projektowane zmiany w stałej organizacji ruchu 

Projektowane oznakowanie (wraz ze stanem projektowanym skrzyżowania) przedstawiono na 

rysunku nr 3 i obejmuje ono: 



a) oznakowanie pionowe: 

- przestawienie w ciągu ul. Aleja Wolności istniejących znaków D-6 w nową lokalizację 

przejścia dla pieszych – na krawędziach znaku P-10; 

- montaż znaku A-30 z tabliczką T-18b (grupa wielkości – znaki małe oraz folia odblaskowa 

typu 1) w km 0+040 w związku ze zmianą przebiegu ruchu po północnej (prawej) stronie 

drogi.  

b) oznakowanie poziome cienkowarstwowe – wyznaczenie nowych pasów ruchu oraz przejścia 

dla pieszych: 

- linie oddzielające pasy ruchu przeznaczone do jazdy w przeciwnych kierunkach: P-4; 

- linie do umożliwienia przejazdów poprzecznych na zjazdach P-1e; 

- powierzchnie wyłączone z ruchu: P-21a okolone liniami P-7b; 

- linia oddzielająca pasy ruchu przeznaczone do jazdy w tym samym kierunku: P-1c, P-2b; 

- strzałki kierunkowe: P-8b, P-8d; 

- znaki poprzeczne: P-10, P-12, P-14 (oznakowanie przejścia dla pieszych oraz linia 

zatrzymania na wlocie skrzyżowania). 

Znaki montowane będą, z zapewnieniem wysokości dolnej krawędzi znaków 2,2m nad 

chodnikami, na stalowych ocynkowanych słupkach z wysięgnikami osadzonych 

w fundamentach betonowych poza chodnikami (długość wysięgnika ma zapewnić odległość 

poziomą 1,5 m pomiędzy krawędzią znaku  a jezdni). 

Kolorystyka i wzory znaków drogowych winny spełniać wymagania rozporządzenia Ministra 

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla 

znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach (tj. Dz.U. 2019 poz. 2311 wraz z późn. zmn.). 

 

6. Uzasadnienie zmiany organizacji ruchu 

W związku z projektowaną rozbudową skrzyżowania ul. Aleja Wolności z ul. Piłsudskiego 

polegającą na poszerzeniu wlotu ul. Aleja Wolności konieczne jest wyznaczenie odrębnych 

pasów ruchu dla relacji skrętnych oraz zmiana lokalizacji przejścia dla pieszych w celu 

bezpieczniejszego przejazdu pojazdów o większej długości (ciężarówek i autobusów).  

 

7. Termin wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu 

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: II połowa 2025 r.  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

II. Część graficzna 

 

 









 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

III. Część formalno-prawna 
 
 

 

 

 



 



 


