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ZALACZNIK NR 1 - WYTYCZNE DO PROJEKTOWANIA

1. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakresem opracowania objeto modernizacje nawierzchni jezdni drogi powiatowej
nr 2500E na odcinku Walew — Jarochéwek. Skrzyzowanie z drogg krajows
nr 91 nie jest przedmiotem opracowania.

Istniejaca jezdnia ulega przebudowie tj. poszerzeniu z 4,0 m do 5,5 m, budowie
podlegaja obie zatoki autobusowe oraz chodnik pomiedzy zatokami. Do kazdej dziatki
projektuje si¢ utwardzony zjazd z kruszywa tamanego stab. mech. Istniejagce pobocza
utwardza si¢ za pomoca kruszywa tam. stab. mech na szerokosci 0,75 m. Odmuleniu i
oczyszczeniu ulegaja rowniez rowy przydrozne. Istniejace przepusty pod korong drogi
ulegaja wyczyszczeniu. Po przebudowie elementdow zagospodarowania pasa drogi

powiatowej odtwarza si¢ oznakowanie pionowe i poziome.

2. LOKALIZACJA

Przedmiotowe odcinki drogi zlokalizowane s3 na dziatkach o nr ew. 47 i 63
w miejscowosci Walew, dzialce nr ew. 109, 178 - obreb Jarochowek, gmina Daszyna.
Roboty budowlane znajduja si¢ w km 0+000 - 2+100. Szczegdtowa lokalizacje przedstawia

rys. nr 1 na mapie zasadniczej do celow opiniodawczych.

3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Droga powiatowa nr 2500E przebiega w przekroju poprzecznym posiada jezdnie¢
asfaltowg szer. 4,0 m oraz pobocze gruntowe szer. 1,0 - 1,2 m. W km 1+851 oraz 2+018
znajduje si¢ przystanek autobusowy. Droga Posiada dwa skrzyzowania zwykle to jest z
droga krajowag nr 91, droga gminng nr 104003E. Odwodnienie drogi powierzchniowo —

wglebne do przydroznych rowow.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Droga powiatowa w uktadzie komunikacyjnym pozostaje jako droga klasy zbiorczej
podporzadkowana drodze krajowej nr 91. Droga z jedna jezdnia. Jezdnia drogi o dwoch

pasach ruchu w przeciwnym kierunku i szer. 2,75 m. Pobocza szer. 1,0 m utwardzone
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kruszywem lamanym m na szeroko$ci 0,75 m i glgboko§¢ 15 cm. Rowy trapezowe.

Predkos¢ projektowa 50 km/h.

W ramach przebudowy projektuje si¢ odtworzenie nawierzchni :
e jezdni,
o zjazdow,

e zatoki autobusowe;j,

Roboty budowlane przewidujg :

e wykonanie poszerzenia jezdni na odcinku 0+000 - 2+100,

e wykonanie zatok autobusowych o parametrach :
o krawedz najazdowa : 21 m,
o krawedz zatrzymania : 20 m,
o krawedz wyjazdowa : 12 m,

e wykonanie chodnika pomi¢dzy zatokami autobusowymi, montaz wiat : 5,0 x1,0
m

e wykonanie remontu czastkowego nawierzchni mieszanka na goraco,

e wykonanie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego,

e wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego,

e wykonanie zjazdow indywidualnych z kruszywa tamanego stab ,mech.
w granicach pasa drogowego,

e wykonanie profilu pobocza wraz z jego odtworzeniem,

e oczyszczenie istniejgcych rowdw drogowych wraz z wyprofilowaniem skarp
przy uzyciu tyzki trapezowe;j,

e wykonanie oznakowania pionowego i poziomego przejs¢ dla pieszych,

5.3. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Wykona¢ przebudowe nawierzchni jezdni i nawierzchni istniejacych zjazdéw indywidualnych

zgodnie z PZT. Konstrukcja zjazdow wg rysunkow.
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Konstrukcje nawierzchni dla obcigzenia ruchem KR-1 przyjeto w oparciu o normy i

katalog :

e WT-27z2014 roku
e WT-422010 roku,
e Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych.,
Podczas prac budowlanych nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na polaczenia migdzy
kolejnymi warstwami konstrukcji drogi. Wigzanie warstw nalezy uzyska¢ poprzez
skropienie lepiszczem asfaltowym podloza pod wykonang warstweg. Jako lepiszcze
asfaltowe nalezy stosowac emulsje asfaltowe C60B3ZM, C60B5ZM zgodne z normg PN-
EN 13808:2010. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci
wystarczajacej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza.
[lo$¢ asfaltu (po odparowaniu wody) w polaczeniu miedzywarstwowym musi

spelnia¢ ponizsze wartosci :

e Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie : 0,7 kg/m?,
e Podbudowa asfaltowa : 0,3 kg/m?,
Whbudowanie kolejnej warstwy mozna rozpoczaé dopiero po rozpadzie emulsji

i odparowaniu wody.

Potgczenie warstwy Scieralnej =z istniejagca nawierzchnig drogi powiatowe]
nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe.
Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania. Zwroci¢ szczeg6lnie uwage aby przesuna¢ ztacza

warstw wigzacych i Scieralnych wzgledem siebie.

Po wykonaniu rob6t konstrukcyjnych wyprofilowaé i zagesci¢ pobocza. Spadek

pobocza drogi powiatowej 6%.

konstrukeja nawierzchni:

Projektowana konstrukcja nawierzchni

Szerokos$¢ warstwy

Grubos$¢ warstwy

jezdni po poszerzeniu [m] [m]
Warstwa Scieralna AC 118 50/70 5,5 0,04
Warstwa wyrownawcza AC 16W 50/70 5,5 0,04
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Projektowana konstrukeja poszerzenia Szeroko$¢ warstwy Grubos$¢ warstwy
[m] [m]
Warstwa $cieralna AC 11 S 50/70 1,35 0,04
Warstwa wiagzaca AC 16W 50/70 0,90 0,04
Warstwa kruszywa tam. stab. mech 1,15 0,20
Warstwa kruszywa stab. cem. Rm=5 MPa 1,35 0,20

konstrukecja chodnika:

Projektowana konstrukcja chodnika Szeroko$¢ warstwy

[m]

[m]

Warstwa $cieralna z betonowej kostki

brukowej (szara) 1,5 0,08
Warstwa podsypki cem.-piask. 1:4 1,5 0,03-0,05
Warstwa kruszywa stab. cem. Rm=5 MPa 1,5 0,20
Warstwa odsaczajaca z piasku 0/32 1,5 0,20

konstrukcja zatoki autobusowej:

Projektowana konstrukcja zatok autobusowych Grubo$¢ warstwy
[m]
Warstwa S$cieralna z betonu cem. C35/45 0,20
Warstwa poslizgowa z folii HDPE 0,002
Warstwa podbudowy z chudego betonu C8/10 MPa 0,20
Warstwa wzmacniajaca podtloze RM=5MPa 0,20
Warstwa odsaczajaca 0,20
konstrukcja zjazdéw utwardzonych kruszywem:
Projektowana konstrukcja zjazdow Grubos¢ warstwy
z kruszywa lam. [m]
Warstwa kruszywa stab. mech 0,20

konstrukcja zjazdéw utwardzonych kostka betonowa:

Projektowana konstrukcja chodnika Szeroko$¢é warstwy

[m]

[m]

Warstwa $cieralna z betonowej kostki

. 2,0 0,08
brukowej (szara)
Warstwa podsypki cem.-piask. 1:4 2,0 0,03-0,05
Warstwa kruszywa fam. stab. mech. 2,0 0,20
Warstwa kruszywa stab. cem. Rm=5 MPa 2,0 0,20

Kraweznik betonowy cig¢zki uliczny 20x30x100 cm na tawie z betonu cem. C12/15. Obrzeze

betonowe 8x30x100 cm na podsypce cem.-piask. gr. 5 cm.

Grubos$¢ warstwy

Grubos¢ warstwy
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5.3.5. TRASA W PLANIE

Wg PZT.
5.3.6. NIWELETA

Dokona¢ korekty istniejacych spadkow podtuznych do warto§ci wymaganych warunkami

technicznymi.

5.3.7. ODWODNIENIE

Nie zmienia si¢ sposobu odwodnienia drogi powiatowej. Rowy do odmulenia na

catej dhugosci drogi.

5.3.8. KOLIZJE
Nie wystepuja.

5.3.9. ROBOTY ZIEMNE
Wg przedmiaru robot.

5.3.10. TOPOGRAFIA PUNKTOW GEOWNYCH TRASY

Wg zagospodarowania ternu.

5.3.11. OZNAKOWANIE PIONOWE I POZIOME

Odnawia si¢ oznakowanie poziome i pionowe.

5. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWANIA TERENU
e Powierzchnia warstwy $cieralnej z AC: 15 372 m?,
e Powierzchnia warstwy wyréwnawczej z AC : 11 550 m?,
e Powierzchnia chodnika z bet. kostki bruk. : 483 m?,
e Powierzchnia zjazdéw z kruszywa tam. stab. mech.: 1 590 m?,
e powierzchnia zjazdéw z bet. kostki bruk. : 60 m?,
e Powierzchnia poboczy z kruszyw lam. stab. mech. gr. 12 cm : 3 150 m?,

e Powierzchnia zatok autobusowych : 240 m?,
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6. INFORMACJA NA TEMAT OCHRONY ZABYTKOWEJ TERENU
ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Teren robot budowlanych nie podlega zadnej z form ochrony zabytkow.
7. DANE OKRESLAJACE WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA TEREN
ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Teren robot budowlanych nie znajduje si¢ na obszarze eksploatacji gornicze;j.

8. INFORMACJE I DANE O CHARAKTERZE I CECHACH ISTNIEJACYCH 1
PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA SRODOWISKA

Realizacja zamierzenia budowlanego nie stwarza zagrozen dla $rodowiska

z uwagi na fakt, iz droga istnieje a nawierzchnia drogi ulega przebudowie. Po realizacji

inwestycji nastapi poprawa przejezdnos$ci drogi i jednoczes$nie ograniczona zostanie emisja

zanieczyszczen.



