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OBREB EWIDENCYJNY | OBREB DZWONEK
DZIALKINR - 578; ‘
5T1/1(57712; 577/3); 576/1(576/2; 576/3); 575/1(575/2; 575/3); 574/1(574/2; /
574/3); 573/1(573/2; 573/3); 591/1(591/2; 591/3); 590/1(590/2; 590/3
572/1(572/2; 572/3); 571/1(871/2; 571/3); 570/1(570/2; 570/3); 569/1(569/2;
569/3); 568/1(568/2; 568/3); 544/3(544/6; 544/7). |
OBREB CZERWIN ‘
DZIALKI NR — 51/1; 54/1(54/3; 54/4); 54/2(54/5; 54/6); 55(55/1; 55/2); |
56(56/1; 56/2); 57(57/1; 57/2); 58(58/1; 58/22); 59(59/1; 59/2); 60(60/1;
60/2); 61(61/1; 61/2); 62(62/1; 62/2); 63(63/1; 63/2).

OBREB BOREK

DZIALKINR -42; 44. ' |
43(43/1; 43/2). !
OBREB GRODZISK DUZY I
DZIALKINR -138;

Kolorem czarnym zaznaczono dzialki pod inwestycje.
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STAROSTWO POWIATUWE

OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU ROZBUDOWY DROGI GMINNEJ

NR 250328 W GRODZISK DUZY — BOREK

od km 0+000,00 do km 1+446,14

OBREB DZWONEK

DZIAFKINR - 578;

S77/1(57112; 577/3); 576/1(576/2; 576/3); 575/1(575/2; 575/3); ST4/1(574/2; 574/3);
573/1(573/2; 573/3); 591/1(591/2; 591/3); 590/1(590/2; 590/3); 572/1(572/2; 572/3);
ST1/1(571/2; 571/3); 570/1(57012; 570/3); 569/1(569/2; 569/3); 568/1(568/2; 568/3):;
544/3(544/6; 544/7).

OBREB CZERWIN

DZIALKI NR - 51/1; 54/1(54/3; 54/4); 54/2(54/5; 54/6); 55(55/1; 55/2); 56(56/1:
56/2); 57(57/1;57/2); 58(58/1; 58/22); 59(59/1; 59/2); 60(60/1; 60/2); 61(61/1: 6172):
62(62/1; 62/2); 63(63/1; 63/2).

OBREB BOREK
DZIALKINR - 42; 44; 43(43/1; 43/2).

OBREB GRODZISK DUZY
DZIALKI NR - 138,

Kolorem czarnym zaznaczono dziatki pod inwestycje.

Inwestor: GMINA CZERWIN

L. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt niniejszy opracowano na zlecenie GMINY CZERWIN,
Projekt opracowano w oparciu o:

umowe zawartg z Zamawiajacym

inwentaryzacje istniejacej drogi o nawierzchni bitumicznej i gruntowej ulepszonej

mapy sytuacyjno - wysoko$ciowe terenu,

obowigzujace przepisy i wytyczne projektowania drog k1. Z tj. WPD-2,

WT-1 Kruszywa 2014 i WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2014

rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43 poz.430 z 14.05.1999r.) z pbzniej szymi zmianami.

B Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach Wéjta Gminy Czerwin

e
5
Y BT




CTARDSTWE POWIATOW
JIANUATIEY 1L

w Ostrolgce

Nr DRG.6220.26.2019 z dnia 07.02.2020 r.
B Decyzja pozwolenie wodnoprawne Nr BL.ZUZ.5.4210.161.2020.JT z dnia 18.09.2020 r.

IL. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania bylo okreslenie szczegélowego przebiegu drogi w
terenie w nawigzaniu do zagospodarowania terenu, ustalenie typowego przekroju
konstrukeyjnego, przekroju podiuznego drogi jak i przekrojow poprzecznych drogi
oraz ustalenie przedmiaru robét niezbgdnych do wykonania rozbudowy drogi jak i
kosztorysu §lepego wraz ze specyfikacjami technicznymi roboét.,

Jednoczesnie dokumentacja niniejsza ma stuzy¢ Inwestorowi do zalatwienia
spraw formalno - prawnych tj. uzyskania pozwolenia na budowe i przeprowadzenie
przetargu publicznego na wykonanie robét drogowych zgodnie z obowigzujacymi
przepisami w tym zakresie.

Zakres opracowania obejmuje w szczegGlnoscei:

ustalenie przebiegu osi drogi

ustalenie przekroju konstrukcyjnego

ustalenie niwelety drogi

ustalenia przekrojow poprzecznych drogi

ustalenie oznakowanie pionowego i poziomego drogi
sporzgdzenie przedmiaru robot

sporzgdzenie kosztorysu slepego i inwestorskiego
sporzgdzenie ST.

III. STAN ISTNIEJACEJ DROGI

1. Dane ogélne o drodze.

Droga gminna nr 250328 W Grodzisk Duzy ~ Borek od km 0+000,00 do km
1+446,14 ma utrwalony w terenie przebieg przez takie elementy jak:
B ograniczony pas drogowy sgsiadujgcymi polami i ogrodzeniami lokalnymi
M istniejgea korona drogi z nawierzchnig bitumiczng i gruntowa ulepszona.

Zgodnie z wymaganiami Wytycznych Projektowania Drég k1. D /WPD-2/ jest
to ogdlnie dostgpna droga przeznaczona do obstugi ruchu lokalnego, ktéra
charakteryzuje miedzy innymi to ze:

B ma jednopasmows jezdnie dwukierunkowsa,

B obstuguje przylegle zagospodarowanie terenu bez ograniczen,

B zapewnia polagczenie zewnetrzne i wewnetrzne wsi,

B jest przeznaczona do obstugi i ruchu lokalnego o matym natezeniu.
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W ukladzie komunikacyjny gminy stanowi polaczenie wewnetrzne
z siecig drog krajowych, powiatowych i gminnych oraz stanowi dojazd do ‘
poszezegdlnych posesji znajdujgeych si¢ przy tej drodze jak i dojazd do pél i lak.

2. Przebieg drogi w planie.

Poczgtek projektowanego odcinka w km 0+000,00 stanowi skrzyzowanie
z drogg powiatows nr 2566 W Grodzisk Duzy — Suchcice — Goworowo.
Koniec projektowanego odcinka stanowi skrzyzowanie z drogg takze powiatowa
nr 2565 W Czerwin — Borek — Suchcice w km 1+446,14.
Catkowity przebieg odcinka drogi w planie przewidziany do rozbudowy pokazano na
planie sytuacyjno — wysokosciowym stanowigcym zatacznik nr 1 do projektu
technicznego.

3. Istniejacy przekroéj poprzeczny drogi.

Pas drogowy na calej dtugoséei zmienny o szerokosciach od 6,00 m do 11,00 m
Nawierzchnia drogi bitumiczna o szerokosei 4,50 m. na odcinku od km 0+000,00
do km 0+282,00 natomiast odcinek pozostaly to jest od km 0+280,00 do 1+446,14
stanowi droga o nawierzchni gruntowej ulepszonej szerokosci 5,00 m. |
Na poczatkowym odcinku strona prawa na dtugosei 18,00 mb wystepuje chodnik o
szerokosci 2,00 m jako zjazd z drogi powiatowe]j o nawierzchni z Polbruku.

Pobocza drogi gruntowe obustronne po 1,00 m. Korona drogi wyksztattowana
wynosi 7,00 m.

Profil poprzeczny drogi nieréwny z zanizeniami na krawedzi jezdni. Nawierzchnia
] odksztatcona zar6wno poziomo jak i pionowo i utracita podstawowa nosno$é przez
| dekapitalizacje spowodowang stabg konstrukcja co przy intensyfikacji ruchu
| spowodowalo jej dekapitalizacje.

. 4. Odwodnienie drogi

1 Korpus drogowy na calym odcinku projektowanej drogi jest odwadniany
powierzchniowo wzdhuz istniejacego korpusu drogowego zgodnie ze spadkami
naturalnymi terenu.

5. Geotechniczne warunki posadowienia obielctu:

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa : ‘
i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia !.
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. |
z 2012 r. poz. 463) i wykonane o w/w rozporzadzenmie badania geologiczne I
ustalono:

- projektowany obiekt (droga) zaliczy¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej, |
ktéra obejmuje posadowienie niewielkich obiektéw budowlanych o statycznie I
Wyznaczalnym schemacie obliczeniowym w prostych warunkach gruntowych takich !
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jak np. wykopy do glebokosci — 1,20 m i nasypy budowlane do wysokodei — 3,00 m.
wykonywane w szczegolnosci przy budowie drog, prac drenazowych oraz uktadanie
rurociggow,

- warunki grumtowe - pod warstwa osadéw holocenu: niejednorodnych i
Scisliwych piaszezysto — gliniasto - humusowych i pospétkowych —nasypow
antropologicznych z kamieniami, o grubosci 0,05-0,60 m (na czesci pod
nawierzchnig bitumiczng 0,015-0,025 m) lokalnie pod piaszezysto-gliniasta gleba
(0,2-0,4m) zalegajg piaski drobne lokalnie o grubosci 1,0m) oraz utwory
polodowcowe: gliny piaszezyste i piaski gliniaste z domieszkg zwiru i kamieni o
migzszosei przekraczajacej 1,6 — 2,8 m. Lokalnie wystepujg grunty o konsystencji
mocno plastycznej stabonosnej i $cidliwej, silnie wysadzi nowe kitére winny by¢
wymienione w strefie aktywnej powierzchniowej (do nawet 0,8 m). Powyzsze dane
odnosnie badaii podloza s3 podane w zalaczonym do projektu operacie
geotechnicznym.

Poziom wody gruntowej ustalono na glebokosci ponizej 3,00 m.

Na podstawie otrzymanych wynikéw typ no$noéci gruntu okreslono jako G-1.
Analizy warunkéw gruntowo-wodnych dokonano na podstawie posiadanej
wiedzy technicznej oraz polskich norm: PN-86/B-02480 — »Grunty budowlane”
okreSlenia, symbole, podzial i opis gruntéw”; PN-81/B-03020 ,,Grunty

budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli” i PN-88/B-04481 »Grunty
budowlane. Badania prébek gruntu”.

6. Istniejacy ruch drogowy.

Na podstawie obserwacji i pomiaréw ruchu na drodze obecne obcigzenie
ruchem pojazdéw o nacisku na 0§ 80 kN na jeden pas ruchu w ciagu doby wynosi
w granicach ponizej 12 pojazdéw i w oparciu o WPD - 3 ustala si¢ kategorie ruchu
wedhug tabeli 7.1 jako KR 1.

IV. PROJEKTOWANY ZAKRES ROZBUDOWY DROGI

1. Dane ogélne do rozbudowy.

‘ H Uwzgledniajge obecny stan nawierzchni bitumicznej i gruntowej ulepszonej oraz
jej utrwalony w terenie przebieg przewiduje si¢ wykonanie rozbudowy polegajace;
na:
® usunigcie zadrzewienia i zakrzaczenia oraz zdjecie warstwy ziemi urodzajnej
B wyprofilowanie korony drogi
B budowa dwéch nowych przepustéw drogowych




B wykonanie obustronnego korytowania na poszerzenie nawierzchni bitumicznej oraz
koryta na calej szerokosdci dla wyprofilowania jezdni istniejacej gruntowej wraz ze
sciezkg rowerows prawostronng (jako pobocze o naw. bitumicznej). J

B wykonanie warstwy podbudowy pomocniczej z kruszywa naturalnego gr 10 cm  \J/

B wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa lamanego frakeji 0/31,5 warstwa

gbrna o grubosci 20 cm &0/ 30 L, O/€7 101 sy

W wykonanie warstwy wiazacej z betonu ‘asfaltowego AC 11 W 50/70 2014 grubosé

. Wwarstwy 4 cm.

M wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 2014 warstwa

. Scieralna, grubos¢ warstwy 4em. _
B uzupelnienie poboczy warstwa Kruszywa tamanego frakeji 0/31,5 o grubosci
warstwy +0-em— ¥) i :
~ W ustawienie pionowych znakéw drogdwych ‘oznakowanie poziome
B wykonanie zjazdéw publicznych o'konstrukeji jak droga gltowna
B wykonanie zjazdow indywidualnych o nawierzchni z kruszywa famanego frakcji
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0/31,5 grubos¢ warstwy 15 cm na podbudowie z kruszywa naturalnego frakcji 0/31,5

_igubodei warstwy 20em B

B wykonanic zjazdéw indywidualnych o nawierzehni z kostki betonowej i konstrukeji
Jak zjazdy powyzej do siedzib gospodarskich w zakresie pasa drogowego

2.3

Na podstawie WPD-1 przyjeto nastgpujace dane wyjsciowe dla

projektowania drogi:
B predkosé projektowa - 60 km/h
B kategoria terenu - piaski
B klasa techniczna - D (dojazdowa) p
B przekrédj poprzeczny: /
szerokoséjezdni  -550m - i
. szerokos¢ pobocza bitumicznego - 200m 2,GOM ke DYy
- szeroko$é poboczy kr. famane A= 05m { ELE‘@}T =

B kategoria obcigZenia ruchem planowana - KR2 — _
B nawierzchnia bitumiczna AC 11 S 50/70 grubosci 4 cm zgodnie z Wymaganiami
Technicznymi WT-1 Nawierzchnie asfaltowe 2014 — w g. PN-EN 13108-1

2. Przebieg drogi w planie sytuacyjnym.

Projektowany przebieg drogi przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali
1:500. Przebieg osi drogi dowigzano do trwatych elementow zagospodarowania
terenu. Projektowany przebieg pokrywa si¢ z istniejacym przebiegiem drogi.

3. Projektowany przekréj normalny.

_, Zaprojektowano nastgpujacy przekrj normalny:

—y

W, jezdnia jq ednopasmowa, dwukierunkowa o szerokosci 5,50 m z bitumiczng warstwg

_Scieralng o grubosci 4 em AC 11 §50/70 2014 w g. PN-EN 13108-1 na warstwie

- wigzacej AC 11 W 50/70 2014 w g, PN-EN 13108-1 0 grubosci 4 em. \/

—_—— - ——— nm
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B podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego fralkeji 0/31,5 gr. warstwy 20 cm % '!‘f/ fﬂ’,/“g"? ,
W podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego 0/31,5 gr. w-wy 10cm | ()L jl 4
W korona drogi szerokosci 9;06-m-— {] /() m - B O wi
“M-pobocze o nawicrzehni bitumiczne) (konstrukcja jak drogi glowne)) 200 m——— < | G W
B pobocza z kruszywa tamanego 0/31,5 o szerokos’ci%{{ x 0,75 m. i grubosci Hﬂ}a@m\’n»ffﬁﬂ

Projektowane przekroje konstrukcyjne pokazano na rysunkach nr 2/szI1 i 2/sz12
w czesci rysunkowe;j.

4. Projektowana konstrukcja nawierzchni.

Przyjeto warunki i parametry do projektowania konstrukeji nawierzchni:
obciazenie pojedynczej osi pojazdu - 80 kN,
kategoria ruchu po 10 latach - KR 2,
grupa no$noéei podtoza - G 1
wymagana grubos¢ zastgpeza konstrukeji nawierzchni dla KR 2 wynosi hz = 29 cm.

Uwzgledniajac mozliwoéci materialowe 1 technologiczne w oparciu o typowe
konstrukcje nawierzchni a.5.1. WPD-3 strona 84 przyjeto jako typ konstrukeji jako
nawierzchnia z  betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 2014 na warstwie
wyréwnawczo-wzmacniajagecej AC 11 W 50/70 2014 i  warstwa podbudowy z
kruszywa tamanego 0/31,5 gr. w-wy 20 cm.

Dla tak zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni grubos$é zastepcza docelowo
wyniesie:

4emx1,80= 72 cm
4ecmx1,70= 6,8 cm
20cmx 1,40= 28,0 cm Co

Razem = 42,00 cm
Jak widac¢ z powyzszego projektowana konstrukcja nawierzchni spelnia wymagania
grubosci zastepezej (29 cm) zgodnie z tabelg 7.3. WPD-3,

5. Projektowana niweleta drogi.

Projektowana niweleta drogi jest odwzorowaniem istniejacej niwelety z matymi
korektami podituznymi. Niweleta zostala wyniesiona o - grubo$é podbudowy
1 nawierzchni bitumicznej. F.uki pionowe zostaly wyokraglone tukami kotowymi.
Cala niweleta zostata pokazana na rysunku nr 3.

6. Projektowane odwodnienie drogi.

Odwodnienie korpusu drogowego odbywac sie bedzie powierzchniowo zgodnie
ze stanem istniejgcym.
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W zwigzku z podniesieniem niwelety drogi po rozbudowie w miejscach zanizenia
terenu w ilosci 2 szt zaszla koniecznos¢ wybudowania dwoch nowych przepustow
drogowych o Srednicy po 80 cm kazdy i dlugosci 9,00 mb takze kazdy.

7. Projektowane zjazdy indywidualne i publiczne.

Zjazdy publiczne na projektowanym odcinku wystqpujq ilodci 1sztuki o
konstrukeji jak droga gléwna.

Zjazdy indywidualne zaprojektowano jako zjazdy o nawierzchni z kruszywa
tamanego 0/31,5 i grubosci warstwy 15 cm oraz dtugosei tylko w ramach  szerokosci
pasa drogi projektowanej w ilosci 55 szt. na uprawy rolne natomiast do siedzib
mieszkalnych zjazdy indywidualne w ilo$ci 6 szt zaprojektowano o nawierzchni z
kostki betonowej Polbruk czerwona w granicach pasa drogowego

Wykaz, lokalizacja i powierzchnia zjazdoéw indywidualnych zostata pokazana
na planie sytuacyjnym.

V. TECHNOLOGIA ROBOT

Prace nalezy rozpocza¢ od wyznaczenia przebiegu osi drogi, a nastepnie
zatozenia niwelety poszczegdlnych warstw konstrukeji, uwzgledniajac wszelkie
zalamania, tak w pionie jak i w poziomie.

W pierwszej kolejnosci nalezy wykonaé budowe przepustéw pod droga gléwna a
nastepnie korytowanie obustronne oraz na calosci i podbudowe z kruszywa
lamanego na uprzednio wykonanej korekcie korpusu drogowego jako warstwa
podbudowy zasadniczej na warstwie odsaczajgcej podbudowy pomocnicze] z
kruszywa naturalnego 0/31,5 grubosci warstwy 10 cm.
Nastgpnie wykonujemy warstwe wigzacg z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 2014
grubodci 4 cm na poszerzeniach. Grubo$é warstwy wigzgcej na odcinku gdzie
nawierzchnia bitumiczna pozostaje jako konstrukcja dajemy jako wyréwnawczo-
wzmacniajaca w ilosci 75 kg/m2.
Nastepnie wykonujemy warstwe Scieralng z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70
2014 grubosci 4 cm.

. W ramach prac uzupehiajgcych nalezy uzupetnié pobocza drogi przy grubosci
10 em kruszywem tamanym frakeji 0/31,5 oraz oznakowa¢ pionowo i poziomo
droge.

Nastepnie nalezy wykona¢ zjazdy indywidualne o nawierzchni z kostki

betonowej i kruszywa tamanego. Lokalizacja zjazdow indywidualnych zostaty
pokazane na planie sytuacyjnymiiw zataczniku do czesci opisowej.

VI. OZNAKOWANIE PIONOWE I POZIOME.
Oznakowanie pionowe i poziome zgodne z odrebnym opracowaniem dla stalej
organizacji ruchu. Znaki foliowane folig typ I na stupkach z rur stalowych o 4r. 7 cm.

Znaki powinny odpowiada¢ warunkom podanym w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. ogloszonym w Dzienniku Ustaw z 2003 r. Nr 220
poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 1.
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VII. BHP W TRAKCIE REALIZACJI ROBOT.

Dla zachowania bezpieczenstwa prowadzonych robot nalezy wykonaé¢ projekt
organizacji rob6t prowadzonych przy jednostronnym zajeciu jezdni dwukierunkowej
o matym ruchu (ponizej 200 pojazd6w na jedng godzine) zgodnie z Ustawa o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110) oraz rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegolowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywanie
nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784) zaopiniowany przez
zarzadzajacego ruchem na drogach powiatowych powinien stanowié zatgeznik do
dziennika budowy.

Zgodnie z Ustawa Prawo Budowlane tj. Dz.U. z 2020 r poz. 1333 art. 41 przed
rozpoczgciem rob6t  kierownik budowy i inspektor nadzoru skladaja wymagane
o$wiadczenia, a dodatkowo kierownik budowy plan bezpieczefistwa i ochrony zdrowia.
Plan oznakowania robot nalezy zaprojektowaé zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych ( Dz. Ust. Nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003 r,
oraz zalgcznikami nr 1-4 do w/w zarzadzenia.

Projektowen €S9
! madzerowante, b

w zakresie drgy | mosiéy
Uf}l;- nr 67/94/0;
MAZIBD 6585 /07




