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OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (jednolity tekst Dz. U. 22017 r., poz.
1332 z pdzniejszymi zmianami) OSWIADCZAM, iz projekt budowlany na budowe obejmujgcg: REMONT
DROGI LESNEJ WEWNETRZNEJ O NR INWENTARZOWYM 220/873 w Leénictwie tomnica, dz. nr: 208, obr.
tomnicaq, jed. ewid. 022105_5.0002.414, dz. nr: 414, 418, 419, obr. Grzmiqca, jed. ewid. 022105_5.0004.
Adres inwestycji: dz. nr: 208, obr. tomnica, jed. ewid. 022105_5.0002.416, dz. nr: 416, 418, 419, obr.
Grzmiqgca, jed. ewid. 022105_5.0004, zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz
zasadami wiedzy techniczne.

ARCHITEKTURA:

mgr inz. Katarzyna JABLONSKA MAGIERA

GLOWNY Projektant: |\ i, Nr 46/2010/DS OIA
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Uprawnienia budowlane i zaswiadczenia cztonkostwa w odpowiedniej Izbie
budowlanej

[ZBA ARCHITEKTOW

RZECZYPOSPOLITE) POLSKIE]

DOLNOSLASKA OKREGOWA 1ZBA ARCHITEKTOW
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

L.dz. DS OlA/52/2011 Wroctaw, dnia 13.01.2011 r
sygnatura akt: OKK/7131/67/2010

Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1 iust. 2, art. 13 ust. 1 pkt 1iart. 14 ust 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane
(tekst jednolity. Dz.U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z p6é2n. 2m.), art. 11 i 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r.
0 samorzgdach zawodowych architektow. inzynieréw bud oraz urb (Dz. U. 22001 r. Nr 5, poz. 42 2 pdzn. zm.),
§ 11 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji

hnicznych w bud ie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578 z poézn. zm.) craz art.104 i 107 § 1 i 4 ustawy z dnia 14 czerwca
19860 r. - Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pé2n. zm,)

stwierdza sie, ze

Pani mgr inz. arch. Katarzyna Matgorzata Jabtoriska

corka Andrzeja, ur. 28 sierpnia 1982r.
posiada odpowiednie wyksztatcenie techniczne i praktyke zawodowa

i nadaje sie
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
w specjalnosci architektonicznej do projektowania bez ograniczen
nr ewidencyjny 46/2010/DS OIA

Decyzja niniejsza jako uwzgledniajaca w catosci zadanie strony nie wymaga uzasadnienia.

Od decyzji przystuguje odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Izby Architektow. Odwolanie wnosi sie
za posrednictwem organu, ktéry wydat decyzje tj. Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Dolnosigskiej Okregowej
Izby Architektow Rzeczypospolitej Polskiej, w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji.

Ny —
Wiodzimierz Wilczewski - przewodniczacy OKK / y l '{////( A
Leszek Link -_wiceprzewodniczacy OKK {‘ o g‘ ' ~
Jan Matkowski - wiceprzewodniczacy OKK s A ‘gj' J2 \'
Juliusz Modlinger - sekretarz OKK L L
Anna Boryska - czionek OKK S| 5o ~
Elzbieta Cegielska - czionek OKK o A oG i—
Jerzy Chmiel - czlonek OKK L NEOS G0N = ‘(’ ﬁ"f??/
Krzysztof Czerk - czlonekOKK  / A —
Andrze] Hubka - czionek OKK | ALy
Grazyna Makowska -_czionek OKK W

e 1
n e

1. Strona: Katarzyna Malgorzata Jabloriska, ul. Bacciarellego 10 d/1, 51-649 Wroctaw
2. Gdy decyzja stanie si¢ ostateczna:
«  Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego - w celu wpisania do centralnego rejestru 0sob posiadajacych
uprawnienia budowlane,
« Okregowa Rada lzby Architektow.
3. aa.
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[ZBA ARCHITEKTOW

Dolnoslaska Okregowa Rada Izby Architektéw RP

ZASWIADCZENIE - ORYGINAL
(wypis z listy architektow)

Dolnoslaska Okregowa Rada Izby Architektow RP zaswiadcza, ze:

mgr inz. arch. Katarzyna Malgorzata Jabloniska-Magiera
posiadajaca kwalifikacje zawodowe do petnienia samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
w specjalnosci architektonicznej i w zakresie posiadanych uprawnien nr 46 /2010/DSOIA,

jest wpisana na liste cztonkow Dolnoslaskiej Okregowej Izby Architektow RP
pod numerem: DS-1499.

Czlonek czynny od: 15-05-2012 r.

Data i miejsce wygenerowania zaswiadczenia: 02-06-2022 r. Wroclaw.
Zaswiadczenie jest wazne do dnia: 31-12-2022r.

Podpisano elektronicznie w systemie informatycznym Izby Architektéw RP przez:
Anna Kosciuk, Przewodniczaca Okregowej Rady Izby Architektow RP.

Nr weryfikacyjny zaswiadczenia:

DS-1499-8FBB-32FF-7BY8-58D2

Dane zawarte w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ podajgc nr weryfikacyjny
zaswiadczenia w publicznym serwisie internetowym Izby Architektow: www.izbaarchitektow.pl
lub kontaktujac sie bezposrednio z wiasciwa Okregowa Izba Architektéw RP.
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OPIS TECHNICZNY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

do uproszczonego projektu budowlanego
remontu wewnetrznej drogi le$nej o numerze inwentarzowym 220/643 w Leénictwie Stare
Bogaczowice

1. INWESTOR :
Panstwowe Gospodarstwo LeSne Lasy Panstwowe
Nadle$nictwo Watbrzych z siedzibg w Boguszowie — Gorcach ul. Mita 2, 58 — 372 Boguszéow - Gorce

2, JEDNOSTKA PROJEKTOWA :
»ProJ.M.” Jacek Magiera, Bukéwka 70, 58-420 Lubawka, tel. 508 396 919, e-mail: m.jacek@interia.pl

3. PODSTAWA OPRACOWANIA :

e umowa zawarta pomiedzy Inwestorem a Jednostkg Projektowq.

e mapa topograficzno-gospodarcza pozyskana od Inwestora oraz z zasobdw wtasnych jednostki
projektowej.

e wizja lokalna oraz pomiary inwentaryzacyjne przeprowadzone w terenie w sierpniu 2023 roku, wraz
wykonaniem dokumentacji fotograficzne;.

e normy i przepisy budowlane w tym ze szczegdlnym uwzglednieniem warunkdéw zawartych w
wPoradniku Technicznym — Drogi Le$ne” Warszawa-Bedon 2006, ,,Wytycznych prowadzenia robdt
drogowych w lasach” — Bedonh 2014 — zatgcznik do zarzadzenia nr 16 Dyrektora Generalnego Lasow
Panstwowych z dnia 19 marca 2014r.

e wytyczne i uzgodnienia z Inwestorem z lipca i sierpnia 2023 roku,

4, ZAKRES OPRACOWANIA :

Niniejsze opracowanie obejmuje swym zakresem wykonanie uproszczonej dokumentacji projektowej
dla remontu fragmentu istniejacej wewnetrznej drogi le$nej o numerze inwentarzowym 220/873
potozonej w Lesnictwie tomnica, oddziat leSny o nr 217, 226, dziatki o numerach ewidencyjnych 208,
obr. tomnica, jed. ewid. 022105_5.0002.416, dz. nr: 416, 418, 419, obr. Grzmigca, jed. ewid.
022105_5.0004 z umozliwieniem realizacji czynnosci z zakresu gospodarki le$nej i planowanego
fransportu drewna. Odcinki drogi podlegajgce pracom remontowym majg tgczng dtugose
wynoszgcg okoto 670 m”

e zabudowanie koleiny z prawej strony pow. 21.98m2 - dt. 52.57m

od hm 0+55.90

do hm 0+108,20;

e proj. odtworzenie nawierzchni pow. 44.45m2 - dt. 12.70m

(pochylenie naw. w prawo)

od hm 0+131,70

do hm 0+144,40;

e proj. odtworzenie rowu dt. - 68.77m

od hm 0+199,70

do hm 0+131,70

e przeprofilowanie nawierzchni dt. 54.40m

od hm 0+173,10

do hm 0+227,50

e zabudowanie jezdni pow. 311.91Tm2 - dt. 109.13m

od hm 0+227,50

do hm 0+336,90

e przeprofilowanie nawierzchni dt. 43.65m

od hm 0+293,70

do hm 0+336,90

e proj. sciecie poboczy dt. 24.85m
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od hm 0+253,20

do hm 0+277,50

e przeprofilowanie nawierzchni dt. 15.70m

od hm 0+336,90

do hm 0+352,60

e przeprofilowanie nawierzchni dt. 41.70m

od hm 0+336,90

do hm 0+378.6

e zabudowanie jezdni z profilowaniem pow. 306.6 Om2 - dt. 87.65m
od hm hm 0+352,60

do hm 0+440,20

e proj. odtworzenie nawierzchni pow. 44.45m2 - dt. 12.70m

e (pochylenie naw. w prawo)

od hm 0+440,20

do hm 0+453,60

e zabudowanie jezdni z profilowaniem pow. 191.45m2 - dt. 54.70m
od hm hm 0+352,60

do hm 0+440,20

e zabudowanie jezdni z profilowaniem pow. 129.50m2 - dt. 37.00m
od hm 0+512,00

do hm 0+549,00

e proj. Sciecie poboczy dt. 235.20m

od hm 0+440,20

do hm 0+664,00

e proj. odtworzenie nawierzchni pow. 21,00m2 - dt. 6,00m (pochylenie naw. w prawo)
od hm 0+575,60

do hm 0+581,60

e zabudowanie jezdni z profilowaniem pow. 309.42m?2 - dt. 88.41m
od hm 0+581,60

do hm 0+670,00

Prace remontowe bedq koncentrowaty sie na przywrdceniu stanu technicznego pierwotnej nawierzchni
szutrowej - mineralnej oraz urzgdzen odwadniajgcych.

5. LOKALIZACJA | PRZEZNACZENIE TERENU :
Opracowywana droga biegnie wzdtuz granicy dwdch oddziatdw lesnych nr 217 i 226 lezgcych na terenie
le$nictwa tomnica - pomiedzy miejscowosciami tomnica i Grzmigca. Z uwagi na charakter

opracowania nie jest wymagane sporzgdzenie szczegdtowej mapy sytuacyjno-wysokosciowej oraz
pobrania z osrodka wypisdw i wyrysdw z ewidencji gruntéw. Do opracowywanego obiektu istnieje dojazd
z drogi gminnej o numerze dziatki 27, obr. tomnica poprzez istniejqcy zjazd, ktdry lezy poza obszarem
opracowania i nie jest przedmiotem niniejszego opracowania. Opracowywana droga petni funkcje drogi
wewnetrznej transportu lesSnego, obstuguje przylegte tereny gospodarki lesnej, z ktérych Inwestor w
najblizszych latach planuje pozyskanie materiatu drzewnego iinne prace z zakresu gospodarki lesnej, a z
uwagi na jej stan techniczny w chwili obecnej jest to utrudnione. Przywrécenie pierwotnego stanu
technicznego drogi ma na celu zabezpieczenie terendw lesnych dla potrzeb pozarowych, zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu zestawdw transportu drewna oraz usprawnienie redlizacji zadah z zakresu
gospodarki le$ne;j.

6. OSNOWA GEODEZYJNA :

W trakcie przeprowadzonej wizji lokalnej w terenie planowanego remontu oraz w ramach niniejszego
opracowania nie lokalizowano i nie zabezpieczano znakdw osnowy geodezyjnej, czy urzqdzen
zabezpieczajgcych - sygnalizujgcych znaki. Z uwagi na zakres objety realizacjg nie jest konieczne
prowadzenie szczegdtowych pomiardw geodezyjnych a jedynie prace pomiarowe niezbedne do
nalezytego wykonania robdt remontowych w zakresie okre$lonym dokumentacjqg projektowaq.
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7. OPIS STANU ISTNIEJACEGO :
Przedmiotowa droga ma charakter drogi wewnetrznej transportu leSnego zwigzanego z transportem
drewna i przebiega przez tereny leSne o zrdznicowanym zalesieniu. Jezdnia w chwili obecnej posiada
zmienng szeroko$¢ wahajgcg sie pomiedzy 3,00 a 3,50 m bez wyraznie zaznaczonych poboczy (w
obecnej chwili, zawyzonych i zarosnietych rodlinnoscig niskg, chwastami, trawqg itp.) oraz zmienne
nachylenie podtuzne, ktdére nie bedzie podlega¢ zmianom. Nachylenie poprzeczne jest takze
zréznicowane i w wielu miejscach zaburzone przez koleiny i zdewastowang konstrukcje drogi. Do
dodatkowo na dtugosci jezdni czesto wystepujg przeciw spadki w przekroju poprzecznym drogi co sie
przyczynia do ztego odprowadzenia wody i jej gromadzenia tworzgc potoki, ktére w okresach
wzmozonych opaddw atmosferycznych powodujq erozje i degradacje nawierzchni. Nawierzchnia w
chwili obecnej jest miejscowo mocno wyeksploatowana i miejscami mocno zniszczona, w wielu
miejscach widoczne sg ,,wychodnie” skalne utrudniajgce komunikacje i powodujgce uszkodzenia
pojazddw poruszajgcych sie drogg. Ruch wody opadowej jej stagnacja z powodu zawyzonych poboczy
oraz odbywajqgcy sie drogq transport drewna powodujg jej sukcesywnq erozje i state pogarszanie sie jej
stanu technicznego. W znacznym stopniu ufrudnia to komunikacje po drodze, transport pozyskiwanego
drewna oraz stanowi zagrozenie bezpieczenstwa dla ewentualnych pojazddw pozarowych i transportu
obstugujgcego gospodarke leSng w tym obszarze. Stan obecny drogi nalezy uznac za niezadowalajgcy
i wtasciwg uznac konieczno$¢ jej remontu oraz doprowadzenia do stanu bezpieczne] uzywalnosci.
Pozostatos$ci nawierzchni szutrowej w frakcie prowadzenia inwentaryzacji drogi stwierdzono na odcinkach
w postaci naniosdw kamiennych pozostawionych przez wody opadowe oraz transport samochodowy.
Na pozostatych odcinkach konstrukcja zostata zniszczona. Transport kotowy spowodowat w wielu
miejscach wyksztatcenie kolein i wyrw, w ktérych woda opadowa dokonuje dalszej erozji podtoza
gruntowego - skalnego co zostato uwidocznione na dokumentacji zdjeciowe;.

Pethna dokumentacja zdjeciowa wykonana w pazdzierniku 2023 roku wraz z niniejszym opracowaniem
zostaje przekazana w formie elektronicznej Inwestorowi zas ponizej przedstawiono wybrane fragmenty
przedstawiajgce obraz odcinka wraz z krétkim opisem stanu drogi :

I

T £ £ I

- A2
Zawezenie jezdni, zaro$niete pobocza, brak rowu
odwadnigjgcego

Widoczne kolinowonie, brak oboczy, zoroénite pobocza
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4 J -
Degradacja nawierzchni przez jej wymycie, zawyzone
pobocz- brak odwodnienia

koleinowania

Koleinowanie, brak poboczy, zaroéniete i niedrozne rowy,
zdegradowana nawierzchnia
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4
Konieczne $ciecie poboczy, usuniecie koleinowania

Koleinowanie, brak poboczy, zaroéniete i niedrozne rowy

8. ROZIWIAZANIA PROJEKTOWANE :

Zamierzeniem inwestora przedsiewziecia jest remont fragmentéw drogi w granicach opracowania.

tgczna dtugose robét remontowych i odtworzeniowych zawiera sie ponizej 670 m. Roboty bedqg polegaty

na odtworzeniu i oczyszczeniu rowdw istniejacej drogi oraz przywrdcenie jej parametréw uzytkowych z

przed zniszczenia oraz umozliwienie ewentualnego prowadzenia akcji gasniczych oraz realizacji innych

zadan gospodarczych wpisujacych sie w charakter dziatalnosci Laséw Panstwowych. Prace remontowe

dotyczgce nawierzchni drogi bedq sie gtdébwnie sie skupia¢ na odcinkach wypunktowanych wyzej i

polegac bedg na:

e UsUNieciu z osi drogi oraz pobocza zawyzen powstatych w wyniku nagromadzenia sie w ich obrebie
materiatu organicznego, nanoséw kruszywa i ich porosniecia roslinnoscig niskg grubosci okoto 20 cm
tak aby umozliwi¢ swobodny sptyw wody opadowej z nawierzchni drogi, oraz przywrdcié szerokose
pasa drogowego do uzyskania pierwotnej szerokosci jezdni. Materiat pozyskany z tych prac nalezy
odwiesé w miejsce wskazane przez Zamawiajgcego i rozplantowaé — uporzgdkowaé. Scinka pobocza
na szerokosci Srednio 0,50 m z jednej strony drogi na odcinkach gdzie zawyzenie ogranicza lub
uniemozliwia odptyw wody w zaleznosci od kierunku spadku poprzecznego jezdni na lewq lub prawq
strone drogi,

¢ mechanicznym wyplantowaniu istniejgcego podtoza gruntowego w celu uzyskania optymalnego
pochylenia poprzecznego jezdni na poziomie 3%, poboczy na poziomie 5%. Nalezy Scig¢ nierdwnosci
i przemiesci¢ urobek w zagtebienia i wyrwy oraz wyprofilowac i zagesci¢ mechanicznie podtoze w
celu przygotowania go do utozenia odtworzeniowego warstw konstrukcyjnych drogi.

e odtworzeniu na wyprofilowanym i zageszczonym podtozu nawierzchni jezdni, sktadajgcej sie z warstwy
podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63 mm (melafir, gabro, bazalt, granit lub amfibolit )
i grubosci minimalnej 18 cm oraz nawierzchni ,szutrowej” sktadajgcej sie z kruszywa tamanego o
ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm (melafir, gabro, bazalt, granit lub amfibolit ) grubosci minimum 9
cm oraz zaklinowaniu i zamuleniu jej kruszywem kamiennym tamanym o uziarnieniu ciggtym 0/2 mm
grubosci minimalnej 0,5 cm, materiat kamienny miatu — piasek tamany frakcji 0/2 mm ze skat (gabro,
amfibolit lub melafir ). Minimalna grubos¢ warstwy nawierzchni szutrowej nie moze by¢ po zageszczeniu
mniejsza od 9 cm a tgczna grubos$E warstw mniejsza od 27 cm. Kruszywa grube tj. mieszanki 0/63 mm i
0/31,5 mm powinny by¢ rozktadane w warstwach o projektowanej grubosci, przy uzyciu sprzetu
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mechanicznego. Grubos¢ roztozone] warstwy luznego kruszywa powinna by¢ taka, aby po jej
zageszczeniu i zaklinowaniu osiggneta grubose projektowang. Kruszywo grube po roztozeniu powinno
by¢ zageszczane przejsciami walca statycznego gtadkiego, o nacisku jednostkowym nie mnigjszym niz
30 kN/m. Zageszczanie nawierzchni o jednostronnym spadku poprzecznym powinno rozpoczg< sie od
dolnej krawedzi i przesuwac pasami podtuznymi, czesciowo naktadajgcymi sie, w kierunku jej goérnej
krawedyzi. Zageszczanie orientacyjnie mozna zakonczy<, gdy przed kotami walca przestajqg sie tworzy<
fale, a ziarno kruszywa o wymiarze okoto 40 mm pod naciskiem kota walca nie witacza sie w
nawierzchnie, lecz miazdzy sie na niej. Po zageszczeniu warstwy kruszywa nalezy zaklinowac jg poprzez
stopniowe rozsypywanie piasku tamanego od 0,075 do 2 mm przy ciggtym zageszczaniu walcem
statycznym gtadkim. Gérng warstwe nalezy klinowac¢ tak dtugo, dopdki wszystkie przestrzenie nie
zostang wypetnione miatem. W czasie zageszczania walcem gtadkim zaleca sie skrapiac kruszywo
wodq tak czesto, aby byto stale wilgotne, co powoduje, ze kruszywo mniej sie kruszy, mniej wyokrggla
i tatwiej uktada szczelnie pod walcem. Zageszczenie mozna uwazac za zakohczone, jesli nie pojawiajg
sie Slady po walcach i wybrzuszenia warstwy kruszywa przed watami. Zamulenie goérnej warstwy
nawierzchni nalezy wykonacé poprzez rozsypanie cienkg warstwqg piasku tamanego, obficie skropi¢ go
wodq i zageszczacé, w zaklinowang warstwe mieszanki 0/31,5 mm, wytworzong papke przejsciami
walca. W frakcie zamulania nalezy przepuscic¢ kilka razy walec na szybkim biegu transportowym, aby
papka zostata wessana w gtgb warstwy. Waty walca nalezy obficie polewaé wodg, w celu unikniecia
przyklejania do nich papki, ziaren kruszywa. Zamulanie jest zakohczone, gdy papka przestanie
przenika¢ w gtgb warstwy. W przypadku zageszczania kruszywa sprzetem wibracyjnym (walcami
wibracyjnymi o nacisku jednostkowym watu wibrujgcego co najmniej 18 kN/m lub ptytowymi
zageszczarkami wibracyjnymi o nacisku jednostkowym co najmniej 16 kN/mz), zageszczenie nalezy
przeprowadzac wedtug zasad podanych dla walcdw gtadkich, lecz bez skrapiania kruszywa wodq.
Liczbe przejs¢ sprzetu wibracyjnego zaleca sie ustali¢ na odcinku probnym. W pierwszych dniach po
wykonaniu nawierzchni nalezy dbaé, aby byta ona stale wilgotna. Nawierzchnia, jesli nie byta
zageszczana urzgdzeniami wibracyjnymi, powinna by¢ réwnomiernie zajezdzana (dogeszczona) przez
samochody na catej jej szerokosci w okresie od 2 do é tygodni, w zwiqgzku z czym zaleca sie
przektadanie ruchu na rézne pasy przez odpowiednie ustawianie zastaw oraz ograniczenie predkosci
poruszania sie po drodze. Wykonana nawierzchnia jezdni winna miec szeroko$¢ wynoszgcg minimum
3.0m.

zamontowaniu nowych wodospustdw drewnianych wykonanych z drewna modrzewiowego lub
debowego, impregnowanego Srodkami nie wptywajgcymi negatywnie na Srodowisko naturalne
sktadajgcych sie z dwdch krawedziakdédw o wymiarach 100x150 mmm oraz deski spodniej szerokosci
nie mniejszej niz 28 cm, grubosci nie mniejszej niz 50 mm i skreconych w sposdb trwaty wkretami do
drewna z tbem stozkowym §r. 6 mm dtugosci 130 mm i rozstawie min. co 250 mm, krawedziami muszqg
by¢ spiete srubami stalowymi w tulejach dystansowych z podktadkami, z preta gwintowanego ér. 8
mm w liczbie minimum 1 szt. na kazdy mb w sposdb umozliwiajgcy dogodne ich czyszczenie, ilos¢
sciggdw min. 5 szt/wodospust. Elementy stalowe do tgczenia wodospustow muszg by¢ ocynkowane.
Odlegtos¢ pomiedzy krawedziokami na catej dtugosci wodospustu powinna wynosi¢ 10 cm. W
nawierzchni drogi nalezy wykonac koryto (zagtebienie) o gtebokosci umozliwiajgcej zamontowanie
wodospustu. Dno wykopu powinno zostaé wyrdwnane i dogeszczone. Gérna krawedz wodospustu
powinna by¢ obnizona w stosunku do nawierzchni drogi o 1 — 2 cm. W drodze wodospust powinien
by¢ zamontowany pod kgtem dostosowanym do spadku podtuznego jezdni, ze spadkiem réwnym
spadkowi poprzecznemu nawierzchni. W drodze nalezy zamontowaé go w taki sposéb, aby
obejmowat swoim dziataniem catq szerokos¢ jezdni oraz pobocze w kierunku sptywy wody opadowe;.
Po osadzeniu wodospustu w drodze, nalezy zagesci¢ przylegajgcqa do jego scianek nawierzchnie w
taki sposdb, aby wodospust byt w niej zagtebiony o 1 - 2 cm. Ostatecznq lokalizacje i rozmieszczenie
wodospustdw  nalezy uzgodni¢ z Inspektorem Nadzoru Inwestorskiego i przedstawicielem
Zamawiajgcego na etapie realizacji remontu nawierzchni. Na odcinkach o duzym spadku wodospusty
nalezy zagesci¢ i montowac je w odlegtosci co ok. 15 m za$ na pozostatych odcinkach w odstepach
co ok. 30 m.
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e odtworzeniu na odcinku odhm 0+131,70 do hm 0+199,70 prawostronnego rowu przydroznego o
przekroju trapezowym, szeroko$¢ dna 0,40 m, gtebokos¢ rowu 0,40 m i pochylenie $cian w granicach
1:1. Dopuszcza sie tolerancje wymiarowe w tym zakresie robdt na poziomie do 10%

e wykonaniu w miejscach montazu wodospustdw drewnianych niewielkiego poprzecznego zrzutu wody
oraz zanizenia w ferenie w celu odprowadzenia wody opadowej ptyngcej wodospustami.

Zakres i obmiar koniecznych prac pokazano na zatgczonych rysunkach.

9. WYTYCINE WYKONAWCTE :

e W trakcie robdt nalezy zwrdci¢ szczegdlna uwage na zageszczanie podtoza w miejscach wykonanych
przekopdw dla uzyskania wymaganej nosnosci.

e Spadki poprzeczne i podtuzne nalezy wyprofilowaé na stropie istniejgcej nawierzchni po wykonaniu
robot zwigzanych z jej przygotowaniem i utrzymac je we wszystkich warstwach konstrukcyjnych.

e Wszelkie wystepujgce w trakcie realizacji roboty zanikowe lub ulegajgce zakryciu powinny byc
zgtaszane do obioru przedstawicielowi Inwestora petnigcemu nadzér inwestorski  celem
udokumentowania w protokotach, opatrzone dokumentacjqg fotograficzng celem weryfikacji oraz
potwierdzenia prawidtowosci ich wykonania.

o Wszelkie prowadzone roboty nalezy oznakowacd i zabezpieczyé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
w szczegdlnosci zwrdcic¢ szczegdlng uwage na roboty ziemne prowadzone w sgsiedztwie skarp.

e w celu ograniczenia pylenia (w tym wtdérnego) w trakcie prowadzenia prac nalezy ograniczac
predkos$¢ jazdy pojazddw samochodowych w rejonie terenu realizacji robét, przykrywac plandekami
skrzynie zatadunkowe samochoddw transportujgcych materiaty sypkie,

e sprzet uzywany podczas pracy powinien by¢ w dobrym stanie technicznym (regularnie serwisowany) i
posiadac stosowne dopuszczenia i przeglady,

e W celu zapobiegniecia negatywnym skutkom ewentualnych awarii maszyn i urzgdzeh, nalezy
wyposazy¢ je w apteczki ekologiczne zawierajgce maty i sorbenty,

e W razie unieruchomienia maszyn i urzgdzeh oraz pojoazddw, czynnosci naprawcze, ktére mogtyby
spowodowac wyciek olejéw i ptyndw eksploatacyjnych, nalezy realizowac poza terenem lesnym,

e W razie koniecznosci sktadowania na terenie przedsiewziecia materiatdw eksploatacyjnych
zapewniajgcych ciggtos$¢ pracy maszyn, pojazddw i urzgdzen, nalezy gromadzi¢ je w minimalnych
ilosciach,

e w celu zminimalizowania negatywnego wptywu na Srodowisko wodno-gruntowe nalezy tak
zorganizowac prace, by ograniczyé przelewanie paliw i innych Srodkédw chemicznych na placu
budowy,

e nalezy maksymalnie ograniczyé czas pracy maszyn ciezkich poprzez odpowiednie zaplanowanie
procesu budowlanego,

e powstajgce w trakcie robdt odpady powinny by¢ usuwane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
dotyczgcymi wykonywania robdt budowlanych,

e oObszar prowadzenia prac budowlanych nalezy uporzgdkowac po ich zakonczeniu, a wszelkie odpady
powstate w trakcie realizaciji zadania usung¢ z niego,

10. WYTYCINE BIOZ :

Z uwagi na charakter robét nie wymaga sie sporzgdzania planu BIOZ.

11. STREFA ODDZIALYWANIA :

Strefa oddziatywania remontu ogranicza sie do ferenu prowadzenia prac remontowych tj do strefy szer.

ok. 4,0 m na granicy dziatek wymienionych w tytule projektu a sam charakter prac objety dokumentacjqg

projektowq nie oddziatuje niekorzystnie na srodowisko naturalne i dziatki sgsiednie. )
Opracowanie : mgr inz. Katarzyna JABLONSKA MAGIERA

str. 11



