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1. Przedmiot inwestycji

Planowane zamierzenie budowlane obejmuje budowe drogi ppoz. nr 5 w Le$nictwie
Brzezno. Projektowany uktad drogowy sktada si¢ z dwoch odcinkow o tacznej dlugosci 2.324,71 m.
Dhugo$¢ odcinka A-B wynosi 2.183,96 m, natomiast odcinka C-D 140,75 m. Inwestycja
zlokalizowana jest na dziatkach o nr ewid. 756/1, 253/2, 261/4, 262/1, 263/1, 268/3, 269/1, 270/1
polozonych w obrebie ewid. [0001] Borowy Mtyn, jednostka ewid. [220105 2] Lipnica.

Inwestycja swoim zakresem obejmuje:

. ustawienie znakéw tymczasowej organizacji ruchu,

. wykonanie robot ziemnych zwigzanych zasadniczo z wykonaniem wykopu pod
warstwy konstrukcyjne jezdni i zjazdow oraz profilowania poboczy,

o zabezpieczenie kabla energetycznego $redniego napigcia rurg dwudzielng @160,

. budowg jezdni o nawierzchni z ptyt drogowych typu JOMB na warstwie podsypki

piaskowej i podbudowie z mieszanki niezwigzanej z kruszywem,

o budowg jezdni o nawierzchni z kruszywa tamanego,
. budowg poszerzenia jezdni (mijanek) o nawierzchni z kruszywa famanego,
o budowg zjazddéw o nawierzchni z kruszywa tamanego,
. wykonanie poboczy o nawierzchni gruntowej
. usuni¢cie znakow tymczasowej organizacji ruchu.
2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

W miejscu planowanej inwestycji przebiega obecnie droga o nawierzchni gruntowej
1 zmiennej szerokosci od 2,5 m do 3,5 m. Bezposrednie otoczenie istniejacej drogi tworzy obszar
lesny.

W obszarze inwestycji wystepuje kablowa linia energetyczna $redniego napigcia.

Przedmiotowa droga stanowi polaczenie na poczatku zakresu z drogg powiatowg

o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 4,0 m.

3. Warunki gruntowo-wodne
Okresla si¢ grupe no$nosci podtoza ,,G1”.
Glebokos¢ strefy przemarzania wynosi hz= 0,8-0,9 m ppt.
Stwierdza si¢ wystepowanie prostych warunkéw gruntowo-wodnych.

Projektowany obiekt nalezy do I kategorii geotechniczne;.
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4. Projektowane zagospodarowanie terenu
4.1 Rozwiazanie sytuacyjne

Projektuje si¢ droge jednojezdniowa dwukierunkowg o szeroko$ci 3,0 m i nawierzchni z ptyt
drogowych betonowych typu JOMB. W miejscach skrzyzowan drog o zwigkszonym natgzeniu
ruchu zaplanowano wykona¢ poszerzenie jezdni o nawierzchni z ptyt drogowych betonowych typu
JOMB. Z drogi zaprojektowano zjazdy o nawierzchni z kruszywa tamanego. Z obu stron jezdni
zaplanowano pobocza z gruntu rodzimego o szerokosci 1,0 m. W ramach przedsigwzigcia
w 11 miejscach przewidziano poszerzenia jezdni (mijanki) o szerokosci 3,0 m oraz nawierzchni
z kruszywa famanego.

Szczegblowe rozwigzanie sytuacyjne przedstawiono na rys. nr 2.1 i 2.2 , Projekt

zagospodarowania terenu’”.

4.2. Parametry techniczne
Parametry projektowanego odcinka drogi A-B:
o dhugos¢: 2.183,96 m,

o szeroko$¢ jezdni: 3,00 m,
o szerokos¢ pobocza: 2 x 1,00 m,
o szeroko$¢ mijanek: 3,00 m.

Parametry projektowanego odcinka drogi C-D:
o dhugo$¢: 140,75 m,
° szerokos$¢ jezdni: 3,00 m,

o szeroko$¢ pobocza: 2 x 1,00 m.

4.3 Przebieg w planie
4.3.1 Odcinek A-B

Przebieg drogi w planie odcinka A-B sktada si¢ z odcinkéw prostych o dlugosciach
od 1,23 m do 111,11 m wyokraglonych tukami o promieniach od 30,00 m do 300,00 m.

4.3.2 Odcinek C-D
Przebieg drogi w planie odcinka C-D sktada si¢ z odcinkéw prostych o dlugosciach
od 10,83 m do 50,13 m wyokraglonych tukami o promieniu 120,00 m.
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4.4.

Uksztaltowanie wysokoS$ciowe

4.4.1 Profil podluzny odcinka A-B
Zaprojektowano spadek podtuzny odcinka A-B o wartosciach od -9.47% do +11,11%

wyokraglony tukami pionowymi o promieniach od 300,00 m do 1600,00 m.

4.4.2 Profil podluzny odcinka C-D
Zaprojektowano spadek podtuzny odcinka C-D o wartosciach od -3,18% do +3,00%

wyokraglony tukami pionowymi o promieniu 100,00 m.

4.4.2 Profil podluzny zjazdow

Zaprojektowano spadek podluzny zjazdow dostosowany do projektowanych rzednych

krawedzi jezdni 1 istniejacych rzednych na koncu zjazdu.

4.4.2 Spadek poprzeczny

4.5.

Zaprojektowano nast¢pujace spadki poprzeczne:
spadek poprzeczny jezdni: dwustronny 3,0 %,

spadek poprzeczny poboczy: jednostronny 6,0 %.

Konstrukcja

Jezdnia 1 poszerzenie drogi ppoz.:

ptyta drogowa szara typu JOMB
podsypka piaskowa

podbudowa z mieszanki kruszyw tamanych niezwigzanych 0/31,5mm

Zjazd:
mieszanka niezwigzana z kruszywem Cso30 0 uziarnieniu 0/31,5 mm

Mijanka:

mieszanka niezwiazana z kruszywem Csos30 0 uziarnieniu 0/31,5 mm

gr. 12,5 cm
gr.5cm

gr. 20 cm

gr. 20 cm

gr. 20 cm

Szczegotowo warstwy  konstrukcyjne projektowanych nawierzchni  przedstawiono

na przekrojach normalnych (rys. 5) 1 szczeg6étach konstrukcyjnych (rys. 6).
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5. Powierzchnia zabudowy

Zestawienie projektowanych powierzchni przedstawia ponizsza tabela.

Rodzaj zabudowy Powierzchnia [m?]

Jezdnia z ptyt drogowych JOMB 7.084,0
Poszerzenie skrzyzowania z ptyt drogowych JOMB 297,0
Jezdnia z kruszywa tamanego (wypehienie ptyt JOMB) 8,5
Poszerzenia jezdni (mijanka) z kruszywa tamanego 1.362,6
Zjazd zwykly z kruszywa tamanego 600,1
Pobocze gruntowe 3.456,9

RAZEM 12.809,1

6. Zielen

W celu realizacji zadania nalezy przeznaczy¢ do wycinki 0,7 ha istniejagcego drzewostanu.

7. Roboty rozbiorkowe

Planowana inwestycja nie obejmuje robodt rozbiorkowych.

8. Roboty ziemne
Grunt z wykopow nalezy wykorzysta¢ do ksztaltowania terendw sasiadujacych

lub wywiez¢ na odktad.

9. Odwodnienie
Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni utwardzonej jezdni zaplanowano odprowadzi¢
powierzchniowo za pomoca odpowiednio dobranych spadkéw podtuznych i poprzecznych w obszar

biologicznie czynny w granicach obszaru inwestycji.

10.  Rozwiazanie kolizji z sieciami uzbrojenia podziemnego
Istniejacy kabel $redniego napigcia przewidziano ostoni¢ rurg dwudzielng o S$rednicy

160 mm (dt. 256,00 m).
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11. Zalecenia dotyczace ochrony Srodowiska

W celu zminimalizowania skutkdw ewentualnego niekorzystnego oddziatywania
projektowanej infrastruktury drogowej na srodowisko zobowigzuje si¢ wykonawce do:
a) zastosowania nowoczesnego sprzgtu o niskim poziomie emitowanego hatasu,
b) zabezpieczenia placu budowy przed niekontrolowanym zrzutem substancji niebezpiecznych do
srodowiska,
c) skrocenia cykli realizacji inwestycji do niezbednego minimum, by ograniczy¢ wielko$¢ emisji
niezorganizowanej, a szczegolnie w celu zmniejszenia emisji hatasu i pytu,
d) wykonywania prac ziemnych oraz innych prac zwigzanych z wykorzystaniem sprzetu
mechanicznego lub urzadzen technicznych w sposéb niepowodujacy zanieczyszczenia gleby oraz
wod, w szczeg6lno$ci substancjami ropopochodnymi,
e) przewozenia materiatdw budowlanych w sposob zabezpieczony przed pyleniem,
f) stosowania przenos$nych oston akustycznych i1 przeciwpytowych podczas pracy maszyn,
g) uzywania materiatow do realizacji przedsigwzigcia, ktore nie bgda negatywnie wptywaé na
srodowisko,
h) zabezpieczenia zaplecza socjalnego dla pracownikow budowy w sposdb nieobcigzajacy
srodowiska,
1) wyposazenia zaplecza budowy w sanitariaty, ktorych zawarto$¢ bedzie usuwana przez
uprawnione podmioty,
J) uporzadkowania terenu po zakonczeniu prac,
k) usunigcia wykopow po zakonczeniu prac ziemnych wszelkich materiatow 1 urzadzen uzywanych
w trakcie prowadzenia prac,
1) segregowania odpadéw oraz magazynowania ich w wyznaczonych do tego miejscach,
a nast¢pnie przekazywania ich uprawnionym firmom,
m) zlokalizowania zaplecza wykonawstwa w mozliwie najwigkszej odlegltosci od zabudowy
mieszkaniowe;,
n) sprawdzenia pojazdoéw, maszyn, urzadzen i innego sprz¢tu technicznego wykorzystywanego do
prac budowlanych pod katem wycieku substancji ropopochodnych przed przystapieniem do prac,
0) zapewnienia wyposazenia budowy w s$rodki chemiczne neutralizujgce, ewentualne wycieki
z maszyn budowlanych, minimalizujagcych mozliwos$¢ skazenia gruntu,
p) prowadzenia prac budowlanych wytacznie w porze dziennej od godz. 6.00 do godz. 22.00,
q) chronienia w okresie budowy istniejacych drzew przed uszkodzeniami mechanicznymi gatezi,

pni i korzeni oraz przed zanieczyszczeniami z placu budowy, w nastgpujacy sposob:
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- pnie drzew rosngce w bezposrednim sgsiedztwie przeprowadzonych robdt ziemnych
ostoni¢, np. przez wykorzystanie do tego celu tkaniny jutowej, mat stomianych lub trzcinowych

oraz deski potaczonej drutem (szkic 1),
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Szkic. 1 Sposob prawidlowego oszalowania drzew
- roboty ziemne w obrebie systemow korzeniowego, w miar¢ mozliwosci wykonywaé
recznie,
- odsloni¢te korzenie drzew, w celu zabezpieczenia przed nadmiernym wysuszeniem (lato)
lub przemarzni¢ciem (zima) ostoni¢ matami ze stomy, tkanin workowych lub torfem,
- bezposrednio pod koronami drzew nie bedg sktadowane materialy budowlane oraz ziemia

uzyskana z wykopow.

Opracowat:
PROJEKTANT BRANZY DROGOWEJ SPRAWDZAJACY BRANZY DROGOWEJ
mgr inz. Lukasz Spica mgr inz. Artur Ampulski
upr. bud. do projektowania upr. bud. do projektowania
i kierowania robotami budowlanymi i kierowania robotami budowlanymi
bez ograniczen w spec. drogowej bez ograniczen w spec. drogowej
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