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1. OPIS TECHNICZNY

1.1 DANE OGOLNE

1.4.1.

1.12.

1.1.3.

1.1.4.
1.1.4.1

Przedmiot opracowania

Projekt organizacji ruchu drogowego na czas staly w zwiazku z budowg chodnika przy
drodze wojewddzkiej nr 984 Lisia Gora-Radomysl Wielki-Mielec w miejscowosci Piatkowiec.

Przedmiotowa inwestycja polozona jest na terenie miejscowosci Piatkowiec, gmina
Wadowice Gorne, powiat mielecki, wojewodztwo podkarpackie. Dostep do drogi jest bezposredni
1 nieograniczony.

Cel opracowania

Zadaniem tego opracowania jest projekt oznakowania pionowego i poziomego drogi, ktory
zapewni bezpieczne warunki dla uzytkownikéw ruchu drogowego.

Inwestor

Zlecajacym wykonanie projektu jest:
Gmina Wadowice Gdrne

Wadowice Gorne 116

39-308 Wadowice Gorne

a Inwestorem:

PODKARPACKI ZARZAD DROG WOJEWODZKICH
ul. T. Boya Zelenskiego 19a

35-105 Rzeszdéw

Charakterystyka drogi i ruchu, przy ktorej prowadzona bedzie budowa
Charakterystyka drogi, przy ktérej prowadzona bedzie budowa

Droga posiada dwukierunkowa jezdnig asfaltowa o przekroju drogowym, o dwéch pasach
ruchu po 3m kazdy oraz obustronne pobocza i rowy otwarte. Za rowem otwartym znajduje si¢
prawostronny chodnik z kostki betonowej o szerokosci 1,5m. Przedmiotowy teren w stanie
istnicjgcym jest zabudowany i uzbrojony.

Istniejgca droga wojewodzka Nr 984 jest drogg klasy G, zlokalizowang na dziatce nr ewid.
156/2 obreb Pigtkowiec, Gmina Wadowice Gorne.

e Klasa drogi: G;

e Kategoria ruchu: KR3;

e Nos$noé¢: 115 kN;

e Szerokos¢ jezdni: 6,0m;

e Szerokos$¢ poboczy gruntowych: 1,25m;

e Obustronne rowy otwarte;

e Prawostronny chodnik z kostki betonowej o szerokosci 1,5m;
e Nawierzchnia bitumiczna;



1.1.4.2 Charakterystyka ruchu na drodze, przy ktorej prowadzona bedzie budowa

GENERALNY POMIAR RUCHU W 2020 ROKU

e Nr punktu pomiarowego 18164

e Pikietaz 31,900-37,543

e Dlugosc¢ 5,643km

e Nazwa odcinka: WADOWICE GORNE /DW984/ - WOLA MIELECKA /DW983/
e SDRR 10561 poj./dobg

‘Ogélem 'Motocykle Osobowe Dostawcze Cigzarowe bez Cigzarowe z Autobusy Ciagniki rolnicze |
L ! | l przyczepy  przyczepa | ] i
10561 84 9176 507 159 575 4 19

100%  0,80% 86,89% 4,80% 1,51% 5,44% 0,39% 0,18%

Inwestycja jest zlokalizowana w ciggu drogi wojewodzkiej nr 984 relacji Lisia Gora — Radomysl
Wielki - Mielec w m. Pigtkowiec, dziatka drogowa nr 156/2 — obreb Pigtkowiec, ktorej wiascicielem jest
samorzad wojewddztwa podkarpackiego, a administratorem PZDW w Rzeszowie. Przedmiotowa
inwestycja znajduje si¢ w pasie w/w drogi wojewddzkiej. Celem inwestycji jest budowa chodnika dla
pieszych.

Warunki widocznosci w miejscu przekraczania jezdni

Zgodnie z Wytycznymi do projektowania infrastruktury dla pieszych
Czes¢ 3: Projektowanie przej$c¢ dla pieszych WR-D-41-3

a) Na przejsciach dla pieszych wyznacza si¢ obszar widoczno$ci pieszego z punktu widzenia
kierujacego pojazdem dojezdzajacym do przejscia.

b) Wolne od przeszkdd pole widocznoscei przy zblizaniu si¢ pojazdu do przejscia dla pieszych,
przedstawione na rysunku ponizej, wyznacza si¢ migdzy punktami A, B i C. Dla wyznaczenia tego pola
istotnymi parametrami sg:

e szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa pieszego LBP,

e odleglo$¢ widoczno$ci na zatrzymanie pojazdu LWZ, liczona w osi pasa ruchu,
po ktérym porusza si¢ pojazd.

¢) Pole widocznoéci nalezy sprawdzi¢ dla pojazdu dojezdzajacego do przejscia dla pieszych
zarowno z lewej jak i z prawej strony.
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d) Punktu obserwacji kierujgcego pojazdem A przyjmuje si¢ w osi pasa ruchu w odleglosci 1,50 m

od przodu pojazdu.
e) Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa pieszego wehodzacego na jezdnig lub ja opuszezajacego



LBP, przyjmuje si¢ standardowo jako wynoszaca 1,00 m od krawedzi jezdni, a w przypadku przejsé
szkolnych 3,00 m.

f)

Wolne od przeszkod pole widocznoscei z punktu widzenia kierujacego pojazdem ustala si¢

przestrzennie przy przyjeciu wysokosci obserwatora i obiektu obserwowanego
g) Odleglo$¢ widocznosei na zatrzymanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych LWZ
to odleglo$¢ potrzebna do zapewnienia czasu dla kierujagcego pojazdem niezbgdnego do:

rozpoznania (percepcji), czy na przejsciu dla pieszych lub w strefie oczekiwania

nie znajduje si¢ pieszy,

podjecia decyzji o dalszej jezdzie albo zatrzymaniu pojazdu,
wykonania ewentualnego manewru hamowania i zatrzymania pojazdu przed

przejsciem dla pieszych.

h) Odlegloé¢ widocznosei na zatrzymanie roweru okresla si¢ wedtug zasad przedstawionych
w WR-D-42-2.

i) Odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie pojazdu samochodowego lub motocykla przed
przejsciem dla pieszych LWZ oblicza si¢ wedlug wzoru :

sz=

= 2
Tre - Vg ) Vg "
36 26-(d+0,1-i)

1,5

LWz = (250)/3,6+(50°2)/(26*(3,6+0,1%0,3)+1,5) = 54m

gdzie:

LWZ — minimalna odlegtosé¢ widocznosci na zatrzymanie [m], wartosci obliczone ze wzoru nalezy
zaokragla¢ w gore do jednego metra,

TRK — czas percepcji i reakcji kierujacego pojazdem |[s],

Vod — predkos¢ pojazdéw na odcinku dojazdowym do przejscia dla pieszych [km/h],

d — opéznienie pojazdu w czasie hamowania [m/s2],

i — $rednie pochylenie podtuzne pasa ruchu na dhugosci LWZ [%].

j) Czas podejmowania decyzji przez kierowce TRK jako taczny czas percepcji i reakcji

kierujacego pojazdem przyjmuje sig¢ standardowo jako wynoszacy 2,00 s.

k) Opdznienie pojazdu podczas hamowania d przyjmuje si¢ w nawigzaniu do lokalnych

gdzie:

uwarunkowan, w dostosowaniu do wartosci wspdlczynnika szorstkosci nawierzchni ¢ na odcinku
dojazdowym do przejécia dla pieszych
d=g-y

d — opdznienie pojazdu w czasie hamowania [m/s2],
g — przyspieszenie ziemskie [m/s2],
1 — wspotezynnik szorstkosdei nawierzchni [-].

1) Standardowo warto$¢ d przyjmuje si¢ nie wigksza niz 3,60 m/s2, tj. przy zadowalajacym

stanie nawierzchni na odcinku dojazdowym, gdzie wspétczynnik szorstkosci nawierzchni
U >0,37.

Strefe przejSciowa w obszarze odwictlonym, dla oswietlenia standardowego, stosujc sig, aby
podkreslic wyzszym poziomem natgzenia oswietlenia obszar przejscia dla pieszych. W
bezposrednim obszarze przejscia dla pieszych stosuje si¢ poziom w klasic oswietlenia (np. C(X —
2) o wyzszej wartos$ci o$wietlenia o dwa poziomy wzgledem poziomu oswietlenia drogi (w tym
przypadku C(X)). Zatem w strefic przejéciowej na dojezdzie do przejscia dla pieszych stosuje si¢
klase (w tym przypadku C(X — 1)) o wyzszym poziomie oswietlenia wzglgdem os$wietlenia drogi.

4



145

12

S
E~$ _— Swapuscons | do Swet pamcons g
| | oo
’ cm b ce e oX-1) o) - o |
i |

Rys. 7.5.1. Schemat strefy przejsciowej, na dojeZdzie do przejécia dla pieszych, oswietlonego za pomoca rozwigzania
standardowego wraz z ilustracjy zasady ustalania poziomu w klasie oswietlenia.

Rys. 7.5.1. Schemat strefy przejsciowej, na dojezdzie do przejscia dla pieszych, o$wietlonego za
pomoca rozwiazania standardowego wraz z ilustracja zasady ustalania poziomu w klasie
o$wietlenia. (4) Zasad¢ stosowania strefy przejsciowej w celu poprawnej adaptacji kierujacych
pojazdami, na drodze o dwdch kierunkach ruchu w obszarze nieo$wietlonym przedstawiono na rys.
752

Zaprojektowano wymiang trzech opraw ulicznych (na istniejacych stupach) o wyzszym poziomie
o$wietlenia w celu stworzenia strefy przejsciowej - w odlegtosci okolo 100m od sugerowanego
przejécia dla pieszych. Oprawy zaznaczono na planie sytuacyjnym — zaprojektowano oprawy LED
50 75Ix.

Podstawa opracowania

Obowigzujace przepisy 1 normatywy :

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szezegdltowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. z2017r., poz. 784) ,

e Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019r., poz.
2310),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach . (Dz. U. z2019r., poz. 2311);

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023r., poz. 1047);
Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2023r., poz. 645).

OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

1.2.1 Organizacja stala

Budowa chodnika wymaga wprowadzenia zmian w istniejacej organizacji ruchu.

Zmiana organizacji ruchu polega¢ bedzie na:

Znaki pionowe

-ustawieniu znaku pionowego A-30 ,,inne niebezpieczenstwo” z tabliczka ,,Piesi” — 2 szt.;
-ustawieniu znaku pionowego D-15 ,,przystanek autobusowy” — 1 szt. (brak w terenic);
-przestawieniu znaku pionowego A-2 ,,niebezpieczny zakret w lewo™ — 1 szt.;



Wymieniony schemat przedstawiono na zalaczniku graficznym.
Wielkosci i wymiary znakéw

Znaki umieszczone na projektowanej inwestycji beda naleze¢ do grupy znakow srednie (,,S7).
Podstawowe wymiary znakow kategorii A, B, C 1 D podane sa ponizej:

* Typ A —900 mm
* Typ B— 800 mm
* Typ C — 800 mm
* Typ D — 600 mm(d}. podstawy)

Widocznoéé znakow

Folia odblaskowa zastosowana na znakach i tablicach winna mie¢ parametry typu I.

1.22. WARUNKI TECHNICZNE :

Stosowane znaki drogowe nalezy wykonac i ustawi¢ zgodnie z przepisami podanymi w :
—Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019r., poz. 2310), '

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegéltowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach . (Dz. U. z 2019r., poz. 2311);

- Odlegtosé¢ umieszczania znakéw pionowych wynosi:

- pozioma, od krawedzi jezdni od 0,5m do 2,0m

- pionowa, spodu znaku od powierzchni pobocza lub pasa zieleni — min. 2,0m.

Jezeli na jednym shupku jest wigcej niz jedna tarcza znaku to wysokos¢ umieszczenia najnizszej tarczy nie
powinna by¢ mniejsza niz 1,50m, a najwyzszej nie wigksza niz 2,20m.

Odleglo$¢ umieszezenia znakéw ostrzegawcezych i zakazu od przeszkody zostata okreslona na zatgczniku
graficznym.

Dla oznakowania pionowego nalezy stosowac znaki odblaskowe (folia typu I), grupa wielkosci Srednie.

TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACJI RUCHU: listopad 2025R

1.3. ZESTAWIENIE NOWYCH ZNAKOW

a) pionowe

s

1 szt.



2 szt.

Piesi vt
Nawierzchnia
dotykowa
0,60
o) = 3
3
E ot] ! 1

1.4. PROJEKTANT

Opracowanie wykonaty

e mgr inz. Katarzyna Serafin, posiadajaca uprawnienia budowlane do projektowania bez

ograniczen w specjalnosci inzynieryjnej drogowej nr uprawniei PDK/0209/POOD/16.

mgr inz. Edyta Witek, posiadajaca uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczen w
specjalnosci sanitarnej nr uprawnien PDK/0081/POOS/14.



