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LEGENDA:
- oś drogi na prostej

- oś drogi na łuku poziomym

- oś drogi na krzywej przejściowej

- krawędź jezdni

- krawężnik betonowy 15x30x100cm

- obrzeże betonowe 8x30x100cm

- krawędź pobocza/krawędź zjazdu utwardzonego

kruszywem

- krawędź pobocza gruntowego/ opaski chodnika

- projektowana linia rozgraniczająca

- nawierzchnia jezdni

- nawierzchnia nowoprojektowanego chodnika/peronu
- nawierzchnia pobocza utwardzonego z kostki bet. do 
 przełożenia/regulacji wysokościowej

- nawierzchnia z kruszywa łamanego na zjazdach

- pobocze utwardzone z kruszywa łamanego

- nawierzchnia zjazdu do regulacji wysokościowej

            - nawierzchnia zjazdu z kostki betonowej
            - umocnienie skarpy płytami ażurowymi
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Skala:
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Nr rysunku:

Data:

Nazwa rysunku:

Stadium:

DROGOWA

1:500 02.1Plan zagospodarowania terenu

Adres inwestycji: droga powiatowa nr 2004L, gm. Spiczyn i
Ludwin, powiat łęczyński, województwo lubelskie

Zadanie inwestycyjne:

Przebudowa wraz z rozbudową drogi powiatowej Nr 2004L Kijany Zezulin

Inwestor:

Jednostka projektująca:

ZARZĄD POWIATU Łęczyńskiego
Al. Jana Pawła II 95a, 21-010 Łęczna

mgr inż. Paweł Giezek
Projektant sprawdzający:

konstrukcyjno-budowlana

30.06.2023

LUB/0071/PWOK/05

ZARZĄD DRÓG POWIATOWYCH W Łęcznej
ul. Przemysłowa 16,  21-010 Łęczna

Reprezentowany przez:

Podkład mapowy zgodny z oryginałem
mapy co celów projektowych

zatwierdzonym w PODGIK Łęczna

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

- drzewa do wycinki

- istn. balustrada do przełożenia

- istn. bariera drogowa do przełożenia

- projektowana bariera drogowa linowa typu N2/W3

- projektowana balustrada u-12b

- umocnienie skarpy korytkami betonowymi typu "skarpowego"
zgodnie z KPED


