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PRZEKROJ NORMALNY NR 12
przez zatok¢ autbusowa w km 0+910,80

proj. przepust pod peronem zatoki autobusowej
980 L=50m

Konstrukcja chodnika/peronu

0,06] warstwa $cieralna z kostki betonowej

0,03] podsypka cementowo- piaskowa 1:4

0,10 | warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu
stabilizowanego cementem 0 Rm=2,5MPa

>=0,21

Konstrukcja zatoki autobusowej

0,08| warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowe;j

0,03 warstwa podyspki cementowo-piaskowej 1:4

0,22| warstwa podbudowy zasadniczej z betonu C16/20

0,20| warstwa z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa

x=0,53

Konstrukcja poszerzenia

¥=min 0,32

0,04

warstwa $cieralna z bet. asf. AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

0,08

warstwa wigzaca z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

0,20

warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie

0,25

warstwa z piasku stabilizowanego cementem o0 Rm=2,5 MPa

x=0,57
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. Konstrukcja chodnika

| 0,08| warstwa $cieralna z kostki betonowej

I 0,03 podsypka cementowo- piaskowa 1:4

0,10 [ warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa

¥=0,21

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni
0,04| warstwa $cieralna z bet. asf. AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05
0,08( warstwa wiazaca z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

min 0,20| warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego

mechanicznie
frezowanie istniejacych warstw asfaltowych, ér. gr. 12cm

zmiang pochylenia jezdni nalezy
wykona¢ na dlugosci ok. 25m przed tukiem
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Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni

0,04 warstwa $cieralna z bet. asf. AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

0,08| warstwa wiazaca z bet. asf. ACI6W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

min 0,20 warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tfamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie

frezowanie istniejacych warstw asfaltowych, ér. gr. 12cm

¥=min 0,32

Konstrukeja chodnika
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0,08| warstwa $cieralna z kostki betonowej

0,03| podsypka cementowo- piaskowa 1:4

0,10 | warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu
stabilizowanego cementem 0 Rm=2,5MPa

>=0,21

Konstrukcja poszerzenia

0,04 warstwa $cieralna z bet. asf. AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

0,08| warstwa wiazaca z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

0,20] warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego

mechanicznie

0,25 warstwa z piasku stabilizowanego cementem 0 Rm=2,5 MPa

x=0,57

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni

0,04 warstwa $cieralna z bet. asf. AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

0,08| warstwa wiazaca z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

min 0,20 | warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie

frezowanie istniejacych warstw asfaltowych, §r. gr. 12cm

>=min 0,32
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Opornik z kruszywa tamanego 0/31,5

stabilizowanego mechanicznie

Ist. kraw. ——

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni

0,04 warstwa $cieralna z bet. asf. AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

0,05| warstwa wiazaca z bet. asf. ACI6W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

siatka przeciwspgkaniowa z geokompozytu

min 0,03 warstwa wyrownawcza z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

¥=min 0,12

Ist. kraw. — — ==

od km 5+385,00 do km 5+465,00

Opornik z kruszywa tamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie

Ist. kraw. — — — —

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni

Ist. kraw. — ——F

Konstrukcja chodnika
0,08| warstwa $cieralna z kostki betonowej

0,04] warstwa $cieralna z bet. asf. ACI11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

0,03 podsypka cementowo- piaskowa 1:4

0,05| warstwa wiazaca z bet. asf. ACI6W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

0,10 [ warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu
stabilizowanego cementem 0 Rm=2,5MPa

siatka przeciwspgkaniowa z geokompozytu

min 0,03 warstwa wyrownawcza z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

¥=0,21

¥=min 0,12
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Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni
0,04 warstwa $cieralna z bet. asf. AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

0,05| warstwa wigzaca z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

siatka przeciwspgkaniowa z geokompozytu

min 0,03 warstwa wyréwnawcza z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05
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Konstrukcja poszerzenia

0,04| warstwa $cieralna z bet. asf. AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

0,05 warstwa wiazaca z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

siatka przeciwspgkaniowa z geokompozytu

min 0,03 warstwa wyrownawcza z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05
0,20| warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa lfamanego 0/31,5 stabilizowanego

mechanicznie

¥=min 0,32
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