
PRZEKRÓJ  NORMALNY  NR 8
od km 0+487,58 do km 0+553,18

Istniejąca konstrukcja

-3.0%
3.0%

warstwa ścieralna z bet. asf.  AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,04
warstwa wiążąca z bet. asf.  AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,08
warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie

0,20

warstwa z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa0,25
Ʃ=0,57

Konstrukcja poszerzenia
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warstwa ścieralna z bet. asf.  AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,04
warstwa wiążąca z bet. asf.  AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,08
warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie
frezowanie istniejących warstw asfaltowych, śr. gr. 12cm

min 0,20

Ʃ=min 0,32

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni
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balustrada

U-12b do przełożenia

Przełożenie istn. krawężnika i
chodnika z brukowej kostki bet.
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zmianę pochylenia jezdni należy
wykonać na długości krzywej przejściowej od km 0+460,58 do km 0+487,58

pas jezdni pas jezdnipobocze utwardzone
kruszywem

opaska
chodnika

-3.0%
-2.0%

-8.0% 1:1.5

balustrada

U-12b do przełożenia

(do km 0+620)
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warstwa ścieralna z bet. asf.  AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,04
warstwa wiążąca z bet. asf.  AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,08
warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie

0,20

warstwa z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa0,25
Ʃ=0,57

Konstrukcja poszerzenia
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warstwa ścieralna z bet. asf.  AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,04
warstwa wiążąca z bet. asf.  AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,08
warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie
frezowanie istniejących warstw asfaltowych, śr. gr. 12cm

min 0,20

Ʃ=min 0,32

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni
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PRZEKRÓJ  NORMALNY  NR 9
od km 0+580,18 do km 0+684,10

zmianę szerokości jezdni oraz pochylenia  należy
wykonać na długości krzywej przejściowej od km 0+553,18 do km 0+580,181:1.5

1:1.5
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PRZEKRÓJ  NORMALNY  NR 10
przez zatokę autobusową km 0+704,10

warstwa ścieralna z bet. asf.  AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,04
warstwa wiążąca z bet. asf.  AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,08
warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie

0,20

warstwa z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa0,25
Ʃ=0,57

Konstrukcja poszerzenia

warstwa ścieralna z bet. asf.  AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,04
warstwa wiążąca z bet. asf.  AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,08
warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie
frezowanie istniejących warstw asfaltowych, śr. gr. 12cm

min 0,20

Ʃ=min 0,32

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni

warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej0,08
warstwa podyspki cementowo-piaskowej 1:40,03
warstwa podbudowy zasadniczej z betonu C16/20
warstwa z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa

0,22

Ʃ=0,53

Konstrukcja zatoki autobusowej

Przełożenie istn. krawężnika i
chodnika z brukowej kostki bet.

Przełożenie istn. krawężnika i
chodnika z brukowej kostki bet.

0,20

warstwa ścieralna z kostki betonowej0,08
podsypka cementowo- piaskowa 1:40,03
warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa

0,10

Konstrukcja chodnika

Ʃ=0,21

warstwa ścieralna z kostki betonowej0,08
podsypka cementowo- piaskowa 1:40,03
warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa

0,10

Konstrukcja chodnika

Ʃ=0,21

warstwa ścieralna z kostki betonowej0,08
podsypka cementowo- piaskowa 1:40,03
warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa

0,10

Konstrukcja chodnika/peronu

Ʃ=0,21

Umocnienie skarp płytami ażurowymi 40x60x10cm
na podsypce cementowo- piaskowej 1:4 gr. 10cm
w rejonie zatoki autobusowej
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zatoka autobusowa peron
zatoki autobusowej
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PRZEKRÓJ  NORMALNY  NR 11
od km 0+730,00 do km 0+879,00
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-2.0%-2.0%-8.0%

pas jezdni pas jezdnipobocze utwardzone
kruszywem

opaska
chodnika

1m 3m 3m
0,15m

2,00
0,08m

0,35m
1m 6m 2,58

9,58

warstwa ścieralna z bet. asf.  AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,04
warstwa wiążąca z bet. asf.  AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,08
warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie

0,20

warstwa z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa0,25
Ʃ=0,57

Konstrukcja poszerzenia

warstwa ścieralna z bet. asf.  AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,04
warstwa wiążąca z bet. asf.  AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.050,08
warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie
frezowanie istniejących warstw asfaltowych, śr. gr. 12cm

min 0,20

Ʃ=min 0,32

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni

warstwa ścieralna z kostki betonowej0,08
podsypka cementowo- piaskowa 1:40,03
warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa

0,10

Konstrukcja chodnika

Ʃ=0,21

Przełożenie istn. krawężnika i
chodnika z brukowej kostki bet.
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Istniejąca konstrukcja Istniejąca konstrukcja Istniejąca konstrukcja

bariera ochronna do przełożenia
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