Opis do projektu technicznego pn.:

Remeont nawierzchni - zadanie inwestycyjne pn.: "Przebudowa drogi pewiatowej nr

2159P i 2153P w m. Czerniejewo"
1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastapilo na podstawie umowy zawartej pomiedzy Inwestorem :
Powiatowym Zarzadem Drog, ul. Al. Reymonta 32; 62-200 Gniezno , a firmg M-BUD-
TRANS Michat Pawlicki, 62-030- Lubos, ul. 3-go Maja 10

1.2, Dane wyjsSciowe do projektowania

- aktualna mapa zasadnicza w skali 1:500

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie

przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych

/Dz.U. 2022 poz. 1518/

- Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. / Dz. U. Nr. 243 poz. 1623/ ze zmianami
- normatywy, wytyczne, ustawy i zarzgdzenia obowigzujgce w budownictwie

- wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupehiajacymi

- uzgodnienia i wytyczne z zamawiajgcym

1.3. Przedmiot zamierzenia budowlanego, ustalenie kategorii obiektu
budowlanego

Planowana Inwestycja obejmuje remont odcinka drogi powiatowej klasy L nr 2159P —ul.
Wrzesifiska w m. Czerniejewo. Poczatek opracowania to rejon skrzyzowania z droga
powiatowa nr 2153P (ul. Poznafiska ). Projektowana inwestycja obejmuje odcinek I o
diugosci 253,0m oraz odcinek II o dhugosci 20,0m. Koniec projektowanego remontu to rejon
skrzyzowania z ul. Objazdows.

Dlugos¢ catkowita odcinka remontu to 0,2 7km.

Inwestycja projektowana jest na dziatkach, istniejacego pasa drogowego drogi powiatowej:

; Lp. Nr ewidencyjny Obrgb ewidencyjny | W wlwaggi;iél«/Zalzigdca |
L dzialki - | nieruchomos$eci
[ 1, | 356 Czerniejewo | Powiat Gniezniefiski/PZD |

Zgodnie z rozporzadzeniem projektowany obiekt — droga nalezy do kategorii XXV
obiektow budowlanych.

2. Stan istniejacy zagospodarowania terenu

Na terenie wydzielonego pasa drogowego zlokalizowana jest droga powiatowa klasy L
1/2 o nawierzchni bitumicznej szerokosci podstawowej 5,3m wraz prawostronnym
poboczem gruntowym szer. ok. 0,5m. Ulica znajduje si¢ w terenie zabudowanym, stanowi
jedna z gtéwnych ulic miasta Czerniejewo oraz wylot w kierunku m. Wrzeénia. Po stronie
lewej zlokalizowany jest chodnik o nawierzchni z kostki betonowej o szerokosci zmiennej ok.



1,85m. Jezdnia ograniczona jest lewostronnie krawgznikiem betonowym wysokim. W ciggu
chodnika zlokalizowane s3 zjazdy zwykle klasy D o szerokosciach 3,0-6,0m i nawierzchni z
kostki betonowej, cz¢s$¢ zjazdéw jest w ztym stanie technicznym ( wymagaja regulacji
wysokosciowych kraweznikéw oraz nawierzchni z kostki ). Po stronie prawej rozpatrywanego
odcinka znajdujg si¢ zjazdy o nawierzchni gruntowej lub utwardzonej kruszywem.

Droga powiatowa posiada pas drogowy o zmiennej szerokosci $rednio 10,0-15,0m, jej
nawierzchnia wykazuje liczne spekania siatkowe, co kwalifikuje jg do wykonania remontu w-
wy Scieralnej. Profil poprzeczny wykazuje miejscowe zanizenia jednak ogélny stan réwnosci
poprzecznej jest na tyle zadowalajgcy, e nie ma koniecznosei projektowania w-wy
wyrownawczej na calej dlugosci jezdni.

Jezdnia drogi powiatowej nie posiada kanalizacji deszczowej. Cze$é wod opadowych
za pomocy spadkéw poprzecznych odprowadzana jest w kierunku chlonnych poboczy oraz
przyleglych terenéw zielonych pasa drogowego, cz¢$¢ natomiast przejmowana jest przez
istniejace wpusty deszczowe.

W pasie drogowym nie wystepuja drzewa, kolidujace z inwestycja.

Na rozpatrywanym odcinku zlokalizowane sg media: sieé teletechniczna,
energetyczna, wodociggowa, gazowa, elementy kanalizacji deszczowej, sieé kanalizacji
sanitarnej. Ze wzglgdu na zakres planowanych prac — remonty istniejacej nawierzchni
( bez prowadzenia robét ziemnych ) nie wystepujg kolizje z uzbrojeniem podziemnym.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu
3.1 Plan sytuacyjny trasy

Ze wzgledu na istniejyce zagospodarowanie terenu — uklad pasa drogowego oraz
parametry istniejgcej drogi zalozone trudne warunki prejektowe. Na calym odcinku
projektowane;j trasy planowane jest wykonanie remontu istniejacej nawierzchni bitumicznej
poprzez wykonanie w-wy Scieralnej z MMA AC118S 50/70 gr. 5em po uprzednim wykonaniu
punktowo w miejscach zanizen przekroju poprzecznego w-wy wyréwnawczej z MMA
AC11W 50/70. Na odc. II oraz w miejscach polaczenia z istniejacg nawierzchnia nalezy
przeprowadzi¢ frezowanie w-wy $cieralnej na grubosci 4,0-5,0cm.

Po stronie lewej zaprojektowano na calej dtugosci remontowanej nawierzchni sciek 2-
rzgdowy z kostki betonowej szer, 20cm, ktérym wody opadowe z lewego pasa jezdni
odprowadzane beda w kierunku istniejacej studzienki wpustowej w km 0+146,0. Istniejaca
studzienka wpustowa przeznaczona zostata do wymiany ( klasa obcigzef D400 ). Istniejacy
przykanalik nalezy mechanicznie oczyscié na calej dlugosci.

Istniejace zjazdy w ciagu chodnika przeznaczone zostaly do regulacji
wysokosciowych. Po wyminie zniszczonych kraweznikéw na najazdowe 15x22x100 nalezy
przeprowadzi¢ regulacje wysokosciows istniejgcych nawierzehni z kostki betonowej oraz
uzupelni¢ brakujace lub zniszczone obrzeza za chodnikiem.

Znajdujace sig po stronie prawej istniejace zjazdy o nawierzchniach gruntowych
przeznaczone zostaty po wykonaniu odhumusowania do utwardzenia kruszywem tamanym.
Jako material do utwardzenia nalezy zastosowaé kruszywo twarde typu granit, granodioryt.

Znajdujgce si¢ w ciagu ulicy progi zwalniajgce typu wyspowego tzw. ,, poduszki
Berlifiskie” nalezy rozebra¢ i odtworzy¢ w istniejacych lokalizacjach wraz z konstrukcjg — wg
rys. 3 p. konstrukcyine.

Jezdnia posiada¢ bedzie podstawowsg szerokos$¢ pasa ruchu 2,5m ( trudne warunki
projektowe —klasa L ) wraz z prawostronnym poboczem gruntowym utwardzonym
kruszywem o szerokosci 1,0m ( wymagane jest stosowania kruszywa twardego — typu granit
)- Pobocze nalezy wykona¢ po uprzednim wykonaniu $cinki istniejgcej darniny i uzupetnieniu
ewentualnych brakéw gruntem. Istniejgce $wiatlo kraweznika wynosi obecnie Srednio 12cm



stad poza zjazdami nie zakiada si¢ regulacji wysokosciowej chodnika, ktéry po wykonaniu
nowej w-wy $cieralnej bedzie wyniesiony ponad jezdnig ok 6,0cm.

Remont nawierzchni nalezy wykonaé w §ladzie istniejacej jezdni, z zachowaniem
dotychczasowej geometrii oraz istniejacych spadkéw podhuznych.

Szczegoly planu zagospodarowania pokazano na rys. 2.

3.2 Profil podluzny

Profil projektowanej trasy odzwierciedla istniejace spadki podtuzne i poprzeczne
jezdni z zalozeniem zastosowania w-wy wyréwnawczej w miejscach zanizefi przekroju
poprzecznego.

3.3 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni pozostaje bez zmian w stosunku do istniejgcego. Poprzez spadki
poprzeczne i podiuzne wody opadowe i roztopowe z jezdni kierowane sg na pobocza i dalej w
kierunku istniejgcych terenéw zielonych lub za posrednictwem istniejgcych wpustéw do
kanalizacji deszczowe;.

3.4 Roboty rozbiérkowe

W ramach inwestycji nie przewiduje si¢ prowadzenia rob6t rozbiérkowych za wyjatkiem
robdt zwigzanych z frezowaniem istniejacej nawierzchni jezdni na polaczeniach z istniejaca w
celu plynnego polaczenia oraz frezowan profilujgcych. Przewidziano takze rozbiorki
istniejgcych kraweznikow i nawierzchni z kostki na zjazdach w ciggu chodnika.

3.5. Urzadzenia obce

Lokalizacja urzgdzen podziemnych wykazana jest na planie sytuacyjnym na mapach
sytuacyjno - wysokosciowych w skali 1:500.
Przed rozpoczeciem rob6t nalezy bezwzglednie ustali¢ ewentualne szczegoly lokalizacji
wszystkich urzadzen.

Szczegblng uwage nalezy zwrdci¢ réwniez, na zachowanie wszelkich punktéw
istniejgcej osnowy geodezyjnej.

Ze wzgledu na charakter prowadzonych robét — prace remontowe, na
rozpatrywanym odcinku nie wystepuja kolizje z uzbrojeniem podziemnym.

W ramach inwestycji przewidziano wymiane istniejgcych wlazéw studni
rewizyjnych ks znajdujgcych si¢ w jezdni na tzw. systemy naprawcze.

4. Charakterystyczne elementy obiektu budowlanego - przekroje
konstrukeyjne

Dla projektowanych elementéw zagospodarowania terenu przyjeto nastepujgce rozwigzania
konstrukcyjne:



- remont nawierzchni istniejacej jezdni drogi powiatowej

- w-wa Scieralna AC11S 50/70 gr. S5em KR3
- w-wa wyréwnawcza AC11W 50/70 — wykonana miejscowo
- istniejgca konstrukcja jezdni

Pobocza jezdni po wykonaniu $cinki nalezy w miarg potrzeby uzupeini¢ gruntem a
nastgpnie wykona¢ utwardzenie z kruszywa lamanego gr. 15cm na szer. 1,0m z pochyleniem
4,0%. Nalezy stosowaé kruszywa twarde typu granit.

Wzdhuz kraweznika po stronie lewej nalezy wykonaé po odcieciu istniejgce;
nawierzchni sciek 2-rzedowy z kostki betonowej typu CEGLA szer. 0,2m na lawie betonowej
C12/15. Sciek nalezy wykonaé ze spadklem w kierunku istniejacej studzienki wpustowej
zlokalizowanej w §rodkowej czesei ode. I remontu.

- remont istniejacych zjazdéw w ciggu chodnika

- nawierzchnia z kostki betonowej z odzysku — wykonanie regulacji wysokosciowych na
istniejgcej podbudowie na w-wie podsypki piaskowo-cementowej gr. Scm.

- regulacja wraz z wyming istniejacych kraweznik6w betonowych na zjazdach ( kraweznik
najazdowy 15x22x100 ) na lawach betonowych C12/15 z oporem

- uzupelnienie brakujgcych obrzezy betonowych 8x30x100 na lawach C12/15 z oporem
( zamknigcie zjazdow )

- remont istniejacych progéw zwalniajgcych

- nawierzchnia z kostki betonowej typu CEGLA gr. 8cm na podsypce piaskowo — cementowej
gr. Sem

- podbudowa betonowa C6/9 gr. 30cm

Jako obramowanie progu zwalniajgcego nalezy wykonaé opornik 10x25x100 na lawie
betonowej C12/15. Powstale podczas cigcia nawierzchni szczeliny nalezy wypelnié masg
zalewowsg dylatacyjng.

Szczeg6t konstrukeji nawierzchni pokazano na rys. 3 — przekroje konstrukcyjne

S. Ustalenie kategorii geotechnicznej, informacje o sposobie posadowienia

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunk6w posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463), projektowany obiekt zaliczono do I kategorii
geotechniczne;j.

6. Zapewnienie niezb¢dnych warunkéw do korzystania z obiektow
uzytecznosci publicznej przez osoby niepelnosprawne

Obiekt zaprojektowano w oparciu o obowigzujgce warunki techniczne jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Projektowany obiekt nie wymaga
zastosowania dodatkowych szczegdinych srodkéw niezbednych dla korzystania przez osoby
niepelnosprawne.



7. Zestawienie powierzchni zagospodarowania terenu
- nawierzchnia bitumiczna — pow. ok. 1560,0m2
8. Ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Obszar objgty inwestycja nie posiada miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
Zgodnie z ustawg z dnia 27 marca 2003 r ( Dz. U z 2020 r ) o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym art. 50 ust. 2 :

Nie wymagaja wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego roboty
budowlane:

1) polegajace na remoncie, montazu lub przebudowie, jezeli nie powoduja zmiany sposobu
zagospodarowania terenu i uzytkowania obiektu budowlanego oraz nie zmieniaja jego formy
architektonicznej, a takze nie sg zaliczone do przedsiewzieé wymagajacych przeprowadzenia
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, w rozumieniu przepiséw o
ochronie §rodowiska.

9. Informacja o terenie objetym ochrong konserwatorskg

Teren, na ktérym przewiduje si¢ realizacje inwestycji polozony jest czesciowo w
obszarze historycznego ukladu urbanistycznego miasta Czerniejewo wpisanego do ewidencii
zabytkéw pod numerem 591/Wlkp/A z 2008-03-13. Na prowadzenie robét w ww obszarze
nalezy uzyska¢ pozwolenie Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw w Poznaniu.

10. Informacja o wplywie eksploatacji gérniczej
Obszar objety inwestycja nie jest obszarem w granicach terenéw gérniczych.
11. Dzialania techniczne i organizacyjne wynikajace z ochrony $rodowiska

Analizujgc planowane przedsigwzigcie, oraz uwzgledniajac zakres inwestycji, skale
przedsigwziecia i wielkos¢ zajmowanego terenu stwierdza si¢ brak negatywnego wptywu na
srodowisko, zdrowie ludzi, przyrode, oraz krajobraz. Rozwigzania projektowej inwestycji nie
powodujg zagrozen zanieczyszczenia gleb, powietrza, wdd powierzchniowych, wéd
podziemnych, hatasu. Materialy i technologie rob6t przy wykonywaniu prac sa neutralne i
przyjazne dla $rodowiska a roboty budowlane wykonywane bedg w granicach istniejacego
pasa drogowego. Wszelkie odpady budowlane powstajace w wyniku prowadzonej inwestycji
nalezy przekaza¢ do utylizacji uprawnionym jednostkom. Inwestycja nie jest
wyszezegblniona w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z 09.11.2010r. w sprawie
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na §rodowisko. Roboty budowlane
realizowane sg jako remont nawierzchni i zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz
interpretacjy opracowang przez GDOS realizacja prac remontowych niezaleznie od
diugoesci odcinka na ktérym beda realizowane nie wymaga uzyskania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach ( Zbiér interpretacji przepiséw dotyczacych
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r z lat 2010-2014 w zakresie
przedsiewzigé infrastrukturalnych wydany przez GDOS ).



12. Obszar oddzialywania inwestycji

Przedmiotowa inwestycja nie oddzialuje na dziatki sgsiednie oraz tereny przylegle. Obszar
oddzialywania zamyka si¢ w obrebie objetego inwestycjg pasa robét. Zgodnie z art. 3pkt 20
Ustawy Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 1. inwestycja nie wprowadza ograniczen w
zagospodarowaniu w tym w zabudowie dla dziatek sgsiednich.
Obszar oddziatywania inwestycji okreslony zostat na podstawie nastepujacych przepiséw:
1. Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r, w sprawie przedsigwzigé
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 2010 nr 213 poz. 1397)
2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych
/ Dz.U. 2022 poz. 1518/

13. Organizacja robét, zmiana docelowej organizacji ruchu

Przed przystapieniem do robét objetych niniejszym projektem nalezy oznakowas i
zabezpieczy¢ teren pasa drogowego, zajety pod prowadzenie robét, oraz ustawié oznakowanie
wedlug odrgbnego opracowanego i zatwierdzonego projektu tymczasowej organizacji ruchu.
Roboty nalezy prowadzi¢ i wykonywaé zgodnie z -

- prawem budowlanym

- prawem o ruchu drogowym

- przepisami BHP i P.poz

- normami PN i BN, oraz aprobatami technicznymi wyszczeg6lnionymi przy wyzej
wymienionych opisach poszczegdlnych elementéw drogowych.

- 8ST - szczegélowymi specyfikacjami technicznymi dla zadania



