OPIS TECHNICZNY
Do projektu wykonawczego branzy drogowej zwigzanego 7 przebudowq drogi gminnej
Plebanowce-Nowowola (do granicy gminy Sokéltka)
w km. 0+000-0+844,80 o #gcznej dlugosci 0,8448km

Obejmuje przebudowe poprzez:

— roboty przygotowawcze

— roboty ziemne zasadnicze 1 wykonczeniowe

— odwodnienie

— wykonanie warstw konstrukcyjnych podbudowy

— wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno — bitumicznych
— wykonanie zjazdow

— wykonanie elementoéw ulic

— wykonanie oznakowania pionowego

1. Podstawa opracowania.

1.Umowa z Inwestorem

2.Zatozenia programowe opracowane przez Gmin¢ Sokotka
3.Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie.

4.Mapy sytuacyjno- wysokosciowe w skali 1:500

5.Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dot. drég publicznych (Dz.U.2022, poz.1518).
6.0bowigzujace normy i przepisy

2. Przedmiot i cel inwestycji.

2.1. Zakres calego zamierzenia.
Srojekt swym zakresem obejmuje:
przebudowe drogi gminnej na odcinku od granicy gminy Janéw na gruntach wsi Nowowola do
skrzyzowania z droga powiatowa nr 1305B we wsi Plebanowce o acznej dtugosci 0,8448 km bez
przebudowy w/w skrzyzowania ktore ujete zostato do przebudowy w dokumentacji technicznej na
przebudowe drogi powiatowej. Projektowany odcinek drogi zaliczony jest do klasy technicznej D o

predkosci projektowej 40km/h.

2.2. Kolejnosé realizacji obiektow i branz.
Inwestycja obejmuje swym zakresem jeden obiekt branzy drogowe;.
Przewiduje si¢ wykonanie catego zakresu rob6t w jednym etapie.
Podstawowe elementy robot:
— roboty przygotowawcze

— roboty ziemne zasadnicze i wykonczeniowe



— odwodnienie korpusu drogowego

— wzmocnienie i poszerzenie istniejacej podbudowy z nadaniem normatywnych spadkéw podtuznych i
poprzecznych

— wykonanie zjazdow na drogi boczne i pola

— wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych

— wykonanie oznakowania pionowego

3. Charakterystyka stanu istniejgcego.

3.1. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Przedmiotowy odcinek drogi stanowi cigg komunikacyjny drogi gminnej Nowowola-Plebanowce o
dhugoséci 0,8448km na terenie gminy Sokoétka. Na przewazajacej dlugosci droga przebiega w terenie
niezabudowanym z pojedyncza zabudowag kolonijng. Teren zabudowany obejmuje jedynie obszary wsi
Plebanowce na koncowym odcinku projektowanej trasy. Istniejacy korpus drogowy i nawierzchnia zwirowa
szerokosci 4,50-5,50 m moze stanowi¢ podbudowe pod projektowane warstwy konstrukcyjne nawierzchni.
Szerokos$¢ pasa drogowego wynosi 9,0m a istniejacy korpus drogowy zlokalizowany jest w przewazajacej
czesci w pasie drogowym. Na calym odcinku istniejaca nawierzchnia zwirowa jest odksztatcona i
zdeformowana wymagajaca Wykonania warstw podbudowy i utozenia nowej nawierzchni. Odwodnienie
projektowanych odcinkéw, odbywa si¢ metoda powierzchniowego sptywu wod opadowych do przydroznych
rowoéw i dalej poprzez urzadzenia odwadniajace (przepusty) do naturalnych odbiornikow. W Obrebie
projektowanych robot posadowione sg w n/w lokalizacjach przepusty:

@ w km 0+192,00 z rur betonowych @ 60 , L=7,00 m, bez $cianek czolowych, stan zty, zamulony,
zatamany do wymiany na przepust z rur PEHD @ 60 z obrukowaniem wlotow
@ w km 0+485,00 z rur betonowych @ 60 , L=8,00 m, bez $cianek czolowych, stan zty, zamulony

zatamany do wymiany na przepust z rur PEHD @ 60 z obrukowaniem wlotow
3.2. Stan istniejgcy zieleni w pasie drogowym

W/w odcinek drogi przebiega w terenie nie zalesionym. Istniejgce zadrzewienie przydrozne na koliduje
z planowang przebudows drogi. Do wycinki planowane sa pojedyncze sztuki zgodnie z wykazem na planie
sytuacyjnym i przedmiarze. Na catym odcinku wystepuja zakrzaczenia ktore nalezy wykarczowac zgodnie z
przedmiarem i kosztorysem.

3.3. Teren na ktorym projektowany jest obiekt nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega ochronie na

podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

3.4. Stan obecny projektowanego odcinka drogowego jest zroznicowany, wymaga poszerzenia i wzmocnienia
warstw konstrukcyjnych i wykonania podbudowy oraz wykonania nawierzchni bitumicznej z mieszanek

mineralno-bitumicznych.

4. Przyjete rozwigzania projektowe

4.1. Rozwiqzania sytuacyjne

Poczatek opracowania drogi przyjeto na granicy gruntdw gminy Jandéw i Sokotka, dowigzano do punktow

stalych i oznaczono pikietazem roboczym 0+000. O$ projektowana poprowadzono po osi istniejacej jezdni o



nawierzchni ulepszonej zwirem. Koniec odcinka drogi gminnej przyjeto na krawedzi projektowanego wiotu
przy drodze powiatowej nr 1305B we wsi Plebanowce w km 0+844,80. W obrebie przebudowywanego ciggu
drogowego zaprojektowano 9 zataman osi trasy i 2 tuki poziome o promieniach 200m. Szczegotows lokalizacje i
parametry tukéw poziomych pokazano na planie sytuacyjno wysokosciowym, profilu podtuznym. Projektowane
parametry tukoéw poziomych i promieni wyokraglajacych w obrgbie skrzyzowan dostosowano do istniejacych
warunkow 1 wymagan wynikajacych z wytycznych projektowania drog. Przedmiotowa przebudowa jest
inwestycja celu publicznego a jej lokalizacja jest zgodna z planem miejscowym i w zwiazku z powyzszym na
podstawie Art. 50 Ustawy z dnia 27 marca 2003 Dz. U. Nr 80 poz. 7170 planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, nie zachodzi konieczno$¢ uzyskania decyzji o warunkach zabudowy gdyz projektowane
elementy i zakres robot nie powoduja zmiany sposobu zagospodarowania terenu.
Lokalizacja zalaman trasy w planie :
Odcinek |

1. W;—wkm.0+049,45  6=0,2079% (zalamanie w prawo)
W; —w km.0+129,36  6=0,3096° (zatamanie w prawo)
W3 —wkm.0+300,41  6=0,7054% (zatamanie w lewo)
W4 —w km.0+404,01 6=0,29539 (zatamanie w lewo)
Ws —w km.0+503,91 6=0,09919 (zatamanie w lewo)
Ws — w km.0+598,85 =2,18599 (zatamanie w prawo)
W7 —w km.0+624,56  6=5,0399% (tuk w prawo), £=15,83m, R=200,00m, i=2%
Ws —w km.0+690,58  6=1,70849 (zatamanie w prawo)
Wy —w km.0+716,28  6=1,4568% (zatamanie w lewo)
10. Wio—wkm.0+747,20  6=2,82329 (zatamanie w prawo)
11. Wi —wkm.0+795,19  ¢=5,0830% (tuk w prawo), £=15,97m, R=200,00m, i=2%
12. KPT- w km 0+844,80
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4.2. Niweleta jezdni

Niwelete jezdni zaprojektowano w aspekcie
- dostosowania do istniejacej nawierzchni , a w miejscach wystepowania odksztatcen z
uwzglednieniem grubosci warstwy wzmacniajacej i wyréwnawczej
- nadania jej spadkéw podtuznych i poprzecznych gwarantujacych prawidtowe odwodnienie metoda
powierzchniowego sptywu wod opadowych.
- dostosowania do rzednej istniejacej hawierzchni bitumicznej na odcinku w gminie Janéw
skrzyzowaniach z drogami gminnymi,, istniejacych obiektow odwadniajgcych i zjazdow.
Projektowane spadki podtuzne niwelety ksztattujg sie nastepujaco :
od 0,301% do 5,022%, zatamania wyokraglono tukami o promieniach 400 - 1000m (dla

hukéw wypuktych) oraz o promieniach 1200 - 2000m (dla tukoéw wklestych).
4.3. Przekroje normalne
Nr 1 w km 0+006,50+0+036,50, 0+700-+0+805

e szeroko$¢ jezdni — 5,50m
e szerokos$¢ pobocza obustronnie — 0,75m



e przekrdj poprzeczny jezdni daszkowy — 2%
e spadek poprzeczny pobocza — 6%

e nasyp — obustronnie

¢ nowa konstrukcja jezdni na catej szerokosci

Nr 2 w km 0+036,50+0+700; 0+805-0+844,80

e szeroko$¢ jezdni — 5,50m

e szeroko$¢ pobocza obustronnie — 0,75m

e przekroj poprzeczny jezdni daszkowy — 2%
e spadek poprzeczny pobocza — 6%

e nasyp — obustronnie

e poszerzenia obustronnie

Szczegotowy zakres przekrojow normalnych zamieszczono w czgsci rysunkowej na planie sytuacyjno-

wysokos$ciowym i w zataczniku nr 4 (2szt.).

4.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni jezdni
Konstrukeje i technologie nawierzchni jezdni opracowano na podstawie:
— zalozen programowych inwestora
— analizy no$nosci istniejacej nawierzchni
— wynikéw badan grubosci warstw konstrukcyjnych nawierzchni i podbudowy
Przekroje konstrukcyjne podbudowy i nawierzchni przedstawiajq si¢ nastgpujgco:

al. na odcinkach istniejqcej nawierzchni zwirowej,

-Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grubosci - 4cm

-Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W grubosci 4cm

-Wyrownanie podbudowy kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie— grubo$ci wg tabeli
wyrownania nawierzchni

b/. na poszerzeniach i odcinkach nowej konstrukcji w km. 0+006,50--0+036,50, 0+700--0+805

-Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grubosci - 4cm
-Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W grubosci 4cm
-Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie— grubosci 15 cm
-Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie— grubosci 15 cm
-Podsypka piaskowa— grubosci 15 cm

c/. na zjazdach gospodarczych

¢ nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — 30cm
4.5. Warunki geotechniczne. Roboty ziemne
Na podstawie wynikow badan geotechnicznych znajdujacych si¢ w archiwum inwestora, stwierdzono

wystgpowanie w podtozu korpusu drogowego gruntow niewysadzinowych w postaci pospotek i piaskow

srednioziarnistych. Zalegaja one na glebokosci 15-60 cm ponizej niwelety istniejacej nawierzchni w stanie



zwartym. Nie stwierdzono do glebokosci 2,50m wystepowania wody gruntowej.  Na odcinku
projektowanych robdt podtoze zaliczono do grupy nosnosci Gu.
Roboty ziemne zasadnicze polega¢ beda na transporcie gruntu uzyskanego z wykopow i uzupehieniu

korpusu drogowego (nasypow) na poszerzenie korpusu drogowego gruntem przepuszczalnym.

Bilans robot ziemnych:
wykopy — 655,99m?
nasypy — 313,08m?

4.6. Odwodnienie,

Planuje si¢ do wykonania wymiany czg$ci przelotowej istniejacych przepustow drogowych w ponizszej
lokalizacji:
@ wkm 0+192,00 istniejgcy przepust z rur betonowych @ 60 , L=7,00 m, bez $cianek czotowych, stan zly,
zamulony, zatamany do wymiany na przepust z rur PEHD @ 60 L=9,00m z obrukowaniem wlotéw
@ w km 0+485,00 istniejgcy przepust z rur betonowych @ 60 , L=8,00 m, bez $cianek czotowych, stan zly,
zamulony zalamany do wymiany na przepust z rur PEHD @ 60 L=9,00m z obrukowaniem wlotéw

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi odbywac si¢ bedzie metoda powierzchniowego spltywu
wod opadowych. Projektowane elementy robot nie zmienig stosunkéw wodnych w obrebie przylegtych do

drogi terendw i nie naruszg tym samym intereséw stron.

4.7. Skrzyzowania i Zjazdy.
Na projektowanym odcinku drogi gminnej nie wystepuja skrzyzowania z drogami publicznymi.
W zwiazku ze zmiang niwelety jezdni zachodzi konieczno$¢ przebudowy zjazdow. Szczegdltows
lokalizacje wjazdow pokazano w zataczniku ,,wykaz zjazdow” i planie sytuacyjnym zat. Nr 1. Organizacja

ruchu na przebudowywanym odcinku drogi powiatowej w/g osobnego opracowania.

4.8. Dane techniczne charakteryzujgce wplyw na srodowisko i zdrowie ludzi

Do podstawowych czynnikow majacych wpltyw na $rodowisko nalezy zaliczy¢ ilo$¢ 1 jakosé
odprowadzanych $ciekow, rodzaj i zasieg emisji zanieczyszczen gazowych i wytwarzanych odpadow, oraz
emisj¢ hatasu i wibracji. Nalezy stwierdzi¢, iz projektowana przebudowa w znacznej mierze ograniczy
wplyw kazdego tych czynnikow. Zwigkszajac szerokos$¢ pasow ruchu oraz poprawiajac roéwnos¢ podtuzng i
poprzeczng nawierzchni, umozliwimy szybszy przejazd pojazdéw a tym samym zmniejszymy ilos¢
wydalanych spalin. Zredukujemy réwniez poziom hatasu i wibracji.
Nie przewiduje si¢, aby projektowana przebudowa przyczynita si¢ do wytworzenia $ciekow. Przebudowa
nie spowoduje zmiany stosunkow wodnych. Powierzchniowe odwodnienie zapewni sprawny sptyw wod
opadowych.

Plac budowy przy przebudowie przedmiotowych odcinkow drog zorganizowany bedzie w obrebie
istniejagcych pasow drogowych bez zajmowania przylegltych terenow. Zaplecze placu budowy
zorganizowane bedzie na terenach nierolniczych z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajgcia terenu i
przeksztatcania jego powierzchni.

Roboty drogowe prowadzone bg¢da odcinkami przy czeSciowym zajeciu jezdni drogi gminnej z



prowadzeniem ruchu wahadlowego na zwezonych odcinkach drég . Przez caly okres wykonywania robot
zapewniony bedzie dojazd umozliwiajacy korzystanie z terenéw przylegtych do paséw drogowych
przebudowywanych drég. Roboty prowadzone beda na podstawie opracowanego i zatwierdzonego przez
organ zarzadzajacy ruchem projektu zmian organizacji ruchu na czas prowadzenia robot w pasie drogowym.

Roboty ziemne prowadzone beda w granicach istniejacych paséw drogowych w ilosciach zgodnych z
tabelami robot ziemnych i1 przekrojami poprzecznymi bez ingerowania w tereny przylegle. Masy ziemne z
wykopow wbudowane beda na miejscu, natomiast materiat na nasypy i warstwy konstrukcyjne nawierzchni
dowozone beda z koncesjonowanych zwirowni. Roboty ziemne wykonywane beda etapami, gwarantujacymi
utrzymanie przejezdnosci na przebudowywanych odcinkach drog.

Nie przewiduje si¢ wytwarzania odpadéw w trakcie realizacji przedmiotowych inwestycji. Ewentualne
niewielkie ilosci masy mineralno-bitumicznej pochodzacej z rozbidrek nawierzchni na wilaczeniach do
istniejgcych nawierzchni bitumicznych zostang przekruszone i wykorzystane w produkcji nowych
mieszanek, badz sktadowane na koncesjonowanym sktadowisku.

Wyloniony w drodze przetargu wykonawca robdt drogowych zostanie zobowiazany do dbatosci o stan
techniczny maszyn i pojazdéw wykorzystywanych w trakcie prac drogowych, w celu wykluczenia
mozliwosci wycieku plynow eksploatacyjnych i przedostania si¢ ich do gruntu i wod, oraz ograniczenia
ponadnormatywnej emisji hatasu i wibracji do srodowiska.

Zaplecze techniczne budowy powinno by¢ wyposazone w odpowiednie urzadzenia sanitarne na
potrzeby pracownikow w celu zabezpieczenia $rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem
$ciekami sanitarnymi.

Roboty zwigzane z przebudowa przedmiotowych ciagéw drogowych prowadzone beda wytacznie w

porze dziennej w godz.6.00-22.00.

4.9. Obiekty inZynierskie.

Na projektowanych odcinkach drog nie wystepuja obiekty inzynierskie poza wymienionymi w p.4.6.

przepustami.

4.10. Kolidujgce uzbrojenie.

Istniejace doziemne linie wodociggowe posadowione w obrgbie projektowanych roboét nie kolidujg z
projektowanymi elementami robdt. Istniejgce poprzeczne przejscie doziemnych linii wodociggowej pod

korpusem drogowym nie koliduje z projektowanymi robotami ziemnymi.

4.11. Informacja o terenach zamknietych.

Nie wystepuja.



4.12. Informacja o terenach gorniczych.

Nie wystepuja.

4.13. Informacja o wigczeniu do drog krajowych.

Nie wystepuja.

4.14. Informacja o terenach objetych ochrong konserwatorskq

Nie wystepuja.

4.15. Informacja o terenach objetych ochrong przyrody.

Na trasie przebiegu przebudowywanego odcinka drogi nie wystepuja rezerwaty, parki narodowe, ani

obszary objete ochrong na podstawie prawa migdzynarodowego.

Sokotka, listopad 2023 r Opracowat :
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