Przebudowa drogi — budowa chodnika w ciggu drogi powiat. Nr 1365R Kamieri—Podlesie—Kamiet w km od 8+035 do 8+545 w m. Kamien

OPIS TECHNICZNY

1. Lokalizacja drogi

Przedmiotowa przebudowa bedzie mieé¢ miejsce w obrgbie pasa drogowego drogi powiatowe]
nr 1365R w miejscowosci Kamieri, w km od 8+035 do 8+545. Zakres inwestycji obejmie

czes$¢ dziatke nr 2307 w miejscowosci Kamien.

2. Charakterystyka stanu istniejacego

Droga powiatowa nr 1365R posiada klas¢ techniczng Z i na odcinku objetym przebudowa
posiada przekréj szlakowy: asfaltowa nawierzchni¢ jezdni oraz gruntowe pobocza. Trasa
przedmiotowego odcinka drogi jest prosta. Na analizowanym odcinku drogi nie wystepuja
skrzyzowania z drogami publicznymi.

Droga przebiega w terenie réwninnym, z niewielkim lokalnym zréznicowaniem
wysoko$ciowym. Teren posiada pochylenie w kierunku wschodnim. Przekrdj poprzeczny
drogi daszkowy, na tukach przechodzacy w pochylenie jednostronne.

Korpus drogowy odwadniany jest za pomocg obustronnych rowéw odwadniajacych. Na
analizowanym odcinku nie ma zlokalizowanych przepustéw pod korong drogi.

Szeroko$¢ jezdni wynosi okoto 5,5 m. Pobocza majg zmienng szerokos$¢ od 0,8 m do 1,5 m.
Dziatka drogowa réwniez posiada zr6znicowana szerokos¢ okoto 12 — 15 m.

Nawierzchnia jezdni drogowej na calym odcinku jest w dobrym stanie technicznym. Pobocza,

rowy oraz pozostaly teren dziatki drogowej poro$nigty jest trawa oraz chwastami. Stan
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urzadzen odwadniajgcych nalezy oceni¢ na dobry, chociaz niektére odcinki s zamulone.
Teren w sasiedztwie planowanej inwestycji jest uzytkowany rolniczo. Do dziatek prowadza
zjazdy z drogi powiatowej o zréznicowanych typach nawierzchni. Zjazdy posiadaja przepusty
umozliwiajace zachowanie ciagtosci odwodnienia drogi.

Na terenie planowanej inwestycji nie ma zlokalizowanych podziemnych przewodéw sieci
infrastruktury przesylowe;.

Nad terenem planowanej inwestycji nie ma zlokalizowanych przewodéw napowietrznych.

3. Charakterystyka zamierzenia i projektowanych robot

| Projektuje sie przebudowe odcinka drogi powiatowej nr 1365R w km 8+035 — 8+545. W
wyniku przebudowy trasa drég, jak réwniez podstawowy charakter odwodnienia pasa
drogowego nie ulegnie zmianie.

Parametry drogi przyjete do projektowania: klasa techniczna — Z, predkos¢ projektowa — 30
km/h, kategoria ruchu — KR1.

W ramach przebudowy planuje si¢ wykonanie poszerzenia jezdni po prawej stronie drogi o
wartoéci 0,5 m (do uzyskania catkowitej szerokosci 6,0m). Po prawej stronie drogi planowana
jest budowa przy jedni (za poszerzeniem) chodnika o szerokosci uzytkowej 2,0 m —
rzeczywisty wymiar chodnika to 2,23 m (w tym: 0,15 m kraweznik, 2,0 m chodnik, 0,08 m
obrzeze). W miejscach ograniczonych wymiaréw pasa drogowego chodnik zaleznie od
potrzeb powinien zosta¢ zwezony minimalnie do szerokosci uzytkowej 1,25 m. Nawierzchnig
poszerzenia jezdni nalezy wykona¢ z betonu asfaltowego, a chodnika z betonowej kostki
brukowe;j.

Zalozone wecze$niej parametry drogi wymuszaja wykonanie odcinkéw odwodnienia
wglebnego, poniewaz realizacja chodnika dla ruchu pieszego spowoduje likwidacj¢ rowu
otwartego z prawej strony drogi. Projektowany réw kryty bedzie odprowadzal wody
opadowo-roztopowe w analogiczny sposob jak wezesniej row otwarty. Odcinki rowu krytego
nalezy wykonaé z rur PEHD $rednic DN300 i DN400, natomiast przykanalikéw wpustowych
DN200.

Dokladne rozmieszczenie elementéw inwestycji bedacej przedmiotem opracowania
przedstawiono na rysunku - planie sytuacyjnym.

Wszystkie roboty wykona¢ nalezy w obrebie istniejgcego pasa drogowego.
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4. Rozwigzania techniczne
4.1. Przygotowanie terenu i roboty rozbiorkowe

Przygotowanie terenu polega na:

- geodezyjnym wytyczeniu trasy projektowanych poszerzen jezdni i chodnikéw w terenie,

- oczyszczeniu pasa drogowego w czgsci zajetej pod inwestycje,

- czeéciowym rozebraniu konstrukeji jezdni, poboczy, zjazdow.

Istniejace i projektowane rzedne elementéw drogi i chodnika nalezy sprawdzi¢ w odniesieniu
do pozioméw opisanych na mapie zasadniczej z planem sytuacyjnym, z uwzgl¢dnieniem
faktu, iz rzedne opisane na mapie zasadniczej mogg nie by¢ do kofica zgodne ze stanem
faktycznym. Deformacje powyzsze niezaleznie od przyczyn ich powstawania oraz stopnia
rozwoju odksztalcenia nalezy uwzgledni¢ przy okreSlaniu wysokosci projektowanej
elementow drogi.

Wywoz i utylizacja materialéw uzyskanych z rozbiérki i nie nadajacych si¢ do zastosowania
w przysztosci, powinna spelnia¢ aktualne przepisy i wymagania dotyczace bezpieczenstwa i

ochrony srodowiska naturalnego.
4.2. Roboty ziemne

Roboty ziemne bgda miaty na celu:

- usuniecie humusu z obszaru dalszych robét ziemnych,

- wykonanie korytowania pod warstwy konstrukcyjne chodnika i poszerzenia jezdni,

~ wykonanie wykopéw zwigzanych z: wykonaniem kanalizacji deszczowej,
zabezpieczeniem infrastruktury,

_ plantowanie i humusowanie skarp rowu i terenu przylegltego do jezdni i chodnika.

Wszelkie roboty ziemne nalezy stara¢ sie prowadzi¢ w sposob zmechanizowany, z nalezyta

ostrozno$cia, a w miejscach przewidywanych skrzyzowan z podziemnymi sieciami uzbrojenia

W sposéb reczny.

Wykopy mozna wykonywaé mechanicznie, jednak w miejscach lokalnych obnizen
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podbudowy czynno$¢ ta moze, a w miejscach skrzyzowan z sieciami uzbrojenia podziemnego
powinna odbywaé sie recznie, ze wzgledu na niebezpieczenstwo uszkodzenia przewodow.
Przemieszczany grunt za wyjatkiem humusu mozna wykorzysta¢ do niwelacji rowu i skarp.
Gleboko$é korytowania uzalezniona jest od niwelety istniejacego terenu w stosunku do
grubosci warstw konstrukcyjnych jezdni i chodnika, ktére wynosza odpowiednio 53 cm i 34
cm.

Uzyskane z wykopéw i korytowania masy ziemne nalezy w maksymalnym stopniu
wykorzystaé na miejscu budowy: do wykonywania nasypéw, plantowania terenu,
profilowania skarp oraz umacniania i humusowania skarp zewngtrznych rowow
odwadniajacych. Ich nadmiar nalezy skladowa¢ na pryzmach w miejscach nie zaktécajgcych
robdt oraz nie utrudniajacych ruchu drogowego, po czym wywiezé w miejsce wskazane do
statego sktadowania, spetniajace wymogi bezpieczeﬁstwa i ochrony $rodowiska naturalnego.
W przypadku konieczno$ci pozyskania dodatkowych mas ziemnych z dokopu, jego
lokalizacja, wykonanie i dowéz nalezy do zadann Wykonawcy. Pozyskany grunt nie moze by¢
gruntem préchniczym, badz majagcym wiasciwosci niekorzystne z punktu widzenia jego
zastosowania, tzn. zapadowe, peczniejgce, wysadzinowe itd. W przypadku wykorzystania do
budowy nasypéw gruntu z wykopéw nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage, aby pod czescig
uzytkowa jezdni i chodnika nie znalazl si¢ grunt humusowy, ktéry to powinien by¢
wykorzystany poza chodnikiem do wyréwnywania terenu.

Podtoze i grunt nasypowy nalezy uktada¢ warstwami nie grubszymi niz 20 cm (zaleznie od
rodzaju uzytego gruntu i uzytych urzadzen zaggszczajacych) i zaggszcza¢ do wskaznika
zageszczenia min. Is = 0,98. Wysoko$¢ formowanych nasypéw powinna by¢ dostosowana do
spadku poprzecznego nawierzchni jezdni i chodnika oraz by¢ wykonana do projektowanego

poziomu utozenia warstw konstrukcyjnych jezdni i chodnika.
4.3. Odwodnienie drogi

Odwodnienie terenu inwestycji zapewnia odpowiednie uksztaltowanie powierzchni
elementéw zagospodarowania terenu. Jezdnia drogi posiada przekréj daszkowy ze spadkiem
na zewnatrz drogi 2% lub przekrdj ze zmiennym spadkiem jednostronnym (jezdnia na tukach
poziomych). Spadki poprzeczne chodnika zaprojektowano jako 2% w strong jezdni. Woda z
jezdni drogi zbierana bedzie przy jej krawedzi i odprowadzana poprzez wpusty deszczowe
uliczne umieszczone w jezdni przy krawezniku do rowu krytego (kanalizacji deszczowej).

Szczegdtowe rozwigzania podano w dokumentacji rysunkowe;.
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4.3.1 Kanalizacja deszczowa
Projektuje si¢ odcinki rowu krytego z rur PEHD SN8 o $rednicy wewngtrznej DN300 i
DN400. Lokalizacje odcinkéw rowu krytego wraz z okreSleniem ich srednicy podano w
dokumentacji rysunkowe;j.
Budowa rowu polega na utozeniu w wykopie warstwy podbudowy z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie (pospotki) grubosci 20 cm, zaggszczonej do Is = 0,98, na
ktérej uktadane sg systemowe rury z tworzywa PEHD ze spadkami wg rysunkéw niwelety.
Polaczenie ze studzienkami rewizyjnymi powinno odbywac si¢ z uszczelnieniem obwodu
uszczelka gumows, sznurem lub w inny trwaly sposob. Wszelkie lgczenia rur nalezy
bezwzglednie wykona¢ jako szczelne.

Szczegdtowe rozwigzania podano w dokumentacji rysunkowej.

4.3.2 Wpusty uliczne ze studzienkami i przykanalikami

Wpusty uliczne nalezy umieszczaé przy krawgznikach jezdni. Wpusty zeliwne typu cigzkiego
klasy D400 nalezy mocowaé na studzienkach osadnikowych betonowych o srednicy D500 z
osadnikiem glebokosci 50 cm. Dla wpustéw od strony zewngtrznej wychwytujgcych wode ze
$ciekéw korytkowych nalezy zastosowaé wpusty klasy AlS5. Przykanalik do studzienki
rewizyjnej na rowie krytym nalezy wykona¢ z rur PEHD o $rednicy DN200.

Budowa studzienki polega na ulozeniu w wykopie warstwy podbudowy z kruszywa
naturalnego stabilizowanego mechanicznie (pospotki) grubosci 20 cm, zaggszczonej do Is =
1,00, na ktérej wykonaé nalezy betonowa (C25/30) ptyte fundamentowg gruboéci 15 cm. Na
pltycie fundamentowej nalezy utozyé pionowo kregi betonowe wykonane wg normy PN-EN
1917:2004 do wysoko$ci umozliwiajgcej zamontowanie wpustu ulicznego kolnierzowego
klasy D400 (wg PN-EN 124:2000) 1 cm ponizej poziomu jezdni lub Scieku
przykraweznikowego (wpust klasy A15 — 1 cm ponizej dna Scieku).

Przed utozeniem kregéw w wykopie powinny zosta¢ one zaizolowane przez dwukrotne
malowanie lepikiem. Studzienki wpustéw powinny posiada¢ Zelbetowy pierécien odciazajacy.
Wszelkie laczenia elementéw studzienki i mocowania na niej wpustu ulicznego nalezy
bezwzglednie wykonaé jako szczelne. Polaczenie ze studzienkami rewizyjnymi powinno
odbywaé sie przy pomocy przykanalikéw z rur PEHD srednicy DN200, przy czym obwod
laczenia powinien zostaé zaizolowany uszczelka gumowsg, sznurem lub w inny trwaty sposob.

Dopuszcza si¢ stosowanie innych materialow i rozwigzan zapewniajacych wladciwg
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szczelnos¢ i trwatos$é polaczen.

Wysoko$é studzienek wpustowych i glgbokos¢ ich posadowienia nalezy dopasowaé do
projektowanego poziomu dna kolektor6w deszczowych oraz poziomu jezdni lub pasa
bezpieczenistwa (wysoko$¢ zamontowania wpustu).

Szczegblowe rozwigzania podano w dokumentacji rysunkowe;.

4.3.3 Studzienki rewizyjne
Studzienki rewizyjne projektowane sg na zatamaniach trasy rowu krytego, w sgsiedztwie
studzienek z wpustami oraz w miejscach potaczen (skrzyzowan) rowu krytego z przepustami
pod korong drogi oraz wylotami innych ciekéw terenowych. Studnie rewizyjne przy wpustach
bez osadnikéw powinny posiada¢ wilasne osadniki. Studzienki takie nalezy wykona¢ z
zelbetowych kregdw o $rednicy uzaleznionej od $rednicy tgczonych kanaléw z rur PEHD:
- dla $rednicy kanatu do DN300 cm $rednica kregdw studzienki rewizyjnej powinna by¢ nie
mniejsza niz D1000,
- dla érednicy kanatu do DN400 cm $rednica krggdéw studzienki rewizyjnej powinna by¢ nie
mniejsza niz D1200.
W przypadku taczenia kanatéw réznych $rednic, lub tgczenia kanaléw z przepustem Srednicg
studni nalezy dobra¢ w oparciu o wymiar najwiekszego kolektora.
Budowa studni polega na utozeniu w wykopie warstwy podbudowy z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie (pospotki) grubosci 20 cm, zageszczonej do Is = 1,00, na
ktérej wykonaé nalezy betonowa (C25/30) ptyte fundamentows grubosci 20 cm. Zaleca si¢ w
miare mozliwosci  zastosowanie zamiast monolitycznej plyty fundamentowe;
prefabrykowanych kregow zelbetowych z dnem. Na ptycie fundamentowej nalezy utozy¢
pionowo kregi zelbetowe, a na nich pokrywy zelbetowe z otworem wlazowym Srednicy
D600. Wszystkie prefabrykowane elementy studzienek powinny by¢ wykonane wg zalecen
normy PN-EN 1917:2004. Kregi zelbetowe nalezy uktadaé¢ do wysokosci umozliwiajacej
zamontowanie wlazu ciezkiego klasy C250 (wg PN-EN 124:2000) w poziomie chodnika lub
jezdni z tolerancja do -0,5 cm. Przed ulozeniem kregéw w wykopie powinny zosta¢ one
zaizolowane przez dwukrotne malowanie lepikiem. Studzienki rewizyjne montowane pod
chodnikiem nie muszg posiada¢ zelbetowego pierscienia odcigzajacego.
Wszelkie laczenia elementéw studzienki i mocowania na niej wpustu ulicznego nalezy
bezwzglednie wykonaé jako szczelne. Potaczenie z przewodami rurowymi powinno by¢ na

catym obwodzie taczenia zaizolowane uszczelkg gumowa, sznurem lub w inny trwaly sposéb.
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Dopuszcza sie stosowanie innych materialow i rozwigzan zapewniajacych wiasciwg
szczelnos$¢ polaczen.

W miejscach przepustéw (w uzasadnionych przypadkach réwniez w innych lokalizacjach) z
uwagi na ograniczone miejsce i znaczne $rednice przepustu dopuszcza si¢ wykonanie studni
rewizyjnych jako monolitycznych komér zelbetowych.

Konstrukcja takich komér bedzie sktadaé si¢ z plyty dolnej, gornej oraz monolitycznie
wykonanych $cian pionowych. Grubo$¢ poszczegélnych elementéw powinna zapewniac
odpowiednia wytrzymato$é i trwato$¢ konstrukcji na dzialajace w trakcie eksploatacji
warunki i obcigzenia — nie mniejsza niz konstrukcji studni monolitycznych. W ptycie gorne;
nalezy wykona¢ otwoér $rednicy 60 cm celem zamontowania wlazu rewizyjnego typu
ciezkiego klasy C250. Klasa betonu powyzszej konstrukeji to C25/30, natomiast zbrojenie
powinno zostaé wykonane przy pomocy pretéw ze stali klasy A-IIIN, gatunku BSt500S.
Rozmieszczenie zbrojenia zaleca sie kazdorazowo dopasowaé do gabarytéw konstrukcji,
dziatajacych obcigzen oraz usytuowania i $rednicy przewodow odwadniajacych. Przed
zasypaniem konstrukcji zelbetowych ich powierzchnie nalezy zabezpieczy¢ przez dwukrotne
malowanie lepikiem asfaltowym.

Wloty i wyloty kolektoréw deszczowych w studzienkach (ich dna — najnizsze krawegdzie
wewnetrzne) nalezy lokalizowa¢ nie glebiej niz dna studzienek rewizyjnych, i nie wyzej niz 2
cm nad ich poziomem (nie dotyczy wlotéw bocznych $ciekow terenowych). W przypadku
studzienek z osadnikami warto$¢ ich przeglebienia powinna wynosi¢ 20 cm. Wewnatrz
studzienek bez osadnikéw nalezy wykona¢ kinety kierujgce strumient wody z betonu C15/20.
Wysokosé studzienek rewizyjnych i glebokosé ich posadowienia nalezy dopasowa¢ do
projektowanego poziomu dna kolektoréw deszczowych oraz ewentualnie poziomu chodnika
lub terenu (wysoko$¢é zamontowania wiazu).

Szczegblowe rozwigzania podano w dokumentacji rysunkowe;.

4.4. Poszerzenie i polaczenie z jezdnig drogowa

Szczeline pomiedzy jezdnia, a kraweznikiem chodnika nalezy wypelni¢ betonem asfaltowym
AC 11 S, nawiazujac poziom wypelnienia, jego pochylenie podtuzne i poprzeczne do
istniejgcej nawierzchni drogowe;j.

Warstwy konstrukcyjne jezdni na poszerzeniach projektuje si¢ jak dla kategorii ruchu KR1.
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W zwiazku z tym po wykonaniu korytowania na gleboko$¢ 53 cm (ponizej poziomu
projektowanego), nalezy dokonal zaggszczenia podloza gruntowego do wskaznika
zageszczenia Is rownego 0,98.

Warstwy nawierzchni (wyréwnawczej i $cieralnej) jezdni istniejacej powinny zosta¢ podcigte
schodkowo przy krawedzi na szerokosci 10 cm kazda i gigboko$ci réwnej grubosci nowych
warstw, celem lepszego polaczenia z poszerzeniem.

Spoine taczaca warstwy $cieralne istniejaca i nowowykonywang poszerzenia nalezy pofaczy¢
z zastosowaniem specjalnie do tego przeznaczonej tasmy samoprzylepnej asfaltowej taSmy
uszczelniajacej (dylatacyjnej). Tasma ta, wykonana z asfaltu modyfikowanego polimerami o
wymiarach 40x10 mm, powinna zosta¢ pionowo przyklejona do krawedzi podcietej warstwy
$cieralnej przez uktadaniem nowego betonu asfaltowego poszerzenia.

Nastepnie nalezy wykonaé nastepujgce warstwy konstrukcyjne jezdni drogowej (od dotu):

warstwe odcinajaca z piasku zageszczonego do Is = 0,98 o grubosci 5 cm,

- warstwe odsgczajaca pospolki zageszcezonej do Is = 1,00 grubosci 20 cm,

- podbudowe z tlucznia zaggszczonego do Is=1,00 grubosci 20 cm,

- warstwe wigzgacg z betonu asfaltowego AC 16 W grubosci 4 cm,

- warstwe $cieralng z betonu asfaltowego AC 11 S grubosci 4 cm.

Warstwy nawierzchni (wyréwnawczej i $cieralnej) jezdni istniejacej powinny zosta¢ podcigte
schodkowo przy krawedzi na szerokodci 10 cm kazda i glebokosci réwnej grubosci warstw,
celem lepszego polaczenia z poszerzeniem.

Powierzchnie warstw poszerzenia jezdni (réwniez warstwy konstrukcyjne) powinny mieé

wykonane spadki podtuzne i poprzeczne nawigzujace do istniejacej jezdni.

4.5. Chodnik dla ruchu pieszego

Projektuje sie chodnik dla ruchu pieszego przy krawedzi jezdni o podstawowej szerokosci
uzytkowej 2,00 m.

Catkowita szeroko$é chodnika wynosi odpowiednio 2,23 m, w tym kraweznik betonowy
szerokosci 15 cm i obrzeze betonowe szerokosci 8 cm.

W przypadku napotkania przeszkdd terenowych dopuszcza si¢ miejscowe zwezenie chodnika

— wg dokumentacji rysunkowej.
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4.5.1 Konstrukcja chodnika

Kolejne warstwy chodnika z nawierzchnia z kostki brukowej to:

« podbudowa z pospdiki zaggszezonej do Is = 1,0 — grubosci 15 cm,

« podbudowa z chudego betonu C8/10 — grubosci 10 cm,

« podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — grubosci 3 cm,

« nawierzchnia z kostki brukowej — grubosci 6 cm.
Kraweznik betonowy 15x30x100 cm z betonu C25/30 powinien zosta¢ posadowiony na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubodci 5 cm oraz tawie betonowej z betonu C12/15 z
oporem grubosci 10 cm. Wysokos¢ kraweznika ponad poziomem krawedzi jezdni wynosi 15
cm. Przy okreslaniu wysokosci potozenia kraweznika, ktérego goérna powierzchnia powinna
znajdowaé sie 15 cm powyzej krawedzi jezdni, trzeba wzigé pod uwage projektowany poziom
krawedzi. Kraweznika nalezy uktada¢é w prostych, badz jednorodnie wyokraglonych
odcinkach niwelety (nawigzujacych do jezdni).
Betonowe obrzeza chodnikowe 8x30x100 c¢cm z betonu C25/30 nalezy osadzi¢ na lawie z
betonu C8/10 o minimalnych wymiarach: grubosci 6 cm i szerokosci 12 cm. Wszystkie
elementy nalezy polaczyé z sobg zaprawa cementowa. W przypadku wysokich skarp
osadzenie obrzeza powinno by¢ wzmocnione — wykonane za pomocg tawy betonowej z
oporem.
Chodnikowi i opasce nalezy zapewni¢ spadek poprzeczny 2% w kierunku jezdni na
odcinkach, gdzie odwodnienie odbywa sie przy pomocy rowu krytego. Spadek poprzeczny
chodnikéw na zjazdach do posesji nalezy dopasowa¢é do ich uksztalttowania wysokosciowego,
do istniejgcych warunkéw terenowych.

Szczegbly rozwigzan podano w dokumentacji rysunkowe;.

4.5.2 Obnizenie kraweznika na zjazdach do posesji oraz w miejscach
przekraczania jezdni przez pieszych
Na szeroko$ci zjazdéw do posesji, przy skrzyzowaniach oraz w miejscach przekraczania
jezdni przez pieszych nalezy obnizyé wysoko$¢ potozenia kraweznikéw wzglgdem jezdni o
13 cm. Na dtugosci 1,00 m przed i za zjazdem wykona¢ nalezy odcinki przejsciowe obnizenia
kraweznikéw i zmiany pochylenia chodnika. Obnizenie krawgznika, obrzeza betonowego
oraz zmiany spadkéw poprzecznych chodnika powinny by¢ do siebie dopasowane,

umozliwiajac korzystanie z chodnika w sposéb plynny i bezpieczny, nie obnizajacy zbytnio
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Przebudowa drogi — budowa chodnika w ciggu drogi powiat. Nr 1365R Kamier—Podlesie—Kamier w km od 8+035 do 8+5435 w m. Kamieri

jego waloréw uzytkowych. Obnizenia kraweznika betonowego o 13 cm do poziomu 2 cm
ponad krawedz jezdni nalezy wykona¢ oprocz zjazdéw réwniez w sgsiedztwie skrzyzowan, w
obrebie wyokraglen.

Spadki oraz uksztaltowanie zjazdu powinno zapewnia¢ odptyw wéd powierzchniowych w

kierunku jezdni. Szczegoty rozwigzan podano w dokumentacji rysunkowe;.

4.6. Zabezpieczenie urzadzen i sieci podziemnych

Przez obszar planowanej inwestycji przebiegaja sieci uzbrojenia terenu oraz mogag by¢
zlokalizowane obiekty infrastruktury technicznej. Niektére z nich mogg wymagaé
zastosowania szczegdlnych form zabezpieczen przed uszkodzeniami zwigzanymi z realizacja
przedmiotowej inwestycji.

Sieci i elementy infrastruktury znajdujace si¢ w obrebie inwestycji nalezy zabezpieczy¢
zgodnie z zaleceniami wiascicieli. Wtazy studzienek kanalizacji sanitarnej, deszczowej, a
takze zasuw wodociggowych nalezy przebudowaé do poziomu projektowanych elementow
pasa drogowego.

Wszelkie przewody napowietrzne nie kolidujg ze skrajnig drogows.

Roboty budowlane w miejscach skrzyzowania z sieciami uzbrojenia podziemnego nalezy
prowadzi¢ z nalezyta ostroznoscia, zachowaniem zasad bhp oraz uwzglednieniem uwag i
zaleceni wlascicieli sieci podziemnych, z ktérymi wczesniej wykonawca powinien sig

skontaktowag.

4.7. Roboty dodatkowe i wykonczeniowe

W trakcie realizacji zadania wystapi¢ moga nastgpujace roboty dodatkowe i wykonczeniowe:
- przelozenie” kostki lub innego rodzaju umocnienia na utwardzonych indywidualnie
zjazdach — dopasowanie wysoko$ciowe do nowego poziomu jezdni i chodnika — nawierzchnie
wykona¢ w dotychczasowym standardzie,

- utwardzenie zjazdéw za poboczem i chodnikiem nalezy wykona¢, jak umocnienie pobocza,
- odstoniete podloze za chodnikiem i poboczem nalezy pokry¢ humusem — 5 cm,

- przy wykonywaniu na skrzyzowaniach wyokraglen chodnika i pobocza, na pozostawionych

ILPRO
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Przebudowa drogi — budowa chodnika w ciggu drogi powiat. Nr 1365R Kamieri—Podlesie-Kamien w km od 8+035 do 8+545 w m. Kamien

od strony jezdni powierzchniach wykona¢ warstwy konstrukcyjne jezdni.

4.8. Dostepnosé dla os6b niepelnosprawnych

Pochylenie podtuzne chodnika bedzie zgodne z pochyleniem podtuznym jezdni. W przypadku
sytuowania na chodniku urzadzen (znakéw drogowych, stupéw o$wietleniowych) nalezy tak
je lokalizowaé, aby nie utrudnialy uzytkowania chodnika, w tym przez osoby
niepelnosprawne. Nalezy zadba¢, aby uzytkowania chodnikow nie utrudnialy rosnace w pasie
drogowym drzewa i krzewy. W obrebie przejé¢ dla pieszych oraz zjazdéw, na polaczeniu
chodnika z jezdnig, nalezy wykonaé rampe o szerokosci nie mniejszej niz 0,9 m i pochyleniu
nie wiekszym niz 15%. W obrebie rampy réznica wysokosci pomiedzy jezdnig i

kraweznikiem nie powinna przekraczaé¢ 2 cm.

Opracowal:
mgr inz. Krzysztof Wilk
upr. nr PDK/0089/POIOK/03

mgr #
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