KARTA INFORMACYJINA PRZEDSIEWZIECIA
~Przebudowa drogi gminnej 117109E z Kurowa w strone Kopydiowa”
gm. Wielun, powiat Wielunski

1. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia — art. 62a, ust. 1, pkt 1 Ustawy o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie
Inwestycja liniowa — publiczna droga gminna, klasa D,
Przebudowa drogi o dtugosci maksymalnej 1350m.
Lokalizacja projektowanej drogi:
obszar wiejski, obreb Kuréw, dz. nr ewid. 589/1, 589/2, 589/3, gm. Wielui, powiat
Wielunski

Specyfikacja projektowanego obiektu:

-nawierzchnia jezdni: bitumiczna — zgodnie z koncepcjg PZT

-nawierzchnia zjazdéw: kostka betonowa lub bitumiczna — zgodnie z koncepcjg PZT
-nawierzchnia pobocza: kruszywo famane stabilizowane mechanicznie — zgodnie z koncepcja PZT
-szerokos¢ jezdni: 4,50-6,00m

-szeroko$¢ poboczy: 0-1,00m

-kategoria ruchu: KR1

-odwodnienie drogi: do projektowanych rowdw otwartych

Obecne natezenie ruchu pojazddw — pomiary wiasne:
-Motocykle: ~8 pojazdéw/dobe
-Samochody osobowe: ~128 pojazdéw/dobe
-Samochody dostawcze: ~21 pojazdéw/dobe
-Sam. ciezarowe bez przyczep: ~5 pojazdéw/dobe
-Sam. ciezarowe z przyczepami: ~3 pojazdy/dobe
-Ciggniki rolnicze: ~18 pojazdéw/dobe
Charakter ruchu na drodze: gospodarczy
SDR = 183 (pojazdow/dobe)

Po przebudowie drogi szacuje sie wzrost natezenia ruchu pojazdéw, w szczegdlnosci
samochoddw osobowych.

Poczatek trasy:

- Kuréw, skrzyzowanie przedmiotowej drogi gminnej z drogg powiatowg nr 4508E
Koniec trasy:

- granica Gminy Wielun i Gminy Biata — w miejscu istniejgcej nawierzchni bitumicznej

Koncepcja projektowa zaktada wykonanie nowej konstrukcji jezdni, zjazdéw oraz poboczy a
takze innych elementdéw zapewniajgcych bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego. Koncepcja przewiduje budowe/przebudowe rowdw otwartych. Przedmiotowa droga w
razie koniecznosci zostanie wyposazona w kanat technologiczny.

Szerokosci i lokalizacja poszczegdlnych elementéw projektowanej drogi zgodne z
zatgczonym rysunkiem koncepcyjnym PZT. Odwodnienie projektowanych nawierzchni odbywac sie
bedzie za pomocg budowanego / przebudowywanego rowu otwartego. Ostateczne rozwigzania
odnosnie projektowanych nawierzchni oraz ich odwodnienia moze nieznacznie odbiega¢ od
przedstawionej koncepcji ze wzgledu na zréznicowane warunki terenowe, szerokosci paséw
drogowych oraz zaakceptowane przez inwestora rozwigzania techniczne.

Projektowane przedsiewziecie jest realizowane na terenie niezabudowanym. Budowana
droga sagsiaduje z jednym zabudowaniem mieszkalnym jednorodzinnym w rejonie skrzyzowania z
drogag powiatowga. Na pozostatym terenie droga sasiaduje z polami uprawnymi. Projekt nie zaktada
zblizen krawedzi jezdni do budynkéw mieszkalnych w stosunku do stanu obecnego. Realizacja



przedsiewziecia nie zmieni dotychczasowych funkcji obiektu. W zwigzku z tym przedsiewziecie nie
bedzie znaczaco oddziatywato na najblizsze sgsiedztwo w stosunku do stanu obecnego.
Odwodnienie drogi gminnej odbywa sie do istniejgcych rowdw otwartych oraz na przylegte
tereny zielone. W projekcie przebudowy drogi zostanie przewidziana budowa / przebudowa rowow
otwartych w zaleznosci od przyjetych rozwigzan technicznych oraz szerokosci pasa drogowego.
Przedmiotowe przedsiewziecie nie jest potozone na:
- obszarach wodno-btotnych oraz innych obszarach o ptytkim zaleganiu wod podziemnych w tym
siedliskach tegowych oraz ujsciach rzek;
- obszarach wybrzezy i Srodowiskiem morskim;
- obszarach goérskich i lesnych;
- obszarach objetych ochrong, w tym w strefach ochronnych uje¢ wod i obszarach ochronnych
zbiornikow waéd srédladowych;
- obszarach wymagajgcych specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin,
grzybow i zwierzat lub ich siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszarach Natura 2000
oraz pozostatych formach ochrony przyrody;
- obszarach na ktérych standardy jakosci $rodowiska zostaty przekroczone Iub istnigje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia;
- obszarach o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne;
- terenie uzdrowisk oraz obszarach ochrony uzdrowiskowej.
W zwigzku z powyzszym mozna stwierdzi¢ iz na terenie inwestycji nie wystepujg obszary
wymienione z art. 63 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. O udostepnianiu informacji o
$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (tj. Dz. U. Z 2021 r. poz. 247 za zm.)
Przedmiotowa inwestycja tak na etapie realizacji jak i na etapie eksploatacji nie spowoduje
przekroczenia standardéw jakosci Srodowiska.
Planowane przedsiewziecie przebiega przez teren niezabudowany w sasiedztwie pola
uprawne oraz jeden budynek mieszkalny jednorodzinny.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szatg roslinng —
art. 62a, ust. 1, pkt 2 Ustawy o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie

Powierzchnia  zajmowanej  nieruchomosci  (obiektu  budowlanego) jest réwna
ok. 20 600 m* w tym:

-nawierzchnia bitumiczna ok. 6 600 m?
-nawierzchnie z kruszywa ok. 2 000 m?
-zielen niska ok. 12 000 m?

W otoczeniu istniejgcego pasa drogowego zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz pola
uprawne. W pasie drogowym przedmiotowej drogi znajdujg sie drzewa jednak nie podlegajg one
wycince — zgodnie z zatgczonym koncepcyjnym rysunkiem PZT.

Istniejacy pas drogowy o zmiennej szerokosci: od ~15 do ~23,5m. Istniejgca droga o
nawierzchni ziemnej/zuzlowej szerokosci od ~6,0m do ~10,5m. Istniejgce czeSciowe rowy otwarte.

Projekt przebudowy drogi gminnej zaktada wykonanie nowej nawierzchni jezdni oraz
poboczy o szerokosciach i nawierzchniach zgodnych z koncepcyjnym rysunkiem PZT. Projektowana
droga w razie koniecznosci wyposazona zostanie w kanat technologiczny. Odwodnienie drogi
rozwigzane zostanie poprzez zaprojektowanie jednostronnego rowu otwartego po catej dtugosci
drogi.

Teren wokot planowanej inwestycji porosniety jest roslinnoscig uprawng (pola uprawne)
oraz roslinnoscig ozdobng (posesje z zabudowaniami). Gatunki roslin na terenach rolniczych sg
zrdéznicowane i zalezg od typu produkcji rolnej prowadzonej przez gospodarstwo. Pozostaty obszar
inwestycji (pas drogowy), porosniety jest zréznicowang roslinnoscig trawiastg miedzy innymi: perz
wiasciwy, tymotka tgkowa, kosmatka polna, zycica trwata, szczaw zwyczajny, przytulia, koniczyna
biata i czerwona, mniszek pospolity, oset kedzierzawy.



W zakresie istniejgcego pasa drogowego - nie zmienia sie dotychczasowego sposobu
wykorzystania terenu.

Dotychczasowy sposdb wykorzystania terenu polega na realizacji obstugi komunikacyjnej
dziatek przylegtych do pasa drogowego. W sasiedztwie pasa drogowego wystepuje pojedyncza
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz pola uprawne.

3. Rodzaj technologii — art. 62a, ust. 1, pkt 3 Ustawy o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie

Planowana inwestycja zaklada wykonanie nowej konstrukcji jezdni, poboczy a takze
zjazddéw i innych elementdéw zapewniajgcych bezpieczne korzystanie z drogi wszystkim uczestnikom
ruchu. Projektowane nawierzchnie wykonane zostang z betonu asfaltowego oraz kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie. Podbudowa drogi z mieszanki zwigzanej cementem oraz
z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie. Planowana szeroko$¢ jezdni: 5,0m. W razie
wystgpienia takiej koniecznosci projektowana droga wyposazona zostanie w kanat technologiczny.
W ramach inwestycji planuje sie wykonanie jednostronnego rowu otwartego w celu odwodnienia
przedmiotowej drogi a takze innych elementéw umozliwiajgcych bezpieczne korzystanie wszystkich
uczestnikéw ruchu.

Przewidywany czas trwania prac zwigzanych z budowg drogi szacuje sie na okres okoto 3-4
miesiecy i jest SciSle uzalezniony od potencjatu kadrowego i sprzetowego wytonionego Wykonawcy
robdt, jak rowniez od panujgcych warunkdw atmosferycznych.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia — art. 62a, ust. 1, pkt 4 Ustawy o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie

Wariant 0 — stan istniejgcy (nie wykonanie inwestycji)

W przypadku nie zrealizowania w/w inwestycji, uzytkowanie pasa drogowego w jego obecnym
stanie powodowa¢ bedzie dalsze utrudnienia w dostepie do terendw ktdre droga publiczna
powinna obstugiwac oraz bedzie powodowaé negatywny wptyw na Srodowisko poprzez:
-zwiekszong emisje spalin — z powodu ztego stanu nawierzchni oraz niedostatecznej szerokosci
pojazdy poruszajg sie wolno co wigze sie ze zwiekszong emisjg spalin

-zwiekszong emisje pytu (kurz) — najezdzanie pojazdéw na nieutwardzone pobocza powoduje
(szczegdlnie w lecie) duze pylenie istniejgcego pobocza drogi

-zwiekszony poziom hatasu — poprzez jazde po nierdwnej nawierzchni

-mozliwo$¢ uszkodzenia samochodu i wycieku ptyndw — poprzez jazde po nieréwnej nawierzchni
-dalsza degradacja pasa drogowego i pobliskich terendéw poprzez powstawanie zastoisk wody
Wariant 1 — budowa drogi

Realizacja inwestycji wplynie korzystnie na Srodowisko oraz komfort uzytkowania z uwagi na
eliminacje w/w negatywnych wptywoéw ruchu kotowego i wéd opadowych.

5. Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialow, paliw oraz
energii — art. 62a, ust. 1, pkt 5 Ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie

Szacunkowe zuzycie podstawowych materiatéw do przebudowy drogi:
-beton asfaltowy: ~600m?
-kruszywo tamane: ~1800m?
-mieszanka zwigzana cementem: ~1900m?

Przewidywane ilosci wody, paliw, substancji i energii sg trudne do oszacowania. Ilosci te nie
beda jednak odbiegaty od typowych zwigzanych z realizacjg tego typu inwestycji. Na potrzeby
planowanego przedsiewziecia prognozuje sie wykorzystanie zgodnie z PN oraz warunkami
technicznymi prowadzenia robot takie wielkosci w zakresie zuzycia wody, materiatéw, paliw oraz
energii, ktore nie wykraczatyby poza zwykte korzystnie ze Srodowiska. Wszelkie zuzyte surowce
beda wykorzystywane zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami.



Wykorzystywanie wody, surowcow naturalnych i materiatdw sztucznie wytworzonych bedzie
sie odbywato tylko na etapie robdt budowlanych, w ilosciach przewidzianych technologig robot
niezbednych do zrealizowania przedsiewziecia. Sprzet pracujacy na drodze podczas prowadzenia
robot budowlanych posiada wiasne S$rodki napedowe i nie wymaga zasilania zewnetrznego.
Stosowane materiaty budowlane w postaci kruszyw - gryséw, zwiréw i piaskéw pochodzg ze zrédet
kopalnianych spoza terenu budowy. Natomiast asfalty i cement pochodza z zaktadéw
petrochemicznych i z cementowni. Woda do celéw technologicznych dowoZzona bedzie
beczkowozami lub pobierana z sieci wodociggowej za zgoda jej zarzadcy.

Do realizacji przedmiotowego zadania wykorzystywane beda:

-spycharka ggsienicowa 74kW (100 KM),
-spycharka ggsienicowa 55kW (75KM),
-walec wibracyjny samojezdny 7,5 t,
-zageszczarka wibracyjna,

-koparko — spycharka na podwoziu ciggnika spychowego,
-ciggnik kotowy,

-zuraw samochodowy,

-walec statyczny samojezdny 15 t,
-walec statyczny samojezdny 10 t,
-skrapiarka do bitumu,

-rozktadarka mas bitumicznych,

-brona talerzowa,

-ciggnik gasienicowy 55kW (75KM),
-rowniarka samojezdna 74kW (100 KM),
-walec wibracyjny samojezdny 7,5 t,
-samochody samowytadowcze 5 —10 t,
-pita motorowa,

-samochdd dostawczy.

Orientacyjne zuzycia surowcéw, materiatdéw, paliw i energii:

-Woda — maksymalnie ok. 1000m?

-Paliwa — ok. 80 Mg

-Oleje —ok. 8.0 Mg

-Smary — ok. 8.0 Mg

Sposoby zapewnienia warunkow higienicznych na placu budowy

Zapewnienie warunkéw higieniczno-sanitarnych (pomieszczen i urzgdzen) na budowie, ich
rodzaj i wielko$¢ zalezy miedzy innymi od wielkosci zatrudnienia, pory roku oraz warunkéw
lokalnych — zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r.
w sprawie ogdlnych przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy (tekst jedn.: Dz. U. z 2003 r. Nr 169,
poz. 1650 z pdzn. zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr 47,
poz. 401).

Standardowo pracodawca powinien zapewni¢ dla pracownikdw zatrudnionych na
stanowiskach robotniczych na budowie: szatnie na odziez wiasng i roboczg, umywalnie i
pomieszczenia z natryskami, ustepy, jadalnie, pomieszczenia do ogrzewania sie pracownikow,
sezonowo, W okresie jesienno-zimowym. Dodatkowo przewiduje sie ustawienie baraku biurowego.

6. Rozwigzania chronigce srodowisko — art. 62a, ust. 1, pkt 6 Ustawy o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie

W celu zabezpieczenia Srodowiska, podczas prowadzenia robot budowlanych nalezy:
-wtasciwe roboty ziemne poprzedzi¢ usunieciem warstwy ziemi roslinnej o $redniej grubosci
20 cm i magazynowaé je poza obszarem robot, tak aby mozliwym byto jej pdzniejsze
wykorzystanie,
-dokonywac dostaw materiatéw i wykonywania prac budowlanych w sposéb zapewniajgcy sprawng



realizacje inwestycji,

-ograniczy¢ prowadzenie prac najbardziej obcigzajacych Srodowisko akustyczne w godzinach
nocnych

-ograniczac ilos¢ wytwarzanych odpadéw do minimum - wytwoérca odpaddw jest obowigzany do
stosowania takich sposobdw produkcji lub form ustug oraz surowcéw i materiatdw, ktore
zapobiegajg, powstawaniu odpaddw lub pozwalajg utrzymaé na mozliwie najnizszym poziomie ich
ilo$¢, a takze ograniczy¢ negatywne oddziatywanie na srodowisko lub zagrozenie Zycia lub zdrowia
ludzi,

-odpady nie poddane odzyskowi podda¢ unieszkodliwieniu poprzez zdeponowanie na
sktadowisku odpadéw. Inwestor przed przystgpieniem do rob6t winien uzgodni¢ z witasciwym
organem ochrony Srodowiska sposdb postepowania z w/w odpadami innymi niz niebezpieczne,
-pnie drzew, jezeli znajdujg sie w zakresie inwestycji i nie sg przewidziane do usuniecia, nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi przez owiniecie matami stomianymi i oszalowanie
deskami. Zabezpieczenie winno znajdowac sie do wysokosci nie mniej niz 150 cm, dolna czesé
desek powinna opierac sie na podtozu, a nie na pniu czy przyporach korzeniowych, oszalowanie
nalezy opasac drutem badz tasma, deski powinny Scisle przylega¢ do pnia,

-nie dopuszcza sie manewréw ciezkim sprzetem budowlanym w poblizu drzew. W obrebie koron nie
wolno przeprowadzac zadnych czynnosci przy uzyciu maszyn. Dojazdy do placdw budowy w tym
obrebie nalezy przykry¢ stalowymi ptytami lub cienkg warstwg betonu na podktadach plastikowych.
Grubo$¢ betonu nalezy dostosowac do spodziewanych obcigzen.

-ewentualne wykopy w obrebie systemu korzeniowego bedg prowadzone recznie. Pod konarami
drzew zabrania sie sktadowania urobku z wykopdw ani innych materiatéw i Srodkdw chemicznych.

Ponadto, Inwestor zapewni statg kontrole prac poprzez powotanie Inspektora Nadzoru,
ktory sprawdzat bedzie stan techniczny wykorzystywanych do prac pojazdéw, wybdr miejsca
czasowego sktadowania materiatow, rodzaj stosowanych materiatow (projekt przewiduje
stosowanie jedynie materiatdw nie wptywajgcych negatywnie na Srodowisko, co Wykonawca musi
udowodni¢ przedstawiajgc stosowne atesty i certyfikaty).

Roboty budowlane, aby spetni¢ wymagania zwigzane z ochrong $rodowiska, powinny zostac
poprzedzone szczegétowym planem i harmonogramem robdt uwzgledniajgcym zabezpieczenia w
ktérym zapewni sie:

-odpowiednig organizacje i lokalizacje placu budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek braku
porzadku, niewtasciwego zabezpieczenia materiatdw, maszyn, urzadzen i samochoddéw przed
awariami nie doszto do skazen, zanieczyszczen i zniszczen w $srodowisku

-sprawny sprzet i Srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jako$¢ sprzetu, jego
prawidtowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie

-staty nadzér nad wykonawcami rob6t i ich pracownikami

Scieki socjalno - bytowe powstate na etapie realizacji przedsiewziecia bedg odbierane i
utylizowane przez wyspecjalizowang firme posiadajgcg stosowne zezwolenia na prowadzenie
dziatalnosci.

Ochrona srodowiska gruntowo-wodnego

Obszar na ktéry bedzie oddziatywac przedsiewziecie porosniety jest roslinnoscig uprawng
(pola uprawne) oraz roslinnoscig ozdobng (posesje z zabudowaniami). Gatunki roslin na terenach
rolniczych sg zrdznicowane i zalezg od typu produkgji rolnej prowadzonej przez gospodarstwo.
Pozostaty obszar inwestycji (pas drogowy), porosniety jest zrdznicowang roslinnoscig trawiastg
miedzy innymi: perz wiasciwy, tymotka tgkowa, kosmatka polna, Zycica trwata, szczaw zwyczajny,
przytulia, koniczyna biata i czerwona, mniszek pospolity oset kedzierzawy.

W ramach realizacji powyzszego przedsiewziecia teren pasa drogowego zostanie obsiany
kompozycjami nasion traw, rosli motylkowatych i bylin w ilosci od 18-30 g/m? dobranych
odpowiednio do warunkéw siedliskowych. Planowana inwestycja w zwigzku ze swoim charakterem
oraz przeznaczeniem nie wpiynie na walory przyrodnicze oraz krajobrazowe analizowanego
obszaru.

W celu zabezpieczenia wod powierzchniowych i podziemnych oraz Srodowiska gruntowo-




wodnego przed zanieczyszczeniem nalezy:

- w przypadku zastosowania odwodnienia wykopow mechaniczne podczyszcza¢ odprowadzane
wody z zawiesiny (piasku, gliny, itp.) przed wprowadzeniem do istniejgcych odbiornikéw,

- stosowal sprawne technicznie pojazdy i maszyny, aby nie dopuszcza¢ do wyciekdw olejow i
paliw,

- w przypadku awaryjnego wycieku olejéw lub paliw substancje te (lub zanieczyszczong glebe)
nalezy zebrac i przekazac jednostce uprawnionej do ich unieszkodliwienia,

- nie nalezy lokalizowa¢ zapleczy budowy w bezposrednim sasiedztwie ciekow,

- Scieki bytowe z sanitariatow na zapleczach budowy wywozi¢ do oczyszczalni Sciekdw.

Mogg wystgpi¢ zaburzenia stosunkdw wodnych w obszarze sgsiadujgcym z miejscem
wykopu zwigzane z koniecznoscig wypompowywania wody z wykopdw. Ewentualne zaburzenia nie
bedg miaty trwatego charakteru i ustgpig po zaprzestaniu pompowania wody z wykopdw.

Minimalizacja w zakresie Srodowiska przyrodniczego podczas realizacji inwestycji polegac
bedzie przede wszystkim na minimalizacji czasookresu trwania budowy.

Jednymi z wazniejszych dziatan majacych na celu ograniczenie wptywu inwestycji na etapie
jej realizacji, na zidentyfikowane w strefie oddziatlywania przedsiewziecia gatunki fauny, jest
wiasciwa organizacja placu budowy. Do dziatan minimalizujgcych negatywne oddziatywanie naleza:
-opracowanie harmonogramu prowadzenia prac ziemnych przy wykorzystaniu ciezkiego sprzetu w
celu maksymalnego ograniczenia zajetosci terenu,

-organizacja placu budowy i sktadowania materiatow oraz sprzetu w sposob zabezpieczajacy
siedliska gatunkéw znajdujgcych sie w rejonie inwestyciji,
-zabezpieczenie sprzetu przed wyciekami substancji ropopochodnych i innych,

W przypadku stwierdzenia na terenie inwestycji migracji ptazéw i gaddw, teren budowy
zostanie zabezpieczony tak, aby uniemozliwi¢ zwierzetom przedostanie sie na ten teren. W tym
celu odpowiednio zostanie szczelnie wygrodzony - ogrodzeniem o wysokosci ok. 0,5 m z 10 cm
nawisem na zewnatrz (folia, agrowtdknina lub siatkg o oczkach maks. 0,5 x 0,5 cm), aby zapobiec
przedostawaniu sie ptazéw i gadéw na teren inwestycji. Ptazy i gady uwiezione w wykopach beda
odtawiane i przenoszone poza teren inwestycji w miejsce o podobnych warunkach siedliskowych.
Organizacja zaplecza budowy

Roboty budowlane, aby spetnia¢ wymagania zwigzane z ochrong $rodowiska, powinny by¢
poprzedzone szczegétowym planem i harmonogramem robot uwzgledniajgcym zabezpieczenia, w
ktorym zapewni sie odpowiednig organizacje placu budowy, staty nadzér nad wykonawcami robot i
ich pracownikami.

Zaplecze budowy, park maszynowy i miejsce sktadowania materiatéw budowlanych nalezy
zlokalizowa¢ na terenie przeksztatconym antropogenicznie, w mozliwie najwiekszej odlegtosci od
zabudowy mieszkaniowej, poza obszarami zadrzewionymi, z dala od zbiornikéw i ciekéw wodnych.
Zaplecze budowy oraz drogi techniczne nalezy zorganizowaé w sposdb zapewniajgcy oszczedne
korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcanie jego powierzchni, a po zakonczeniu prac teren
przywroci¢ do poprzedniego stanu.

Lokalizacja i organizacja zaplecza budowy bedzie nalezata do obowigzkéw wykonawcy
robdt. Mozliwg lokalizacjg zaplecza budowy sg miegjsca, ktore nie kolidujg z obszarami cennymi
przyrodniczo.

Sprzet i $rodki transportowe powinny by¢ dobierane na budowe z uwzglednieniem ich
wptywu na $rodowisko (zuzycie paliwa, jego rodzaj, ilo$¢ wydzielanych spalin, hatas, drgania jak
rowniez stan techniczny). Konieczna jest prawidtowa eksploatacja i wtasciwa konserwacja sprzetu.
Maszyny i pojazdy nie powinny by¢ przecigzone i przetadowane oraz powinny spetnia¢é wymagania
odnosnie ochrony przed hatasem i gazami spalinowymi.

Zaplecze budowy wykonawcow spetnia¢ bedzie wymogi BHP i zabezpiecza¢ powierzchnie
ziemi przed skazeniem. Zaplecze budowy wyposazone bedzie w przenosne toalety typu toi-toi.
Scieki socjalno-bytowe z terenéw placu budowy bedg wywozone do oczyszczalni Sciekdéw przez
dostawcow kabin przenosnych lub bedg odbierane i utylizowane przez wyspecjalizowang firme
posiadajgcg stosowne zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci — w zaleznosci od rozwigzania




przyjetego przez Wykonawce robdét.

Zadaniem Wykonawcy bedzie doprowadzenie terenu po w/w robotach do stanu
pierwotnego oraz rekultywacja terenu (likwidacja ewentualnych utwardzen, plantowanie z
humusowaniem terenu, obsiew trawg itp.)

Klasyfikacja przedsiewziecia

Zgodnie z §3 ust. 2 pkt. 2 w zwigzku z 83 ust. 1 pkt. 62 Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac
na Srodowisko (tekst jednolity Dz. U. Z 2019r. poz. 1839) przedsiewziecie polegajgce na
budowie drogi o nawierzchni twardej i dtugosci powyzej 1km, zaliczane jest do
przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko.

Przewidywany wptyw inwestycji na sktadniki Srodowiska

W fazie budowy nalezy liczy¢ sie z pewnym negatywnym wptywem, spowodowanym
typowym oddziatywaniem placu budowy o charakterze liniowym, na terenach sasiadujgcych z
inwestycja.

W fazie eksploatacji przewazy wielki wptyw pozytywny, co zwigzane jest z wypracowaniem
w ramach inwestycji szeregu rozwigzan korzystniejszych od dotychczasowych (poprawa komfortu i
bezpieczeristwa ruchu, odpowiednie odwodnienie drogi). W zwigzku z uptynnieniem ruchu
pojazdéw otrzymany zostanie spadek emisji CO.,.

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie rowniez do spadku emisji hatasu, drgan i wibracji.
Inwestycja nie bedzie posiada¢ negatywnego, trwatego oddziatywania na srodowisko w rejonie jej
lokalizacji. Poziom hatasu nie bedzie wiekszy niz w wariancie bezinwestycyjnym. Po wykonaniu
nawierzchni nastgpi poprawa klimatu akustycznego otoczenia (lepsza rownosc¢ i stan nawierzchni).
Planowane przedsiewziecie nie spowoduje zmian w $rodowisku gruntowo-wodnym.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko — art. 62a, ust. 1, pkt 7 Ustawy
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie

Emisja gazow i pyldow do powietrza

Jedynymi a wiec i gtownymi zrédtami emisji zanieczyszczen do powietrza zwigzanymi z
projektowang budowg beda pojazdy silnikowe poruszajgce sie po drodze. Nalezy stwierdzi¢, iz
droga po oddaniu do eksploatacji, w zwigzku z przewidywanym charakterem ruchu i klasg
techniczng, nie bedzie powodowata ponadnormatywnego oddziatywania na powietrze
atmosferyczne. Jej funkcjonowanie nie bedzie powodowato przekraczania dopuszczalnych norm
stezen emisji zanieczyszczen w powietrzu.

Szkodliwe oddziatywanie inwestycji na stan zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
moze sie objawi¢ w fazie realizacji robdt na terenie prowadzonych prac. Ucigzliwosci te znikng wraz
z zakonczeniem prac zwigzanych z budowa. Biorgc pod uwage lokalny i sezonowy charakter robét
mozna uznaé, ze przyrost emisji w okresie realizacji inwestycji nie spowoduje trwatego pogorszenia
jakosci powietrza w rejonie budowy.

Podczas realizacji prac nalezy podjac niezbedne $rodki zaradcze.

- zwilzanie powierzchni terenu i zwilzanie sypkiego materiatu sktadowanego na pryzmach (piasek);
w polskich warunkach klimatycznych zwilzanie to odbywa sie za sprawg opadéw atmosferycznych,
ale w porze bezdeszczowej warto dodatkowo zwilza¢ zrédta pylenia; ograniczaniu emisji mogg tez
stuzy¢ sztuczne bariery, jakimi s3 m. in. parkany okalajgce plac budowy; zasieg skutecznego
dziatania ochronnego takich parkandw jest niewielki, co nie oznacza, ze nalezy z tego Srodka
zapobiegawczego rezygnowac;

- unikanie warunkéw sprzyjajgcych pyleniu podczas przesypywania sypkiego materiatu (np.
zatadunek ciezarowek za pomocg przenosnika taSmowego — nalezy minimalizowa¢ wysokos¢, z
jakiej materiat spada do skrzyni tadunkowej);

- szybkie zagospodarowanie powierzchni, ktéra zostata odstonieta i przez to narazona na emisje
wiatrowa;

- dla zapobiezenia zanieczyszczaniu powierzchni ulic, na ktére bedg wyjezdzaty samochody z placu




budowy, mozna przewidzie¢ techniczne $rodki do oczyszczania kot (skuteczne jest jedynie mycie
kdt), a przede wszystkim zamiatanie na mokro odcinka ulicy, na ktory wyjezdzajg samochody z
budowy.
Emisja hatasu

Aktualnie gtéwnymi zrédtami hatasu na terenie inwestycji sa:
- pojazdy poruszajace sie po istniejgcej drodze

Nalezy stwierdzi¢, iz wykonana droga, w zwigzku z przewidywanym charakterem ruchu i
klasa techniczng, nie bedzie powodowata ponadnormatywnego oddziatywania na klimat akustyczny
W swoim otoczeniu.

Sprzet techniczny bedzie posiada¢ dopuszczenie do ruchu i stosowne atesty. Stosowane
maszyny i urzadzenia bedg spetnia¢ miedzy innymi wymogi zawarte w rozporzadzeniu Ministra
Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na
zewngtrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do $rodowiska [Dz. U. 2005r. nr 263, poz. 2202 z
pozniejszymi zmianami]. Zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem moc akustyczna poszczegdlnych
urzadzen nie powinna przekraczac:
- spycharki, tadowarki gasienicowe — 103dB(A)
- koparka kotowa, fadowarka kotowa, réwniarka — 101dB(A)
- maszyny do zageszczania (walce wibracyjne, ptyty, ubijaki) — 105dB(A)

Nalezy przyjac¢, iz na etapie prowadzenia prac budowlanych nalezy:
-zaplanowac wszelkie operacje z uzyciem ciezkiego sprzetu,
-stosowa¢ sprzet w dobrym stanie technicznym, miedzy innymi zgodnie z wymaganiami
okresSlonymi w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu
do $rodowiska [Dz. U. z 2005r. nr 263, poz. 2202],
-czas budowy ograniczy¢ wytgcznie do pory dziennej (godz. 6-22),
-przestrzegac zasady wylgczania silnikow w czasie przerw w pracy,
-maksymalnie ograniczy¢ czas budowy poszczegdlnych etapéw poprzez odpowiednie zaplanowanie
procesu budowlanego takze w zakresie odpowiedniej ilosci osdb i sprzetu budowlanego.
Odpady

Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w taki sposéb aby zminimalizowa¢ ilo$¢ wytwarzanych
odpaddéw oraz ograniczaé negatywne ich oddziatywanie na $rodowisko, zdrowie i Zycie ludzi.
Wytworzone odpady powinny by¢é w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi (ponownemu
zagospodarowaniu), a gdy odzysk nie bedzie mozliwy — unieszkodliwianiu.

Gleba urodzajna odwieziona zostanie w miejsce wyznaczone w pasie drogowym na tzw.
odktad celem wbudowania w koncowych fazach inwestycji (humusowanie oraz urzadzenie
trawnikdw i pasow zieleni). Materiat pozyskany z wykopu wykorzystany zostanie (w przypadku
stwierdzenia takiej mozliwosci) do formowania nasypdw pod projektowany korpus drogowy.
Odpady betonowe mogg zosta¢ poddane recyklingowi i ponownie wbudowane w konstrukcje jezdni
— zgodnie z technologia wybranego wykonawcy robot. Pozostate odpady zostang wywiezione na
wysypisko odpaddw. Odpady z Zelaza i stali zostang wywiezione do punktu odbioru ztomu i
poddane recyklingowi.

Wszelkie naprawy uzywanych maszyn i urzgdzen wykonywane bedg przez firmy serwisowe
posiadajgce stosowne zezwolenia w tym zakresie w warsztatach firm serwisowych.

Precyzyjne okreslenie ilosci wytwarzanych odpadéw oraz sposobdw gospodarowania nimi
powinno nastgpi¢ przed rozpoczeciem prac budowlanych, w tym tez okresie wykonawca robodt
powinien wystgpi¢ do odpowiedniego organu ochrony $rodowiska, o wydanie stosownych decyzji w
zakresie gospodarki odpadami.

Wody opadowe i roztopowe

W zwigzku z funkcjonowaniem drogi bedzie dochodzito do powstania jedynie wdéd
opadowych. Eksploatacja nie bedzie sie wigzata z powstawaniem Sciekdw w Scistym tego stowa
znaczeniu.

Warunki jakosSciowe jakie muszg spetni¢ wody opadowe i roztopowe wprowadzane do waod




lub do ziemi okreéla § 17 Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z
dnia 20 lipca 2019r (Dz.U.2019, poz. 1311) w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
$rodowiska wodnego oraz warunkow jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu do wod lub do ziemi
Sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzen
wodnych, ktéry moéwi, ze: ,Wody opadowe lub roztopowe pochodzace z powierzchni innych niz
powierzchnie, o ktorych mowa w ust. 1 [ust. 1: Wody opadowe lub roztopowe, ujete w otwarte lub
zamkniete systemy kanalizacyjne, pochodzgce z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej: 1)
terenow przemystowych, sktadowych, baz transportowych, portow, lotnisk, miast, drog zaliczanych
do kategorii drog krajowych, wojewddzkich lub powiatowych klasy G, a takze parkingow o
powierzchni powyzej 0,1 ha, w ilosci, jaka powstaje z opadow o natezeniu co najmniej 15 | na
sekunde na 1 ha, 2) obiektow magazynowania i dystrybucji paliv, w ilosci jaka powstaje z
opadow o czestosci wystepowania jeden raz w roku i czasie trwania 15 minut, lecz w ilosci nie
mniejszej niz powstajaca z opadow o natezeniu 77 | na sekunde na 1 haj], mogg byc¢ wprowadzane
do wod lub do urzadzeri wodnych, z wyjatkiem przypadkow, o ktorych mowa w art, 75a ustawy z
dnia 20 ljpca 2017 r. — Prawo wodne, bez oczyszczania” .

Z uwagi na fakt, iz przedmiotowa droga jest drogg gminng o matym natezeniu ruchu, wody
odprowadzane z jej powierzchni nie wymagajg oczyszczenia.

Zgodnie z przewidywanym charakterem i natezeniem ruchu, zagrozenie sptywem substancji
ropopochodnych z projektowanej drogi w zwigzku z ruchem pojazdéw silnikowych i tym samym
mozliwym zanieczyszczeniem wodd opadowych i roztopowych (okres zimowy) substancjami
ropopochodnymi, mozna uznac za znikome i pomijalne.

Ilosci wéd opadowych i roztopowych z powierzchni utwardzonej planowanej przebudowy drogi
wynoszg: ~50,00 m3/dobe
Scieki — socjalno-bytowe

Przyjmuje sie zatozenie, iz plac budowy i zaplecze zaopatrywane bedzie w wode do celéw
sanitarnych przez beczkowozy. Woda do celdw pitnych dostarczana bedzie w plastikowych
pojemnikach. Nie przewiduje sie zaopatrzenia w wode do celdéw przeciwpozarowych (wyposazenie
placu budowy w przenosny sprzet p-poz — gasnice, koce itp.). Zaplecze budowy wyposazone
bedzie w przenos$ne toalety typu toi-toi. Scieki socjalno-bytowe z terendéw placu budowy beda
wywozone do oczyszczalni $ciekdw przez dostawcow kabin przenosnych lub bedg odbierane i
utylizowane przez wyspecjalizowang firme posiadajgcg stosowne zezwolenia na prowadzenie
dziatalnosci — w zaleznosci od rozwigzania przyjetego przez Wykonawce robdét.

Na podstawie powyzszego, przyjmuje sie iloS¢ Sciekdw socjalno-bytowych na etapie
realizacji przedsiewziecia poziomie okoto ~1,5m3/doba

8. Okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko (klimat)
8.1. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby

Prace ziemne prowadzace do trwatego przeksztatcenia powierzchni ziemi bedg zwigzane z
budowg nasypéw i wykopdw drogowych pod projektowang droge.

W zwigzku z realizacjg inwestycji konieczne bedzie wykonanie prac wptywajgcych na
dotychczasowe wykorzystanie terenu. Bedg one obejmowaty roboty ziemne i przygotowawcze,
takie jak:

—usuniecie warstwy urodzajnej humusu o grubosci okoto 20 cm (w sposdb umozliwiajacy jej
pdzniejsze wykorzystanie);

—roboty ziemne, przede wszystkim wykopy;

Realizacja przedsiewziecia nie pociggnie za sobg wiekszych, trwatych przeksztatcen rzezby terenu.
W czasie prowadzenia prac ziemnych powstanie konieczno$¢ zagospodarowania mas ziemnych.
Gleba (humus) z terendw trwale zajmowanych pod droge powinna zosta¢ wykorzystana do
umacniania skarp i urzadzania terendw zieleni przydroznej. Przywrdcenie warstwy gleby na tych
terenach powinno zapewni¢ w krétkim okresie powrdt roslinnosci  naturalnej — charakterystycznej
dla terendw przydroznych.

W trakcie robdt budowlanych moze doj$¢ do zjawiska okresowego wtdrnego pylenia



czastek glebowych wskutek prac mechanicznych, a takze w przypadku nie utrzymania
odpowiedniego rezimu technologicznego do skazenia gruntu (posrednio lub bezposrednio réwniez
do zanieczyszczenia wod) wyciekami paliw z maszyn budowlanych. Jednak przy wiasciwym
zabezpieczeniu miejsca robot i odpowiedniej organizacji pracy prawdopodobienstwo takiego
zdarzenia mozna uznac za niewielkie. Emisje zanieczyszczen do gleb o charakterze chwilowym nie
bedg wykracza¢ poza teren pasa drogowego.

8.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Planowana budowa drogi gminnej zlokalizowana bedzie w obszarze jednolitych czesci wéd
podziemnych o kodzie JCWPd: PLGW600082 w obrebie regionu Warty o powierzchni 2809,2km2
oraz W obszarze jednolitych czeSci wod powierzchniowych oznaczonym europejskim kodem:
PLRW6000171818893 0 nazwie Pyszna do Dopltywu z Gromadzic.

Wedtug Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r. poz.
1967), w ktorym okreslono cele srodowiskowe dla kazdej JCWPd, dla rozpatrywanej JCWPd celem
jest uzyskanie co najmniej dobrego stanu ilosciowego oraz uzyskanie co najmniej dobrego stanu
chemicznego wdéd. W ocenie ryzyka dla JCWP zapisano, Zze ryzyko nieosiggniecia celow
$rodowiskowych jest zagrozone. Dla przedmiotowej jednolitej czesci wéd wydano odstepstwo dla
osiggniecia celdow Srodowiskowych — przedtuzenie terminu osiggniecia celu: - brak mozliwosci
technicznych, termin ten przedtuzono do 2021 r. Jako uzasadnienie odstepstwa podano: brak
mozliwosci technicznych. W zlewni JCWP wystepuje presja komunalna. W programie dziatan
zaplanowano dziatania podstawowe, obejmujace uporzadkowanie gospodarki Sciekowej, ktore sg
wystarczajgce, aby zredukowac te presje w zakresie wystarczajgcym dla osiggniecia dobrego
stanu. Z uwagi jednak na czas niezbedny dla wdroZenia dziatan, a takze okres niezbedny aby
wdrozone dziatania przyniosty wymierne efekty, dobry stan bedzie mdgt by¢ osiggniety do roku
2021.

W trakcie realizacji inwestycji zostang wdrozone odpowiednie zabezpieczenia,
zapobiegajgce skazeniu gruntu substancjami ropopochodnymi. W celu zminimalizowania
powyzszego zagrozenia prace bedg zorganizowane w taki sposdb, aby ograniczy¢ przelewanie
$rodkéw chemicznych na placu budowy. Teren zaplecza budowy lokalizowa¢ poza bezposrednim
sgsiedztwem ciekdow wodnych. Miejsca przechowywania substancji zanieczyszczajgcych
zabezpiecza¢ w sposob uniemozliwiajgcy ewentualnemu przenikaniu substancji niebezpiecznych do
gruntu. Realizacja przedsiewziecia nie bedzie miata znaczacego i diugotrwatego oddziatywania na
$rodowisko naturalne, w tym na wody powierzchniowe. Zastosowanie dziatan majgcych na celu
ochrone $rodowiska gruntowo — wodnego na etapie realizacji, jak i eksploatacji przedsiewziecia nie
bedzie wykazywato pogorszenia stanu jakosSciowego i iloSciowego wod powierzchniowych i
podziemnych oraz ograniczato osiggniecie celéw Srodowiskowych.

Planowane przedsiewziecie nie bedzie wigzac sie z przebudowg ciekdéw mogacg powodowaé
zmiane lub zaburzenie warunkéw wodnych ani tym samym oddziatywa¢ na elementy biologiczne,
hydromorfologiczne, fizykochemiczne oraz stan chemiczny wod  powierzchniowych.
Zidentyfikowane oddziatywanie na $rodowisko wodne dotyczy¢ bedzie wdéd podziemnych tylko w
fazie realizacji projektu i zwigzane bedzie z pracami budowlanymi. Beda one jednak nieznaczne i
tymczasowe, a teren po wykonaniu robot zostanie przywrécony do stanu pierwotnego.

Majac na uwadze zakres i charakter planowanego przedsiewziecia nalezy wskazaé, ze
realizacja inwestycji nie bedzie sie wigza¢ z modyfikacjg charakterystyki hydromorfologicznej
jednolitych czesci wod powierzchniowych, nie bedzie sie wigza¢ ze zmianami poziomu wadd
podziemnych w sposdb, ktéry powodowatby pogorszenie stanu jednolitych czesci wéd lub
skutkowatoby brakiem osiggniecia dobrego stanu/potencjatu wdd, nie bedzie znaczaco oddziatywac
na stan ekologiczny jednolitych czeSci wod powierzchniowych oraz podziemnych oraz nie zagrozi
osiggnieciu celdw $rodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami w obszarze
dorzecza Odry.

Cele $rodowiskowe dla jednolitych czesci wod podziemnych i powierzchniowych zawarte w
planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry zostang osiggniete po uwzglednieniu w
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projekcie rozwigzan techniczno-technologicznych wykluczajgcych ryzyko doptywu zanieczyszczen
do wéd podziemnych i powierzchniowych tj:

-wlasciwe prowadzenie robot budowlanych oraz zastosowaniu wiasciwego odwodnienia,
uniemozliwiajgcego penetracje zanieczyszczonych wdd opadowych do warstwy wodonosnej,
-uzywanie sprzetu do prac ziemnych i montazowych w petni sprawnego /bez wyciekdéw paliwa i
olejéw,

-materiaty uzyte do budowy nie wchodzace w reakcje chemiczne, ktérych produkty powodowatyby
zanieczyszczenie wod podziemnych,

-wprowadzenie zakazu wylewania olejow i innych substancji niebezpiecznych w grunt.

Prowadzenie prac budowlanych powinno odbywac sie z zachowaniem odpowiednich
zabezpieczen przed wyciekami oleju z pracujgcego sprzetu budowlanego (dzwigi, koparki, itp.).
Skfadowanie substancji mogacych skazi¢ gorng czeS¢ warstw geologicznych powinno by¢
oddzielone materiatami izolacyjnymi. Przy wtasciwej organizacji pracy, sprawnych (bez wyciekéw
olejow i ptyndw eksploatacyjnych) maszynach budowlanych zagrozenie dla $rodowiska gruntowo-
wodnego bedzie mato prawdopodobne.

Wymienione powyzej dziatania zmierza¢ bedg do skutecznej ochrony srodowiska gruntowo-
wodnego na terenie rozpatrywanego obiektu oraz terendéw do niego przylegtych.

Zaréwno wody podziemne jak i wody powierzchniowe, w przypadku wtasciwej eksploatacji  nie
powinny by¢ zagrozone.

Uwzgledniajac zakres prac zwigzanych z inwestycja, system odwodnienia
nawierzchni, a takze klase i kategorie drogi, nie przewiduje sie negatywnego
oddziatywania przedsiewziecia na Jednolite Czesci Wod

8.3. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska akustyczne w
strefie prowadzenia robdt oraz w jej poblizu. Oddziatywania te spowodowaé mogg pogorszenie
stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie maszyny, wykonujgce prace zwigzane z budowag,
bedg zrédtem emisji dzwiekdw o wysokich poziomach. Prowadzenie prac oznacza koncentracje
wielu takich zrédet hatasu na stosunkowo niewielkim obszarze. Przemieszczanie sie samochoddéw
0 duzym tonazu przewozacych fadunki i materiaty bedzie wptywato niekorzystnie na klimat
akustyczny wokot budowy. Samochody, transportujgce maszyny i urzadzenia oraz materiaty
budowlane, emitujg dzwiek o wysokim poziomie. Hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac
bedzie zjawiskiem okresowym i odwracalnym. Charakteryzowac¢ go bedzie duza dynamika zmian.
W strefie oddziatywania (chwilowych) wysokich wartosci poziomu dzwieku znajdg sie wszystkie
budynki zlokalizowane wzdtuz planowanych inwestycji, bedgce w niewielkich odlegtosciach od
krawedzi jezdni. Istotne jest, zeby prace te odbywaty sie tylko w porze dnia i w mozliwie krétkim
czasie.

8.4. Oddziatywanie na klimat

Podczas realizacji inwestycji wptyw przedsiewziecia na klimat bedzie niewielki i ograniczy sie
jedynie do terenu przeznaczonego pod droge.

Oddziatywanie drogi po jej wybudowaniu na klimat bedzie nieznaczne. Wystapig jedynie
niewielkie wahania mikroklimatu, dotyczace jedynie obszaru pasa drogi, polegajgce m.in. na:
- podwyzszeniu temperatury przy powierzchni gruntu
- zmniejszeniu wilgotnosci przy gruncie (woda tatwiej bedzie parowata z gtadkiej, cieplejszej
powierzchni oraz nie bedzie zatrzymywana przez roslinnosc).

Zmiany mikroklimatu dotyczy¢ bedg jedynie obszaru pasa drogowego.

8.5. Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

W trakcie realizacji inwestycji negatywne oddziatywania pojawig sie ze wzgledu na
konieczno$¢ zdjecia powierzchni czynnej gleby oraz wprowadzenie ciezkiego sprzetu
budowlanego, a bedg spowodowane ruchem pojazdéw na placu budowy. Gtéwnymi czynnikami
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majacymi wptyw na powietrze atmosferyczne w fazie budowy beda:

— pyt powstajacy przy pracy maszyn i urzadzen wykonujgcych roboty ziemne,
— spaliny pochodzace z silnikdw pracujgcych maszyn i Srodkdw transportu,

— substancje, ktorych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas bitumicznych.

Ilos¢ emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezata m. in. od zastosowanych technologii
robdt. W zaleznosci od zaawansowania robot, iloSci maszyn i urzagdzen emisja bedzie sie zmieniata.
Negatywne oddziatywania bedg odwracalne, chwilowe i krétko lub $rednioterminowe (w zaleznosci
od czasu wykonywania robot).

Bezposrednie oddziatywanie, zwlaszcza zanieczyszczen pylowych, bedzie dotyczyto
roslinnosci, zaréwno naturalnej, jak i upraw polowych.

Wymienione ucigzliwosci zwigzane bedg tylko z okresem prac budowlanych i dlatego nalezy
uznaé, ze etap ten nie spowoduje trwatych, negatywnych zmian w powietrzu atmosferycznym.

8.6. Oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi

W fazie realizacji inwestycji oddziatywanie na zdrowie i Zzycie ludzi zwigzane jest z
prowadzonymi pracami budowlanymi, w wyniku ktdrych zagrozenie dla zdrowia pracownikow i
mieszkancow terendw przylegtych moze powodowac emisja zanieczyszczen pytowych i gazowych
do atmosfery oraz emisja hatasu. Robotnicy pracujacy przy wytwarzaniu i rozktadaniu nawierzchni
asfaltowej, bedg narazeni na state i bezposrednie wdychanie gorgcych oparéw asfaltu, majacych
szkodliwy wptyw na drogi oddechowe i btony Sluzowe. Maszyny przeznaczone do robot
nawierzchniowych (uktadarki, walce), jak i $rodki transportu bedg ucigzliwym Zrédtem hatasu.
Zagrozenia zycia i zdrowia mogg stanowi¢ takze sytuacje awaryjne zwigzane np. z wyciekami
paliwa oraz wypadki na placu budowy.

Oddziatywania negatywne fazy realizacji bedg mie¢ charakter tymczasowy, ograniczg sie do
okresu trwania robdt budowlanych. Zachowanie zasad bezpieczenstwa i higieny pracy okreslonych
w przepisach BHP zminimalizuje mozliwosci zagrozenia zdrowia i zycia ludzi w fazie realizacji.
Pracownicy powinni by¢ zaopatrzeni w maski przeciwpytowe, okulary ochronne oraz kombinezony
ochronne.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo—gazowych do powietrza na etapie
budowy nalezy:

— stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytwdrniach, aby ograniczy¢ do
minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,

— masy bitumiczne transportowac¢ wywrotkami wyposazonymi w opoicze ograniczajgce emisje par
asfaltu,

— materiaty sypkie transportowaé w oponczach ograniczajgcych pylenie,

— roboty nawierzchniowe prowadzi¢ (mozliwie) w okresie letnim, kiedy temperatura mas
bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowywanie substancji
odorotworczych,

— plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywac w stanie ograniczajgcym pylenie.

Ze wzgledu na oddziatywanie w zakresie hatasu, odczuwalne zwtaszcza dla mieszkancow
terendw przylegtych do projektowanej trasy istotne jest, zeby prace budowlane odbywaty sie tylko
w porze dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00) i w mozliwie jak najkrétszym czasie. Nalezy
rowniez zoptymalizowac czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdéw ciezkich samochodow i
maszyn, a zaplecze budowy lokalizowac (o ile to mozliwe), jak najdalej od terendw mieszkalnych.

8.7. Wplyw zmian klimatu, wrazliwosci, tagodzenie i adaptacja zmian

Wyniki scenariuszy klimatycznych wskazujg, ze w perspektywie XXI w. najwiekszym zagrozeniem
dla transportu mogg byC ekstremalne opady deszczu. Prognozy dotyczace wiatru budza
watpliwosci, poniewaz w zakresie wartosci Srednich nie przewidujg zmian w oddziatywaniu wiatru.
W odniesieniu do okresu zalegania pokrywy S$nieznej nalezy bardzo ostroznie przyjmowac
zapowiedz znaczacego skrécenia tego okresu. Mimo wystepujacego ocieplenia klimatu, moga takze
wystepowaé $Sniezne zimy i na to, szczegdlnie w klimacie Europy Srodkowej, nalezy byé
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przygotowanym.

Elementem sektora transportu wymagajgcym najwczesniej podejmowanych dziatan adaptacyjnych
jest natomiast infrastruktura transportowa, ktorej obiekty sg projektowane na okres uzytkowania
50 -150 lat. Z tego wzgledu dzisiaj podejmowane dziatania muszg uwzglednia¢ zmiany klimatu,
jakie mogg wystgpic za 20 lub za 70 lat.

Analiza przewidywanych zmian klimatu dowodzi, ze oczekiwane zmiany w dalszej perspektywie
bedg oddziatywaé na transport negatywnie. W okresie do 2070 r. nalezy sie liczy¢ przede
wszystkim ze zdarzeniami ekstremalnymi, ktére bedg utrudniaé funkcjonowanie sektora.

Z racji swojej specyfiki zagrozenia dla systemu transportowego nie podlegajg regionalizacji.
Dziatania adaptacyjne majgce na celu ograniczenie negatywnych skutkdw oddziatywania zmian
klimatu na przedmiotowe przedsiewziecie. Na etapie opracowywania projektu budowlanego nalezy
dostosowac do wynikéw analizy parametréw charakteryzujacych klimat przedmiotowego regionu
majacych istotny wptyw na infrastrukture drogowa.

Kategoria ,mroz”

Z analizy tej wynika, Ze zjawiska w kategorii ,mrdz”, ktérg uznaje sie, za majacg istotny wptyw na
poprawno$¢ funkcjonowania sektora transportu, we wszystkich rozpatrywanych jego elementach
(infrastruktura transportowa, urzadzenia transportowe i komfort socjalny) oraz rodzajach
(transport: drogowy, kolejowy, lotniczy i Zegluga $rodlgdowa) zmniejszg swoje negatywne
oddziatywanie. Zdecydowanie mniej bedzie dni chtodnych i tych o bardzo niskich temperaturach, i
tych decydujacych 0 zagrozeniach wynikajqcych z negatywnego oddziatywania mrozu (np. tzw.
przejs¢ przez zero). Jednak niepewnos$¢ wyniku oraz wieloletnia praktyka wskazujg na koniecznosc¢

zachowania ostroznosci i nie zmieniania zasad budowania wobec przedstawianych
optymistycznych perspektyw ztagodnienia klimatu w okresie jesienno-zimowym. Zatem w zakresie
przygotowania do zmian klimatu odnosnie kategorii — ,mréz” i ,$nieg” nie ma potrzeby

wprowadzania dziatan adaptacyjnych.

Kategoria ,upat”

Zmiany dotyczace kategorii ,upat” wskazujg na ocieplenie klimatu, ale wrazliwo$¢ sektora na
oddziatywanie tej kategorii, w zaleznosci od rodzaju transportu i jego elementéw, mozna oceni¢ w
skali wrazliwosci na 1+2 (warunki utrudniajgce + ograniczajgce funkcjonowanie sektora). Z tego
wzgledu uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym obszarze majg mniejsze znaczenie i mozna je
poming¢, zachowujac jednak dbato$¢ o monitoring konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury
oraz o biezacg kontrole warunkéw pracy i podrézy (komfort socjalny).

Kategoria ,mgta”

W odniesieniu do kategorii — ,mgta” nie uzyskano informacji pozwalajgcych na prognozowanie
dziatan adaptacyjnych, ale kategoria ta ma wptyw na funkcjonowanie sektora transportu w
zakresie dziatan krotkoterminowych. W szczegdlnosci dotyczy transportu lotniczego, ktory juz
obecnie jest wyposazany w urzadzenia umozliwiajgce bezpieczng nawigacje w warunkach bardzo
ograniczonej widocznosci.

Kategoria ,deszcz” i ,wiatr”

Najwieksze i najwazniejsze prognozowane zmiany klimatu dotyczg dwoch kategorii ,deszcz” i
.Wiatr”. Zatem przy projektowaniu drogi nalezy uwzgledni¢ poprawne projektowanie niwelety
drogi, zapewnienie odpowiednich pochylen skarp wykopdw i nasypdw oraz zapewnienie
prawidtowego odwodnienia powierzchni transportowych.

Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny zatem
przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowg przed zagrozeniami wynikajgcym ze
wzrostu czestotliwosci intensywnych opaddw ulewnych. W tym wzgledzie na etapie projektowania
szczegolna uwaga musi byC skierowana na zapewnienie odpowiedniego Swiatta mostéw i
przepustow. Minimalne S$wiatto mostu i przepustu musi zapewnia¢ swobode maksymalnego
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przeptywu rocznego bez spowodowania nadmiernego spietrzenia wody w cieku — wywotujgcego
dodatkowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz bez spowodowania
nadmiernych rozmy¢ koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony Srodowiska.

Analizujgc prognozy dotyczace zwiekszenia intensywnosci opaddw atmosferycznych, na etapie
odpracowywania projektu budowlanego wydaje sie zasadne zwrdcenie uwagi na nastepujgce
problemy:

- w Swietle spodziewanych zmian w zakresie opaddéw atmosferycznych bedzie konieczna
aktualizacja danych o przeptywach maksymalnych, stuzacych do oceny zjawisk o danym
prawdopodobienstwie z uwzglednieniem tendencji zmian;

- dla matych mostéw i przepustéw zrodtem najwiekszego zagrozenia sg lokalne deszcze nawalne.
Obliczenia hydrologiczne dla odwodnien i obliczenia przeptywéw w matych zlewniach, bazujgce na
obserwacjach z okresow dos¢ odlegtych, powinny by¢ powtdrnie przeanalizowane, pod katem
spodziewanych tendencji zmian;

- w wiekszosci wypadkdw okresy analizowane obecnie do wyznaczania przeptywdw o okreslonym
prawdopodobienstwie sg dos¢ krétkie, a wyznaczanie na tej podstawie wielkosci o niskim
prawdopodobienstwie jest do$¢ watpliwe. Ma to podstawowe znaczenie przy wymiarowaniu
budowili i ocenie ich bezpieczenstwa eksploatacyjnego;

- wraz z ograniczaniem niepewnosci w odniesieniu do oczekiwanych zmian bedzie konieczne
przeanalizowanie mozliwych zagrozen istniejgcych obiektdw i ewentualne podjecie dziatan
poprawiajgcych przepustowo$¢ mostdw i wprowadzenie nowych norm projektowych dla obiektow
nowo budowanych.

Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest zabezpieczenie powierzchni transportowych
przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody z powierzchni nawierzchni i wprowadzenie jej do
odbiornika. Deszcze nawalne powodujg zatopienia drog, przecigzenie uktadéw odwadniajgcych,
przepustéw i mostdw na mniejszych ciekach. Istotg takich zjawisk jest ich gwattowno$é, bardzo
duza intensywno$¢, ale na ogot niewielki zasieg. Poniewaz obcigzajg one obiekty ,mate” w
kategoriach waznosci, a wiec projektowane na niezbyt mate prawdopodobienstwa wystepowania
zjawisk hydrologicznych, bardzo czesto pociggajg za sobg zniszczenia i straty. Zagrazajg one w
skali kraju ogromnej liczbie obiektéw, ale tylko z niewielkim prawdopodobienstwem zagrozenia
konkretnego obiektu, a wiec ich przewymiarowanie nie ma uzasadnienia ekonomicznego. Na
dodatek zwykle stan ich utrzymania jest niezadowalajacy i wymaga dziatania wielu jednostek
trudnych do nadzoru.

Na stan techniczny nawierzchni transportowych (drogowych, kolejowych i lotniskowych) ma
wplyw m.in. temperatura otoczenia. O ile dotychczas wiele uwagi pos$wiecano problemowi
zimowego utrzymania tras komunikacyjnych, o tyle w zwigzku z przewidywanym ociepleniem
klimatu, nowego znaczenia nabierze problem oddziatywania wysokich  temperatur na
nawierzchnie powierzchni  komunikacyjnych. Wiasciwosci nawierzchni drogowej w znacznym
stopniu zalezg od jej temperatury.

W odniesieniu do wiatru, prognozy nie przewidujg wiekszych zmian w zakresie wartosci $rednich,
za to duzg dynamike zmian i mozliwo$¢ wystepowania wartosci ekstremalnych. Problem wiatru w
szczegolnosci dotyczy budowli wysokich (mostéw wiszacych i podwieszonych), ktérych realizacji
przedmiotowe przedsiewziecie nie przewiduje.

Planowana inwestycja polegajaca na przebudowie drogi gminnej na odcinku do skrzyzowania z
drogg powiatowg nr 4508E do granicy Gminy Wielun i Gminy Biata moze potencjalnie wptywacé na
klimat przede wszystkim podczas etapu jej realizacji w zwigzku z emisjg zanieczyszczen do
powietrza. Do budowy analizowanej drogi wykorzystywaé sie bedzie jednoczesnie kilka maszyn
budowlanych. Jednak praca kilku maszyn napedzanych silnikami Diesla wobec ruchu pojazdéw
korzystajgcych z drogi bedzie niezauwazalna. Oznacza to, ze emisja zanieczyszczen do powietrza z
maszyn roboczych i samochoddéw obstugujgcych budowe stanowi¢ bedzie mato znaczacy utamek
ogdlnej emisji zanieczyszczen do powietrza z pojazdéw poruszajacych sie po omawianej drodze.
Nie przewiduje sie, by w wyniku prowadzenia prac budowlanych w obrebie planowanej do
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przebudowy drogi mogty powsta¢ nadmierne skazenia powietrza.

Dzieki planowanej przebudowie omawianej drogi prawdopodobnie zmniejszy sie ilo$¢ emisiji
zanieczyszczen do powietrza dzieki usprawnieniu ruchu pojazddw oraz czasu przejazdu na
przebudowywanym odcinku drogi. Tym samym eksploatacja ww. drogi po przebudowie przyczynic
sie moze do poprawy warunkow klimatycznych rozpatrywanego obszaru.

Oddziatywania na etapie likwidacji analizowanej inwestycji bedg zblizone do oddziatywan w trakcie
jej budowy. Likwidacja planowanego przedsiewziecia — hipotetyczna — spowodowataby gtéwnie
powstanie odpaddw z prac rozbiérkowych, co skutkowatoby dodatkowo lokalnym wzrostem emis;ji
pytdw i gazoéw oraz hatasu. Przy likwidacji inwestycji powstawac bedg niewielkie zanieczyszczenia
powietrza powstate na skutek spalania paliw przez maszyny i $rodki transportu. Oddziatywanie to
bedzie jednak krotkotrwate oraz wybitnie lokalne. W przypadku prawidtowego funkcjonowania
przedmiotowej inwestycji, zakfadajgc utrzymanie analizowanej drogi we wilasciwym stanie
technicznym, przewiduje sie mozliwosc¢ jej wieloletniego wykorzystania. Tym samym rozpatrywanie
likwidacji przedmiotowej inwestycji nie jest uzasadnione. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje
sie, by planowana inwestycja mogta mie¢ istotny wptyw na klimat. Nie przewiduje sie réwniez by
zanieczyszczenia powstajgce podczas realizacji i eksploatacji planowanego przedsiewziecia mogty
istotnie wptyngé na ogodlny poziom zanieczyszczenia powietrza, a tym samym na zmiany klimatu
oraz zwiekszenie wrazliwosci elementdw Srodowiska na zmiany klimatu.

9. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko — art. 62a, ust. 1, pkt 8
Ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie

Transgraniczne oddziatywania na S$rodowisko analizowanego przedsiewziecia nie jest
mozliwe, tak ze wzgledu na wielko$¢ jego oddziatywania na $rodowisko (powietrze, hatas), jak i
odlegto$¢ od granic Panstwa. Nie jest mozliwe rowniez oddziatywanie transgraniczne ze wzgledu
na gospodarke wodno—Sciekowg ani gospodarke odpadami.

10. Obszary podlegajace ochronie na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku
o ochronie przyrody znajdujace sie w zasiegu oddzialywania przedsiewziecia — art.
62a, ust. 1, pkt 9 Ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie

Zgodnie z zapisami w Ustawie z dnia 16 kwietnia 2004r. O ochronie przyrody (tekst
jednolity Dz.U. Z 2016r poz. 2134 z pdzniejszymi zmianami) zasieg oddziatywania planowanej
inwestycji nie lezy w obszarze chronionego krajobrazu.

Najblizsze formy ochrony przyrody wystepujgce w odlegtosci 20 km od miejsca lokalizacji
inwestycji to:

Rezerwaty:

- Lasek Kurowski - 4,0 km
- Rys - 12,1 km
Parki krajobrazowe:

- Zateczanski Park Krajobrazowy — otulina - 10,6 km
- Zateczanski Park Krajobrazowy - 16,8 km
- Park Krajobrazowy Miedzyrzecza Warty i Widawki - 19,2 km
Obszary chronionego krajobrazu:

- Dolina Prosny - 10,7 km
- Zatecze - Polesie - 19,5 km
- Braszewicki - 20,0 km
Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe:

- Wzgdrza Ozarowskie - 7,4 km
- Park zabytkowy w miejscowosci Sokolniki - 14,0 km
- Osjakowski - 19,2 km
Natura 2000 Specjalny obszar ochronny:

- Zateczanski tuk Warty PLH100007 - 17,6 km

Stanowiska dokumentacyjne

15



- Kamieniotom piaskowcéw Olewin - 11,0 km

W obrebie 20km od planowanej inwestycji znajduje sie 59 uzytkéw ekologicznych oraz 335
pomnikéw przyrody.

W zwigzku z przebudowgq drogi pojawig sie krotkotrwate prace ziemne oraz prace zwigzane
z wykonaniem konstrukcji jezdni oraz pozostatych elementéw drogi. Prace te nie bedg prowadzone
w bezposrednim sasiedztwie ww. obszaréw, stad tez nie bedg miaty negatywnego wptywu na
wskazane obszary.

Przedmiotowe przedsiewziecie z uwagi na skale, rodzaj, charakterystyke oraz krétkotrwaty i
odwracalny charakter zmian $rodowiska na etapie realizacji inwestycji oraz brak znaczacych
negatywnych oddziatywan w czasie pdzniejszej eksploatacji, nie bedzie miato negatywnego
wptywu na cele ochrony, przedmioty ochrony oraz integralno$¢ wszystkich ww. obszaréw
podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody, w
tym obszary Natura 2000.

Zgodnie z mapg korytarzy ekologicznych z 2012 r. obszar przedmiotowej inwestycji znajduje
sie w odlegtosci ~6,9 km od korytarza ,Lasy Kaliskie i Sieradzkie” (KPdC-16A).

Wedtug mapy korytarzy ekologicznych z 2005 r. obszar inwestycji znajduje sie w odlegtosci
~7,9km od korytarza ,Wieruszow” (GKPdC-7A).

11. Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace sie na terenie, na
ktorym planuje sie realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania
przedsiewziecia lub ktérych oddzialywania mieszczg sie w obszarze oddzialywania
planowanego przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga
prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z planowanym przedsiewzieciem — art. 62a,
ust. 1, pkt 11 Ustawy o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie

Brak jest przedsiewzie¢, znajdujacych sie na terenie lub w obszarze oddziatywania
planowanej inwestycji, ktére mogg prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z planowanym
przedsiewzieciem

12. Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej — art.
62a, ust. 1, pkt 12 Ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie

Istnieje zawsze ryzyko wystgpienia awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej dlatego w
trakcie realizacji przedsiewziecia wazne jest utrzymanie reziméw technologicznych, kontroli
maszyn, sprzetu, kontroli robét, kontroli w zakresie BHP. Ze wzgledu na charakter przedsiewziecia -
roboty zwigzane z realizacjg jak i pozniejsze uzytkowanie, eksploatacja powoduje, ze wystgpienie
ryzyka powaznej awarii jest znikome (np. powstanie osuwiska). Zastosowane w procesie budowy
materiaty i sprzet nie bedg zawieraly substancji niebezpiecznych mogacych by¢ przyczynag
awaryjnego zanieczyszczenia srodowiska.

13. Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadow oraz ich wplyw na
srodowisko — art. 62a, ust. 1, pkt 13 Ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i
jego ochronie

Zrodtem odpaddw bedzie stara nawierzchnia drogi wraz z podbudowg, odpady betonowe
powstate podczas rozbiorki nawierzchni betonowych, kraweznikéw, ptyt, kostek oraz betonowych
elementdéw obiektow infrastruktury technicznej.

Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w taki sposéb aby zminimalizowa¢ ilos¢ wytwarzanych
odpaddéw oraz ograniczaé negatywne ich oddziatlywanie na $rodowisko, zdrowie i Zycie ludzi.
Wytworzone odpady powinny by¢ w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi (ponownemu
zagospodarowaniu), a gdy odzysk nie bedzie mozliwy — unieszkodliwianiu.

W zwigzku z prowadzeniem prac przy budowie planowanej inwestycji mogg powstawac
nastepujgce gtéwne rodzaje odpaddw:

-Kod 170101 - Gruz betonowy ~100t
-Kod 170302 - Asfalt nie zawierajgcy smoty (masy mineralno — bitumiczne z rozbidrek istniejgcych
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jezdni i z frezowania) ~1t
-Kod 170181 - Odpady pochodzace z rozbidrki nawierzchni drogowej ~100t
-Kod 170504 - Gleba i ziemia, w tym kamienie ~1500t

Powstate odpady state w postaci zuzytego materiatu mineralno-bitumicznego i kruszywa
tamanego w celu ich oddziatlywania na $rodowisko powinny byé umieszczane na odpowiednio
przygotowanych sktadowiskach i wykorzystane w recyklingu np. do wbudowania w inne drogi.
Nadmiar mieszanki jak i mieszanke nie nadajgcg sie do wbudowania ze wzgledu na wady
technologiczne powinno sie przewiez¢ do wytwaérni.

Gleba urodzajna odwieziona zostanie w miejsce wyznaczone w pasie drogowym na tzw.
odktad celem wbudowania w koncowych fazach inwestycji (humusowanie oraz urzgdzenie
trawnikdw i pasow zieleni). Materiat pozyskany z wykopu wykorzystany zostanie (w przypadku
stwierdzenia takiej mozliwosci) do formowania nasypdw pod projektowany korpus drogowy.
Odpady betonowe mogg zosta¢ poddane recyklingowi i ponownie wbudowane w konstrukcje jezdni
— zgodnie z technologia wybranego wykonawcy robdt. Pozostate odpady zostang wywiezione na
wysypisko odpadow.

Precyzyjne okreSlenie ilosci wytwarzanych odpaddéw oraz sposobdéw gospodarowania nimi
powinno nastgpi¢ przed rozpoczeciem prac budowlanych, w tym tez okresie wykonawca robdt
powinien wystgpi¢ do odpowiedniego organu ochrony $rodowiska, o wydanie stosownych decyzji w
zakresie gospodarki odpadami.

Na etapie eksploatacji drogi przewiduje sie powstawanie odpadéw zwigzanych z
utrzymaniem drogi (odpady z czyszczenia drog — kod 200303). Odpady te zbierane bedg przez
uprawniong do tego firme zajmujacg sie utrzymaniem przedmiotowej drogi i poddane
unieszkodliwieniu lub recyklingowi.

Podczas realizacji inwestycji powstawac bedg odpady bytowe tj. niesegregowane odpady
komunalne o kodzie 200301 w ilosci ok. 1t. Odpady te wytwarzane bedg przez pracownikéw
zatrudnionych na budowie. Bedg one gromadzone w sposéb uniemozliwiajgcy niekontrolowane
przedostawanie sie do Srodowiska. Bedg na biezgco przekazywane uprawnionym odbiorcom.

Wymienione wyzej rodzaje odpaddw nie sg zaliczane do odpaddw niebezpiecznych i nie
bedg stanowic istotnego zagrozenia dla Srodowiska naturalnego.

14. Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewziecia — art. 62a, ust. 1, pkt 14 Ustawy o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie
Realizacja przedsiewziecia wigzac sie bedzie z ponizszymi pracami rozbidérkowymi
-rozbidrka nawierzchni bitumicznej: ~ 10m?
-rozbidrka nawierzchni ziemnej/zuzlowej: ~ 11 000m?

OPRACOWAL.:
Tomasz Stasiak
Wielun, 20.01.2022r.
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