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1. Podstawa opracowania

Opracowanie ekspertyzy zrealizowano na podstawie § 2 ust. 1 pkt d Umowy nr 38/2024/ER z 1
marca 2024 r. zawartej pomiedzy Gming Sokotka a AquaRD sp. z 0.0. majgcej na celu opracowanie
dokumentu zmian warunkow technicznych (wydanych w dniu 15 maja 2023 r.) okreslajgcych
mozliwosci techniczne odprowadzenia wod opadowych z terenu inwestycji do istniejacej i
planowanej kanalizacji deszczowej w zwiazku z ,Koncepcjg przebudowy kolektora kanalizacji
deszczowej i sieci wodociggowej w rejonie ulicy Kolejowej w Sokotce).

2. Opis stanu istniejgcego

Obijety analizg teren potozony jest na pétnoc od toréw kolejowych. Rozcigga sie od wschodu od
ul. 11-go Listopada do posesji potozonej przy ul. Kolejowej 21. Pétnocna granice opracowania
stanowi pierzeja zabudowy przy ulicy Kolejowej. W ekspertyzie skupiono sie na ocenie
zaproponowanych rozwigzan zwigzanych z przebudows istniejgcej kanalizacji deszczowej jaka
zostata zaproponowana w ,Koncepcji przebudowy kolektora kanalizacji sanitarnej o $rednicy
DN&00, przebudowy kolektora kanalizacji deszczowej o srednicy DN1400 oraz budowy kolektora
kanalizacji deszczowej i sieci wodociggowej w rejonie ul. Kolejowej w Sokotce” opracowanej przez
Fabryke Projektu. Zasigg terenu analizy zaprezentowano na Rysunku nr 1.
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Rysunek 1: Mapa pogladowa analizowanego obszaru. Zrédto: OpenStreetMap

Wymieniony uprzednio kanat jest jednym z wazniejszych odbiornikéw wod opadowych na
obszarze Sokétki. Sumaryczna dtugos¢ istniejgcej i projektowanej sieci powyzej wylotu
wymienionego uprzednio kanatu do rowu otwartego (powyzej przepustu kolejowego) wynosi ok.
17.7 km, a catkowita powierzchnia zlewni wynosi okoto 159 ha. Zasieg zlewni zaprezentowano na
Rysunku nr 2.
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Rysunek 2: Zasieg zlewni kanalizacji deszczowej ciazacej do kanatu w ulicy Kolejowey.

W trakcie wizji terenowej dokonano przegladu terenu ulicy Kolejowej ze szczegdlnym
uwzglednieniem wylotu kanalizacji deszczowej na wysokosci przepustu w nasypie kolejowym.

Bezposrednie sagsiedztwo ulicy Kolejowej objete jest zaawansowanymi pracami zwigzanymi z
budowg Gminnego Centrum Przesiadkowego.

Obecny stan wylotéw oraz samego przepustu w nasypie kolejowym zaprezentowano na
Rysunkach 3-5.
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Ryunek 3: Wiot kanalr’zaji deszczow przy ul.
Kolejowej

Rysunek 5: Przepust w nasypie koljowym przy ul.
Kolejowej

e ¥ Phe .
Rysunek 4: Réw otwarty taczgcy wylot Kanalizacji
deszczowej z przepustem w nasypie kolejowym w ul.
Kolejowej
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3. Opis stanu projektowanego

Opracowana w grudniu 2023r. przez Fabryke Projektu ,Koncepcja przebudowy kolektora
kanalizacji sanitarnej o $rednicy DN600, przebudowy kolektora kanalizacji deszczowej o $rednicy
DN1400 oraz budowy kolektora kanalizacji deszczowej i sieci wodociggowej w rejonie ul.
Kolejowej w Sokotce” zawiera nastgpujace zatozenia zwigzane z przebudows sieci kanalizacji
deszczowej w rejonie projektowanego Gminnego Centrum Przesiadkowego w Sokétce:

1. Modernizacja istniejgcego kanatu deszczowego DN 1.40m na odcinku od Ronda
Solidarnosci do posesji potozonej przy ulicy Kolejowej 79.

2. Budowe kanatu obiegowego wzgledem istniejgcego kanatu Dn1.40m w ul. Kolejowej na
odcinku od ul. 11 Listopada do posesji potozonej przy ul. Kolejowej 25 tj. do wylotu do
istniejgcego rowu otwartego.

3. Budowe zbiornika retencyjnego - rurowego na potrzeby odwodnienia projektowanego
Gminnego Centrum Przesiadkowego.

Planowany zakres prac zaprezentowano na Rysunku nr 6 (arkusz 1) i Rysunku nr 7 (arkusz 2).
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Rysunek 6: Projekt zagospodarowania terenu planowanej inwestycji (arkusz nr 1)
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Rysunek 7: Projekt zagospodarowania terenu planowanej inwestycji (arkusz nr 2)
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4. Analiza projektu

4.1. Podstawy prowadzenia analiz

Z uwagi na projektowany uktad drogowy przebiegajacy i zwigzang z tym przebudowe sieci

kanalizacji deszczowejod ul. 11 Listopada do istniejacego przepustu kolejowego (rejon posesji ul.
' Kolejowa 25) wystagpita konieczno$¢ wprowadzenia zmian w topologii sieci oraz korekta zasigegu
zlewni dla poszczeg6lnych weztéw obliczeniowych modelu matematycznego sieci kanalizacji
deszczowe] uzytkowanego przez Urzad Miejski w Sokétce. W zmodyfikowanym modelu
uwzgledniono projektowang zmiane Srednic kanatow oraz korekte topologii sieci. W zwigzku z
powyzszym wprowadzono do modelu:

1. projektowane kanaty deszczowe o przekroju kotowym,
modernizowany kanat deszczowy

3. zmodyfikowano zasieg i parametry charakterystyczne zlewni w rejonie planowanych
inwestycji drogowych.

Zakres zmian zastosowanych w modelu obliczeniowym obrazuje Rysunek nr 8 i Rysunek nr 9.

Rysunek 8: Elementy obliczeniowe modelu
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= Istniejacy row

b= Projektowany kolekdor

Rysunek 9: Elementy obliczeniowe modelu

4.2. Zatozenia obliczeniowe

Obliczenia wykonano w oparciu o model matematyczny sieci kanalizacji deszczowej sporzadzony
w oprogramowaniu SWMM, opracowany w 2021 roku. Graf obliczeniowy obcigZzono opadem dla
wzoru Bogdanowicz-Stachy o nastepujgcych parametrach: czas trwania opadu t=15 minut;
prawdopodobienstwo wystepowania p=20%, c¢=5 lat.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze wykorzystany do okreslenia parametréw sieci model nie byt uprzednio
kalibrowany na opady rzeczywiste, a dobrane parametry sieci sg przyblizone.

4.3. Wyniki obliczen

Rozwigzanie zaproponowane w koncepcji Fabryki Projektu bez watpienia odcigzy istniejgcy kanat
DN 1.40m w ulicy Kolejowej. Jednak nie zapewni w sposéb zadawalajgcy poprawy pracy sieci w
tym rejonie miasta. Projektowany zbiornik retencyjny z uwagi na niewielkie dtawienie przeptywu
na wylocie do projektowanego by-pasu oraz niekorzystne rozwigzania wysokosciowe bedzie
odznaczac sig niewielka sprawnoscig. Spadki te spowoduja, Ze w momencie najwigkszego jego
wypetnienia na wylocie, napetnienie bedzie osiggac strop kanatu. Natomiast na drugim skrajnym
konicu nie osiggnie ono nawet 50% jego wysokosci.
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Water Elevation Profile: Node W_2112 - W_2120
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Rysunek 10: Poziom maksymalny wody w projektowanym zbiorniku.

Rysunek 11: Fragment grafu obliczeniowego. Napetnienia w projektowanym zbiorniku dia max. napetnienia. .

Na istniejgcym kanale poprawa parametréw przeptywu na skutek wybudowania dodatkowego
kanatu DN 1.00m bedzie zachodzic tylko na odcinku od posesji 79 do posesji 29 tj. na dtugosci ok.
520m. Na dalszym odcinku bgdzie wystgpowacé praca pod cisnieniem wahajgca sie w przedziale
1.43-1.89m. Poprawa pracy istniejgcego kanatu odbedzie kosztem projektowanego kanatu DN
1.00m, z racji na jego wigksze zagtebienie wzglgdem istniejacego kanatu. Poczgwszy od wylotu z
proj. zbiornika retencyjnego az do jego ujscia do rowu otwartego tj. na dtugosci ok. 530m bedzie
wystgpowac praca pod ciSnieniem. Najwieksza jego warto$¢ wyniesie podobnie jak na
istniejagcym kanale na wylocie 1.89m (wspolny wezet obliczeniowy) dalej kolejno liczgc w gore
kanatu na poszczegélnych studniach poziom zwierciadta dynamicznego wody bedzie wynosic¢:
1.74,1.68, 1.59, 1.51,1.42,1.31,1.22, 1.16, 1.12 i w weZle potagczeniowym na wylocie ze zbiornika
osiggnie wartosc¢ 1.02 metra.

»Przeniesienie” w doét kanalizacji deszczowej w ulicy Kolejowej maksymalnych przeptywow
wymaga systematycznej konserwacji utrzymaniowej na odcinku rowu otwartego przebiegajgcego
miedzy ulicg Kolejowg a ulicga Nowag. Z uwagi na wymiary przepustu kolejowego, ktéry zostat
zaprojektowany zgodnie z wytycznymi na przeptyw maksymalny o prawdopodobienstwie
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wystgpienia 1% (oznacza, ze statystycznie takie natezenie przeptywu moze pojawi¢ sie w danym
przekroju 1 raz na 100 lat), nie powinno by¢ problemow z jego droznoscia.

Water Elevation Profile: Node W_2120 - W_656
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Rysunek 12: Profil podtuzny proj. KD 1.00m na odcinku od wylotu do potaczenia z wylotem z proj. zbiornika retencyjnego.
WhyraZnie zaznaczona linia spietrzenia wod

Rysunek 13: Wysokos$¢ podpietrzenia w poszczegdlnych weztach na proj. kanale deszczowym KD 1.00m.

4.4. Propozycja modyfikacji

Majgc na uwadze powyzsze zastrzezenia, przeanalizowano w oparciu o0 proponowane rozwigzania
topologiczne i wysokosciowe mozliwosci modyfikaciji sieci kanalizacji deszczowej na ulicy
Kolejowej. Z uwagi na ograniczony dostgp do map projektowych oraz braku mozliwosci
przeprowadzenia inwentaryzacji geodezyjnej na terenie kolejowym skupiono sie jedynie na
przyjeciu podstawowych zatozen i parametréw pracy sieci. Przyjeto zatem:

1. W celu lepszego wykorzystania pracy projektowanego zbiornika retencyjnego zatozono:

a. Dodatkowe jego zasilanie z istniejacego kanatu deszczowego DN 1.40m na wysokosci
ulicy 11 Listopada (miedzy weztami W_1632 aW_2113). Wtym celu nalezy na istniejacym
kanale nabudowac przelew nadmiarowy o wyniesieniu krawedzi nad dnem istniejgcego
kanatu 0.40m . Dtugosc krawedzi przelewowej L,=1.50m. Jak na Rysunku nr 15.
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Rysunek 14: Proponowany schemat potaczeniowy na wylocie ze zbiornika. Miedzy weztami W 2117 a W_2120 przelew
nadmiarowy.

b. Wywota¢ dodatkowe dtawienie na wylocie ze zbiornika (wezet W_2117) w postaci
regulatora przeptywow dla gmex=0,1m%s. W celu uniknigecia pracy pod ci$nieniem wykonaé
przelew wod nadmiarowych powyzej stropu projektowanego kanatu. Jak na Rysunkunr 15

Rysunek 15: Lokalizacja proponowanego przelewu na zasilaniu zbiornika.
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c. Zmieni¢ srednice rur na (liczac od wylotu): 2 odcinki o $rednicy DN 1.40m (miedzy
studniami z projektu A - Sr3), 2 odcinki o srednicy DN 1.20m (miedzy studniami z projektu:
Sr3 - Sr1), ostatni odcinek pozostaje bez zmian DN 1.00m (odcinek migdzy studniami z
projektu Sr1-B). Jak na Rysunku nr 16.

Water Elevation Profile: Node W_2120 - W_1832
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Rysunek 16: Profil podiuzny po osi projektowanego zbiornika z wprowadzonymi modyfikacjami.

2. Dwa odcinki powyzej projektowanej studni na skrzyzowaniu ul. Kolejowej z ul. Bohateréw
Monte Cassino (od wezta W_2128) nalezy wykonac z rur o $rednicy DN 1.20m. Dalszy
odcinek ponizej wezta Wp_7, od skrzyzowania ul. Kolejowej z ul. Bohateréw Monte Cassino
do wylotu powinien zostac zdublowany do wymiaru 2 x DN 1.00m. Jak na Rysunku nr 17.

Water Elevation Profile: Node W_2124 - W_856
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Rysunek 17: Profil podtuzny po projektowanym kanale na odcinku od wylotu do kanatu otwartego do Ronda
Solidarnosci ponizef wylotu z projektowanego zbiornika.
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3. W celu wyréwnania przeptywdéw miedzy istniejacym i projektowanym kanatem proponuje
si¢ wykonanie przewigzki miedzy weztami W_1619 a Wp_7 (na wysokosci wyzej
wymienionego skrzyzowania). Srednica spinki powinna wynosié DN 0.60m - mniejsza
$rednica zapewni dtawienie, ktore przyczyni sie do wyréwnania przeptywow i linii ci§nien.
Jak na Rysunku nr 18.

W_1618

/ W_2130

Rysunek 18: Proponowana spinka DN 0.60m.

Przedstawione powyzej rozwigzania poprawig funkcjonowanie sieci w rejonie ulicy Kolejowej od
ulicy 11 Listopada do wylotu w rejonie toréw kolejowych.
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5. Wnioski

Proponowane w przekazanej do analizy , Koncepcji przebudowy kolektora kanalizacji
sanitarnej o Srednicy DN600, przebudowy kolektora kanalizacji deszczowej o Srednicy
DN1400 oraz budowy kolektora kanalizacji deszczowej i sieci wodociggowej w rejonie ul.
Kolejowej w Sokdtce” rozwigzanie zwigzane z rozbudows sieci kanalizacji deszczowej w
rejonie ul. Kolejowej wraz z budowa zbiornika retencyjnego zapewni prawidtowa prace
sieci kanalizacji deszczowej w rejonie Gminnego Centrum Przesiad kowego w Sokotce pod
warunkiem wdrozenia proponowanych rozwigzan.

W celu zapewnienia lepszych warunkéw pracy sieci kanalizacji deszczowej w rejonie ulicy
Kolejowej proponuje sie modyfikacje istniejgcej koncepcji obejmujaca:

1.

a.

budowe dodatkowego przelewu na wlocie do zbiornika z zasilaniem od strony

istniejgcego kanatu DN1.40m
zmiang srednic zbiornika rurowego.
na wylocie ze zbiornika nalezy zastosowaé dtawienie w postaci regulatora

przeptywu wraz z dodatkowym zabezpieczeniem przed nadmiarowym
pigtrzeniem. Takie rozwigzanie dodatkowo odcigzy istniejgca sie¢ kanalizaciji
deszczowej i w znacznie lepszym stopniu wykorzysta objeto$é retencyjng
zbiornika.

wykonanie spinki miedzy istniejgca a projektowang siecig na wysokosci ulicy
Bohaterow Monte Cassino co przyczyni sie do wyréwnania pracy sieci.
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