OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU
ARCHITEKTONICZNGO - BUDOWLANEGDO

1. PRZEDMIOT I CEL INWESTYCIJI

1.1.

Zakres przedmiotu zamdwienia:
Dokumentacja projektowa zostata opracowana w zwigzku z planowang

inwestycjq: ,ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1234B GRUSZKI
- RUBCOWO - SKIEBLEWO - DO DROGI NR 664. ETAP III: km rob.
0+000,00 = 4+023,00.".
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Opracowaniem projektowym objeto odcinek drogi powiatowej o tacznej
osci 4 023,00 m. Teren wykorzystany pod budowe - o tacznej
ierzchni okoto 6,20 ha - stanowig nieruchomosci bedace witasnoscig
ny Plaska, Skarbu Panstwa oraz czesci dziatek w zarzadzie Lasow

Panstwowych i dziatek prywatnych - przewidziane do podziatu na potrzeby
poszerzenia pasa drogowego.

1.2.
1).
2).
3).
4).
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7).
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9).

10

11

12

Podstawa opracowania i materiaty wyjsciowe

Umowa z Inwestorem, tj. Powiatowym Zarzgdem Drég w Augustowie.
Wtornik mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500.

Wypisy z rejestru gruntdow terenu objetego projektem.

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych
(Dz. U. 2023 poz. 162, z pézniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. 2024 poz.
725, z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzgdzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2022
poz. 1679, z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w
sprawie  przepiséw techniczno-budowlanych  dotyczacych drdég
publicznych (Dz.U. 2022, poz. 1518).

Decyzja Wdjta Gminy Ptaska o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia nr R0S.6220.1.02.2021 z dnia
15 lipca 2021 r.

Zaswiadczenie PGW Wody Polskie o przyjeciu zgtoszenia
wodnoprawnego na przebudowe urzadzen odwadniajacych
zlokalizowanych w  pasie drogowym drég publicznych nr
BAS.4200.89.2024 z dnia 16.04.2024 r.

). Uzgodnienia branzowe przeprowadzone z Urzedem Marszatkowskim
Wojewddztwa Podlaskiego, w zakresie sieci szerokopasmowej Polski
Wschodniej z dnia 21.05.2024 r.

). Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KEPD). Opracowanie
"Transprojekt - Warszawa".

). Inwentaryzacja w terenie i pomiary wifasne.
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2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Droga powiatowa, stanowigca przedmiot dokumentacji projektowej,
zalicza sie do klasy technicznej ,Z” - zbiorcza. Diugos¢ drogi objetej
opracowaniem wynosi tgcznie 4 023,00 m.

Projektowany odcinek trasy przebiega w wiekszosci przez tereny lesne
oraz czesciowo przez teren uzytkowany rolniczo. Na drodze nie ma w chwili
obecnej zastosowanego oznakowania pionowego oraz innych elementow
bezpieczehAstwa ruchu.

Droga w obszarze opracowania posiada obecnie nawierzchnie
bitumiczng o zmiennej szerokosci 3,60 + 4,80 m. W nawierzchni wystepujq
duze nieréwnosci, zapadniecia i wyboje spowodowane wieloletnim okresem
uzytkowania oraz brakiem odpowiedniej nosnosci podfoza.

W konstrukcji drogi wystepujg nienormatywne tuki pionowe i poziome.
Konieczna jest korekta parametréw geometrycznych w celu poprawy
bezpieczenstwa uzytkownikdw ruchu, zapewnienia lepszego komfortu i
ptynnosci jazdy, a takze w celu zagwarantowania wiasciwego odwodnienia.

Odwodnienie jezdni w chwili obecnej odbywa sie metodg
powierzchniowego sptywu wod opadowych i roztopowych zgodnie z
naturalnym uksztattowaniem terenu. Wody sptywajg na pobocza i skarpy
skad nastepnie trafiajg do rowdw melioracyjnych zlokalizowanych w
bezposrednim sagsiedztwie drogi, lub sg rozsgczane bezposrednio do gruntu.
Wystepujace nieréwnosci nawierzchni sprzyjaja powstawaniu miejscowych
zastoisk wody oraz katuz w okresie opaddéw, co z kolei przekifada sie na
jeszcze szybsze niszczenie i degradacje jezdni.

Na odcinku drogi bedacym przedmiotem opracowania, pod jezdnig
gtdwng wystepujq istniejgce przepusty z rur betonowych o Srednicach

600 + 800mm. Projektuje sie przebudowe ww. przepustow przy
uzyciu rur z tworzyw sztucznych HDPE 2z dostosowaniem do nowych
parametrow i wymiardéw drogi powiatowej.

W cigqgu projektowanej drogi wystepuja przejscia poprzeczne sieci
melioracji szczegbtowych w postaci przepustow.

Istniejace przepusty betonowe znajdujace sie pod zjazdami
gospodarczymi i zjazdami na drogi boczne, z uwagi na zty stan techniczny
przewidziane sg rowniez co catkowitej przebudowy.

3. UZBROJENIE TECHNICZNE

Na terenie planowanej inwestycji wystepujg istniejgce elementy
infrastruktury technicznej w postaci nizej wymienionych sieci uzbrojenia
podziemnego i naziemnego:

» sie¢ energetyczna;

» siec¢ telekomunikacyjna.

Budowa nawierzchni utwardzonych wymaga wykonania zabezpieczen
istniejgcych przewoddw doziemnych telekomunikacyjnych przechodzacych
poprzecznie pod jezdnig, z uzyciem rur ostonowych dwudzielnych typu Arot
110PS, przedstawionych graficznie na ,PZT” - Rys. nr 1.
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4. POWIAZANIA Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI

Powigzania projektowanej drogi 1234B z innymi drogami publicznymi
wystepujg w formie skrzyzowan prostych z nastepujgcymi drogami:

Nazwa drogi Klasa drogi Kategoria Szerokosc¢ Rodzaj
techniczna jezdni nawierzchni

Droga gminna Nr 102701B

Rubcowo - kol. Rubcowo Gminna Lokalna 4,0 m | Bitumiczna

Po dokonanej rozbudowie, obstuga obszarow przylegtych do drogi i
dalsze powigzania drogowe pozostang bez zmian, poniewaz sie¢ drog
lokalnych jest juz uksztattowana i nie ma potrzeby wprowadzania nowych
ciggéw drogowych. Z uwagi na fakt, iz przebudowa i rozbudowa istniejgcej
drogi powiatowej, jej funkcja oraz usytuowanie, nie bedq miaty wptywu na
wielkos¢ ruchu drogowego, niniejsza inwestycja nie bedzie miata
znaczacego wptywu na stan i funkcjonowanie istniejgcego uktadu drog
publicznych na terenie gminy Ptaska.

W ramach inwestycji zaprojektowano pozostawienie wszystkich
istniejgcych powigzan w formie skrzyzowan i zjazdow indywidualnych z
projektowanej drogi publicznej. Dodatkowo zostang wykonane zjazdy
indywidualne do nieruchomosci prywatnych sgsiadujacych z droga.

5. STAN PRAWNY

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na nastepujacych
dziatkach potozonych w obrebie ewidencyjnym:

Obreb 0009 Rubcowo: 311/1, 202/3, 60, 203/2, 59/2, 204/2, 204/3, 315, 28, 20,
21,22, 18,6, 314,7,8 9, 11,313,10, 317/1, 12, 13/1, 13/2, 310, 14/1.

Obreb 0003 Gruszki: 1025/2, 1048/1, 1048/2, 236/4, 236/3, 237/1, 237/2,
1025/1, 207/3, 208/2, 238/1, 1024/4, 238/2, 239/1, 239/2, 240/1, 240/2, 810, 883,
884, 887, 817, 818, 885.

Z uwagi na projektowane zmiany parametrow jezdni oraz korekte
przebiegu trasy, wystgpita konieczno$¢ poszerzenia istniejgcego pasa
drogowego. Na potrzeby inwestycji zostang wykonane geodezyjne podziaty
nieruchomosci bezposrednio przylegtych do drogi, co zapewnia powierzchnie
niezbedng do realizacji zamierzonych prac budowlanych. tgcznie przewiduje
sie podziat 41 dziatek stanowigcych wiasnos$é Skarbu Panstwa, Zarzad:
PGL Lasy Panstwowe - Nadlesnictwo Ptaska, Gminy Plaska oraz wiasnosc
podmiotéw prywatnych.

Powierzchnie potrgcone z poszczegdlnych dziatek pod poszerzenie drogi:
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Obreb ewidencyjny Nr dziatki Pow. [m2] 5o Vtv?ecégznia
60 343
59/2 384
203/2 1699
204/2 214+147
204/3 35
315 3]
28 13
20 495
21/2 114
18 703
22/2 78
6 271
Rubcowo 314 0
7 269
8 907
9 289
313 4]
1 390 9 430
10 623+265
317/1 40
12 1616
13/2 142
310 134
13/1 W catosci 177
236/3 339
236/4 512+1694
1048/1 26
1048/2 83+306+415+128
237/1 1340
237/2 181+3550
1025/1 1483
207/3 1644
208/2 165
. 238/1 5068
Gruszkd 1024/4 104+8350 41357
238/2 1255
239/1 1672
239/2 72+625
240/1 763+583
240/2 165+318
817 1172
885 44
1025/2 W catosci 2700
887 W catosci 6600
tgcznie:| 50787,0 m2

Projekty podziatu nieruchomosci stanowig zatacznik do wniosku
o wydanie decyzji ZRID zgodnie z Ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r.
o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drdég publicznych.
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Wydzielone dziatki zostang przeksztatcone na uzytki drogowe i stang
sie wtasnoscig Inwestora i zarzadcy drogi tj. Powiatu Augustowskiego.
Teren planowanej inwestycji nie zmieni swego dotychczasowego
przeznaczenia i pozostanie wykorzystany nadal jako droga publiczna.

W zakresie inwestycji drogowej zlokalizowane sg réwniez dziatki, na
ktérych wystgpi czasowe zajecie terenu, o numerach:

> Obr. Gruszki, dz. 884 - Wtasnos¢: Skarb Parnstwa. Nieruchomosc¢
stanowi grunty pod wodami powierzchniowymi  ptyngcymi
(Rzeka Wotkuszanka), i znajduje sie w zarzadzie PGW Wody Polskie.
Zajecie czasowe nastgpi w celu rozbudowy istniejqcej drogi
powiatowej o0 nawierzchni bitumicznej, wykonania poboczy
drogowych, formowania i profilowania skarp korpusu drogowego oraz
montazu elementéw BRD w zakresie barier energochtonnych.

6. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Poczatek opracowania III etapu inwestycji w ciggu drogi powiatowej
nr 1234B zlokalizowano w km rob. 0+000,00 - w miejscu zakonczenia
wczesniej opracowanego projektu na II etap rozbudowy drogi powiatowej
(dziatka nr 311/1).

Koniec rozbudowy projektowanego odcinka zlokalizowano na
potaczeniu z istniejaca nawierzchnig w km rob. 4+023,00 - na terenie
obrebu miejscowosci Gruszki (dziatka o numerze ewid. 887)

Rozbudowa drogi powiatowej bedzie obejmowata:

= wykonanie prac przygotowawczych i rozbidrkowych,

wycinki drzew i krzakéw,

wykonanie robét ziemnych, wykopow i nasypoéw,

wzmocnienie stabego podfoza oraz konstrukcji nasypéw drogowych;

zabezpieczenie podziemnych odcinkéw sieci uzbrojenia technicznego

terenu - sie¢ telekomunikacyjna,

= budowa drogi utwardzonej o nawierzchni bitumicznej o szerokosci jezdni
5,50 m wraz z poszerzeniami,

= wykonanie normatywnych wlotéw skrzyzowan z drogami
podporzadkowanymi,

» budowa zjazdoéw indywidualnych i publicznych o nawierzchni bitumicznej
lub kruszywowej do granic pasa drogowego,

» przebudowe istniejacych przepustéw betonowych pod jezdnig gtdwna,

= odtworzenie i przywrdécenie petnej sprawnosci systemu odwodnienia
jezdni na odcinkach wystepowania rowdow przydroznych otwartych wraz z
przepustami na zjazdach,

» prace w zakresie biezacego utrzymania, oczyszczenia i profilowania
istniejgcych rowdw przydroznych, bez zmiany parametréw technicznych;
= wykonanie poboczy drogowych szerokosci min. 1,25 m z mieszanki

kruszywa tamanego,
= wykonanie umocnien na poboczach i skarpach drogowych,
= montaz oznakowania pionowego oraz elementow i urzadzen BRD,
= uporzadkowanie terendw przylegtych.
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Uktad komunikacyijny

Przebieg projektowanego odcinka drogi powiatowej Gruszki — Rubcowo
- Skieblewo zostat wyznaczony w taki sposob, aby w optymalnie
wykorzystac¢ istniejagcy pas drogowy oraz ograniczy¢ ilos¢ terenu do
pozyskania na potrzeby poszerzenia.

Na odcinku opracowania zaprojektowano droge o przekroju szlakowym
z jezdnig o szerokosci 5,50+6,50 m. Wzdluz jezdni zostang wykonane
obustronne pobocza szerokosci min. 1,25 m oraz oczyszczone i pogtebione
odcinki istniejgcych rowdéw drogowych wykorzystywanych na potrzeby
odwodnienia jezdni.

Nawierzchnia jezdni zostanie wykonana dwuwarstwowo z mieszanki
mineralno-asfaltowej i dostosowana do przenoszenia ruchu kategorii KR1.

Przebieg drogi w planie.

Przebieg osi projektowanej w wiekszosci pokrywa sie z przebiegiem
istniejgcej jezdni bitumicznej. Uwzgledniajac zasady bezpieczehnstwa ruchu
drogowego oraz wiasnosci gruntow, dokonano niezbednych korekt
przebiegu trasy w terenie, poprzez wpisanie regularnych tukéw poziomych
oraz zastosowanie prostych i krzywych przejsciowych. Ze wzgledu na zbyt
matq szerokosc istniejgcego korpusu drogowego wykonano podziaty gruntu
celem poszerzenia pasa drogowego. Teren zostanie pozyskany w trybie
ustawy o szczegdlnych zasadach realizacji inwestycji drogowych.

Przebieg drogi w planie okresSlony zostat przez 36 punktéw
wierzchotkowych. W powstate katy wierzchotkowe zostaty wpisane tuki
poziome o promieniach R = 60,00 + 1000,00 m.

Szczegotowe rozwigzania dotyczace wyniesienia osi drogi w teren
zawiera Rys. nr 1. ,Projekt zagospodarowania terenu”, oraz Zatgcznik
nr 1. ,Wykaz wspoétrzednych punktéw gtdwnych trasy”.

W wyniku rozbudowy przedmiotowego odcinka drogowego zostana wprowadzone
znaczace zmiany parametrow technicznych oraz geometrii trasy, w zakresie: szerokosci
Jjezdni, spadkow poprzecznych i podfuznych, dfugosci odcinkow krzywych przejsciowych
oraz przechyfek na rampach.

Z uwagi na powyzsze nalezy bezwzglednie dokonac wytyczenia wszystkich elementow
trasy przez uprawionego geodete oraz zapewnic wprowadzenie rozwigzan technicznych
wskazanych do realizacji w czesci graficznej projektu budowlanego.

Przebieg drogi w profilu podtuznym.

Nowa niweleta zostata zaprojektowana na podstawie pomiaréw
wysokosciowych terenu odniesionych do Panstwowej Osnowy Geodezyjnej.
Dowigzano sie do rzednych istniejacych zjazdéw oraz przylegtego terenu.

Rozbudowa drogi nie bedzie miata znacznego wptywu na
uksztattowanie wysokosciowe jezdni w profilu podtuznym. Projekt
przewiduje wykorzystanie i wzmocnienie istniejgcej konstrukcji jezdni, przez
co niweleta drogi nie ulega zmianie w odniesieniu do stanu istniejgcego.
Wprowadzone zmiany polega¢ beda wytaczenie na likwidacji lokalnych

25



wzniesien i zadolen na jezdni, jak rdéwniez wprowadzeniu regularnych
spadkow gwarantujacych ptynne poruszanie sie pojazdéw.

W projektowanych profilach podtuznych droga przebiega po spadkach o
zmiennych pochyleniach z zakresu od 0,13+5,83%. Na wierzchotkach
zastosowano tuki pionowe spetniajace wymagania obowigzujacych
przepisdw, o promieniach z zakresu R=500+-5000 m. W wyniku tych dziatan
uzyskano lokalne podwyzszenie niwelety max. o 0,66 m w stosunku do
obecnego uksztattowania wysokosciowego. Rozbudowa na catym odcinku
prowadzona bedzie sposobem ,w goére”.

Projektowane rozwigzania przedstawiono graficznie na Rys. nr 2 ,,Profil
podtuzny projektowanej drogi”.

Zjazdy

Zjazdy indywidualne projektuje sie wg Katalogu Powtarzalnych
Elementdw Drogowych. Usytuowanie poszczegolnych zjazdow pokazano na
,Projekcie zagospodarowania terenu” - Rys. nr 1.

Zjazdy nalezy wykona¢ o nawierzchni utwardzonej dwuwarstwowej
grubosci 8 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej. Projektowane zjazdy
indywidualne i publiczne zostang wykonane do granicy pasa drogowego,
badz do istniejagcych ogrodzen. Ilos¢ zjazdow jest zgodna ze stanem
istniejgcym stwierdzonym w ramach wizji terenowej. W przypadku
nieruchomosci ktdre nie posiadajq obecnie wjazdu, zaprojektowano
wykonanie zjazdow indywidualnych do zapewnienia obstugi komunikacyjnej
wszystkich dziatek ewidencyjnych bezposrednio przylegtych do drogi.

W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie mozliwos¢ zmiany
lokalizacji i przesuniecia zjazdow indywidualnych w obrebie tej samej dziatki
ewidencyjnej lub tez budowe dodatkowych zjazdéw na wniosek wtasciciela
(pod warunkiem uzyskania decyzji na lokalizacje zjazdu od zarzadcy drogi).

Na odcinkach gdzie zlokalizowane beda rowy przydrozne, pod zjazdami
gospodarczymi i zjazdami na drogi boczne nalezy wykona¢ przepusty z rur
polietylenowych PEHD o s$rednicy ¢ 400mm, umozliwiajgce swobodny
przeptyw wody rowami odwadniajacymi.

Parametry techniczne poszczegdlnych zjazdéw zawiera Zatacznik nr 2
~Zestawienie projektowanych zjazddw indywidualnych i publicznych”.

Odwodnienie drogi

W zakresie projektowanej inwestycji drogowej zaprojektowany zostat
przekrdj szlakowy z odpowiednio przyjetymi spadkami poprzecznymi
nawierzchni. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane bedg metodg
powierzchniowego sptywu na pobocza i skarpy drogowe, oraz do
przydroznych rowdéw odwadniajacych. Scieki drogowe zostang wstepnie
podczyszczone na obszarach trawiastych a nastepnie odparowane Ilub
rozsgczone do gruntu.

Zgodnie z § 21 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18
listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu Sciekow do wdéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego, wody opadowe Iub
roztopowe pochodzace z terenu inwestycji mogg by¢é wprowadzane do wod
lub do ziemi bez potrzeby dodatkowego oczyszczania.
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Istniejgce przepusty betonowe zlokalizowane w ciggu drogi zostaty
przewidziane do rozbidrki. Projektuje sie przebudowe ww. przepustéw oraz
ich dostosowanie do nowych wymiaréw korpusu drogowego.

Wycinka drzew

Na terenie przewidzianym pod inwestycje rosng drzewa i krzewy
kolidujace z projektowanym przebiegiem trasy, uniemozliwiajgce wykonanie
projektowanych robét budowlano - inwestycyjnych.

Z uwagi na fakt, iz wycinka prowadzona bedzie w wiekszosci na
dziatkach stanowigcych wifasnos¢ Skarbu Panstwa, znajdujacych sie w
zarzadzie Laséw Panstwowych - zostanie zrealizowana w zakresie wtasnym,
przez odpowiedzialne miejscowo Nadle$nictwo Ptaska w Zylinach.

Zgodnie z Art. 21 ust. 2 Specustawy drogowej, do usuwania drzew i
krzewdw znajdujgcych sie na nieruchomosciach objetych decyzjg o
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, nie stosuje sie przepiséw o
ochronie przyrody w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwolen na ich
usuniecie oraz optat z tym zwigzanych.

Siec teletechniczna

Sie¢ telekomunikacyjna w ciggu projektowanego odcinka drogi 1234B
wystepuje w postaci kablowej linia doziemnej umieszczonej w poboczach
lub w obszarze rowow drogowych. W trakcie opracowania dokumentacji
projektowej nie stwierdzono wystepowania punktéw kolizji w istniejacym
usytuowaniu doziemnych kabli $wiattowodowych lub urzgdzen naziemnych.

W miejscach przejs¢ poprzecznych pod jezdnig i zjazdami projektuje
sie zatozenie rur ostonowych typu AROT PS, w celu zabezpieczenia kabli
doziemnych przed uszkodzeniem.

Podczas prowadzenia robdét ziemnych w miejscach =zblizen do
istniejacych kabli doziemnych - przy odlegtosciach 1m i mniejszych od
linii SSPW WP - prace nalezy wykonywac wytacznie metodq reczna.

Szczegotowe informacje dotyczace sposobu prowadzenia prac oraz
wymagan stawianych przez zarzadce sieci szerokopasmowej przedstawione
sq W uzgodnieniu branzowym z Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa
Podlaskiego - pismo nr: DIT-X.2635.4.4.2024.AG z dnia 21.05.2024 r.

7. PARAMETRY TECHNICZNE

Na odcinku opracowania projektuje sie szlakowy przekrdj drogi.

» Klasa projektowanej drogi -Z;

» Kategoria ruchu - KR1;

» Predkos$¢ projektowa - Vp =40 km/h;

» Szerokos¢ jezdni - 5,50+6,50 m;

» Szerokos$¢ poboczy - min. 1,25 m;

» Spadek poprzeczny jezdni - 2,0 % daszkowy;

» Spadek poprzeczny poboczy - 7,0 % od krawedzi jezdni,
= Pochylenie skarp i przeciwskarp -1:11lub 1:1,5.
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8. KONSTRUKCJA

Nowa nawierzchnia jezdni, przyjeta zgodnie z katalogiem typowych
konstrukcji nawierzchni podatnych i poétsztywnych (zarzadzenie Nr 31
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca
2014r.); bedzie wykonana sposobem ,w gtgb” i dostosowana do
przenoszenia obcigzen ruchem kategorii KR1.

Podtoze pod projektowang konstrukcja drogi zakwalifikowano do grupy
nosnosci G1 i G2.

Strefa przemarzania gruntu dla badanego terenu wynosi hz=1,4 m ppt.

Konstrukcija jezdni bitumicznej KR1 — na istniejgcej nawierzchni:
= warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm;
» warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grubosci 4 cm;
= warstwa wzmacniajgco-wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16W
50/70 w ilosci 100 kg/m?;
» istniejgca konstrukcja nawierzchni jezdni.

Konstrukcija jezdni bitumicznej — poszerzenia:

= warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm;

= warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grubosci 4 cm;

» geosiatka z wtdkna szklanego o wytrzymatosci min 80/80 kN;

= warstwa wzmacniajgco-wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16W
50/70 w ilosci min. 100 kg/m?;

» podbudowa z mieszanki C50/30 kruszywa tamanego 0/31,5mm
stabilizowana mechanicznie - grubosci min. 20 cm;

= grunt rodzimy stabilizowany mechanicznie.

Konstrukcija jezdni bitumicznej — wzmocnienie w km 2+840 + 3+075:

» warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm;

» warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grubosci 8 cm;

» podbudowa z mieszanki 50% kruszywa tamanego 0/31,5mm
o grubosci 25 cm;

» zbrojenie nasypu z uzyciem georusztu tréjosiowego heksagonalnego o
sztywnosci radialnej min. 360 kN/m;

* nasyp z kruszywa naturalnego, pospotka 0-31,5mm;

= warstwa wzmacniajaca grunt z geotkaniny PP o wytrzymatosci na
rozcigganie min. 80/80kN/m wbudowana na szerokosci catego nasypu;

= warstwa wyréwnawcza z piasku 0-2 mm - s$redniej gr. 5 cm;

= istniejgce poditoze gruntowe, wyréwnane i zageszczone mechanicznie.

Konstrukcija zjazddow bitumicznych:

= warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm;

= warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grubosci 4 cm;

» podbudowa =z mieszanki C50/30 kruszywa tamanego 0/31,5mm
stabilizowana mechanicznie grub. 20 cm;

» zageszczone podtoze gruntowe.
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Konstrukcja utozenia ptyt prefabrykowanych typu YOMB:
prefabrykowane ptyty drogowe o wymiarach 100x75x12,5 cm;
tawa betonowa C-12/15 z oporem grubosci 15 cm;
= zageszczone podtoze gruntowe.

Konstrukcja poboczy:
= warstwa mieszanki C50/30 kruszywa tamanego grub. 15 cm;

Szczegotowe informacje zostaty przedstawione graficznie na Rys. nr 3.
~Przekroje normalne”.

9. PRZEPUSTY DROGOWE

Na odcinku drogi bedacym przedmiotem opracowania, pod jezdnig
gtdbwng wystepuja istniejgce przepusty z rur betonowych S$rednicy
600mm + @800mm. Zaprojektowano catkowita przebudowe przepustéw
betonowych oraz budowe nowych przepustéw celem dostosowania
poszczegolnych obiektéw do nowych parametréw korpusu drogi powiatowej
uzyskanych w wyniku rozbudowy.

Nowe przepusty drogowe i melioracyjne pod jezdnig, wykonane
zostang z rur karbowanych HDPE @g600mm oraz g800mm klasy SN8,
wyposazone w prefabrykowane scianki czotowe dostosowane do $rednicy
rur.

Przebudowa przepustow drogowych zostanie wykonana w oparciu o
zgtoszenie wodnoprawne przyjete przez PGW Wody Polskie, Nadzér Wodny
w Augustowie - zaswiadczenie nr BAS.4200.89.2024 z dnia 16.04.2024 r.
Przebudowa przepustow nie wptynie na zmiane istniejgcych stosunkéw
wodnych na gruncie.

Lokalizacja i parametry projektowanych przepustéw drogowych:
» km rob. 2+159,00 - przepust g 800 mm, dtugosci 17,00m — Przebudowa
> km rob. 2+989,50 - przepust @ 600 mm, dtugosci 10,00m — Przebudowa
> km rob. 3+719,50 - przepust @ 800 mm, dtugosci 13,00m — Przebudowa
» km rob. 4+002,00 - przepust g 800 mm, dtugosci 12,00m — Przebudowa

Przepusty nalezy posadowi¢ na tawie z kruszywa naturalnego
0-32,5mm (pospdtki) grubosci min. 20cm. W przypadku stwierdzenia
wystepowania gruntdw organicznych pod przepustem (torfy i namuty),
nalezy dokonac¢ wymiany gruntéw w niezbednym zakresie.

Podczas prowadzenia prac budowlanych zwigzanych z przebudowg
przepustow, nalezy dokonac profilowania dna istniejacych ciekow wodnych
na diugosci min. 10m od strony doptywu i odptywu. W przypadku
stwierdzenia potrzeby skorygowania projektowanych rzednych, dopuszcza
sie _mozliwos¢ zmiany wysokosci posadowienia przepustéw, poprzez
witasciwe dostosowanie do profilu podtuznego oczyszczonych rowdw.

Wloty i wyloty przepustéw zostang =zabezpieczone poprzez
zamontowanie prefabrykowanych $cianek czotowych, o wymiarach
dostosowanych do Srednicy wykorzystanej rury karbowanej.
Uzycie Scianek czotowych na poczatku i na koncu przepustéw umozliwi
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podtrzymanie skarp nasypu drogowego, dodatkowe ustabilizowanie
statecznosci catego przepustu oraz zwiekszenie jego zdolnosci przeptywu.

Po wykonaniu prac zwigzanych z budowg przepustdow oraz
wyprofilowaniu korpusu drogowego, nalezy wykona¢ wybrukowania skarp
drogowych oraz dna rowu na wlocie i wylocie przepustu.

Umocnienie z brukowca nalezy wykonywa¢ z kamienia polnego
grubosci 16-20cm uktadanego na warstwie chudego betonu o gr. 10 cm, z
zalaniem spoin zaprawg cementowg marki 20 MPa.

Lokalizacje przepustdw przedstawiono na planie sytuacyjnym - Rys. nr 1.
Rozwigzania techniczne obrazujgce technologie wykonania przepustéw
zostaty przedstawione i opisane w czesci graficznej — Rys. nr 4.1 - 4.2,

Na czas budowy przepustéw zajdzie potrzeba catkowitego zamkniecia
odcinka drogi powiatowej. Ze wzgledu na krotkotrwate zamkniecie i lokalny
charakter drogi nie bedzie to stanowic¢ wiekszych utrudnien w ruchu.

10. OZNAKOWANIE i BRD

Oznakowanie poziome i pionowe zaprojektowano w oparciu o
~Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”
(Dz. U. 2019 poz. 2311 z pdzniejszymi zmianami).

Do wykonania oznakowania pionowego nalezy stosowac znaki i tablice
o symbolach, wymiarach i kolorystyce zgodnie z ww. Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z 03.07.2003 roku.

W ciggu drogi powiatowej znaki pionowe winny by¢ wykonane jako
znaki S$rednie (S) =z foliq odblaskowg pryzmatyczng II generacji,
na podktadzie stalowym 0 krawedziach podwdjnie gietych.
Umocowanie znakdéw powinno tworzy¢ konstrukcje zapewniajaca jej
trwatosé, widocznosc i czytelnosc.

Oznakowanie drogowe nalezy wykonaé zgodnie z ,Projektem statej
organizacji ruchu” wchodzacym w sktad Dokumentacji Projektowej.

11. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Na podstawie rozporzgdzenia rady ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac¢ na sSrodowisko
(Dz.U. 2019 poz. 1839); inwestycja odpowiada wymogom § 3 ust. 1 pkt.
62: drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugoSci przedsiewziecia
powyzej 1 km.

W zwigzku z powyzszym inwestycja zaliczana jest do przedsiewziec
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Na potrzeby projektu zostata wydana Decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia nr
R0OS.6220.1.02.2021 z dnia 15 lipca 2021 r. stwierdzajgca brak potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na S$rodowisko dla tegoz
przedsiewziecia.
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W wyniku przeprowadzonego postepowania poprzedzajacego wydanie
~Decyzji sSrodowiskowej” ustalono, iz planowane przedsiewziecie nie bedzie
ucigzliwe dla sSrodowiska i zdrowia ludzi, bedzie spetnia¢é wymagania z
zakresu ochrony s$rodowiska oraz wymagania sanitarne i zdrowotne
okreslone obowigzujacymi przepisami prawa.

Teren objety inwestycjg potozony jest w bezposrednim sasiedztwie
obszaréw prawnie chronionych w mys| przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880). W zasiegu
oddziatywania przedsiewziecia wystepuje:

» Obszar Chronionego Krajobrazu ,Puszcza i Jeziora Augustowskie” o
tacznej powierzchni 69574,99 hektarow - oznaczony nr rej. CRFOP:
PL.ZIPOP.1393.0CHK.266

» Natura 2000 - obszary ptasie ,Puszcza Augustowska” o {gcznej
powierzchni 134377,73 hektarow - oznaczony nr rej. CRFOP:
PL.ZIPOP.1393.N2K.PLB200002.B

» Natura 2000 - obszary siedliskowe ,Ostoja Augustowska” o tacznej
powierzchni 107068,74 hektarow - oznaczony nr rej. CRFOP:
PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH200005.H

Rozpatrywane przedsiewziecie nie powoduje negatywnego
oddziatywania na istniejgce obszary chronione. Z uwagi na zakres
przedsiewziecia, jego przeznaczenie oraz rozwigzania chronigce srodowisko
ktére zostang zastosowane podczas realizacji i eksploatacji inwestycji,
wyklucza sie mozliwos¢ negatywnego wptywu na ww. obszary.

Projektowana rozbudowa dotyczy obszaru juz istniejacej drogi i nie
wplynie negatywnie na zmiane waloréw krajobrazu. Teren, na ktérym
bedzie realizowane przedsiewziecie nie posiada szczegdlnego znaczenia
architektoniczno-krajobrazowego, ani szczegdélnych wartosci kulturowych.
Nie wystgpig tez niekorzystne oddziatywania w zakresie wptywu na ztoza
kopalin, warunki geologiczne i wody podziemne.

Oddziatywania planowanego zamierzenia inwestycyjnego bedzie miato
wytgcznie charakter lokalny (brak oddziatywania transgranicznego) i
zamknie sie w granicach terenu objetego wnioskiem o ZRID, do ktérego
inwestor posiada¢ bedzie tytut prawny.

Uksztattowanie zieleni
Pobocza i skarpy istniejacej drogi powiatowej w wiekszosci porosniete sg
trawg, chwastami polnymi. Lokalnie wystepujg krzaki oraz drzew iglaste i
lisciaste.

Realizacja inwestycji przewiduje usuniecie drzew i krzakéw
kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem terenu. tacznie do
wycinki przewiduje sie okoto 150 sztuk drzew o $rednicach pnia z zakresu
10-75 cm.

Powierzchnie nieutwardzone znajdujace sie w granicach opracowania
przeznaczone sg do wykonanie zieleni drogowej. Po wykopaniu prac
budowlanych oraz wykonczeniowych, wszystkie tereny nieutwardzone
powinny zosta¢ wyrownane, pokryte humusem grubosci min. 10 cm,
a nastepnie obsiane mieszanka traw.
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12. ZALECENIA KONCOWE

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami Prawa
Budowlanego i BHP w celu zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa
pracownikom pracujacym na budowie, jak i uzytkownikom drogi.

Z uwagi na lokalny charakter drogi, prowadzenie prac budowlano-
drogowych nie powinno powodowac¢ wiekszych utrudnien w ruchu pojazdow
i pieszych. Wiekszo$¢ prac budowlanych prowadzona bedzie w sposéb
potowkowy. W przypadku koniecznosci catkowitego zamkniecia ruchu w
trakcie budowy nalezy zapewni¢ mozliwos¢ przeprowadzenia objazdéw.

Szczegdlng ostroznos¢ nalezy zachowac podczas robdt ziemnych oraz
mechanicznego zageszczania gruntu na odcinkach obecnosci elementéw
uzbrojenia technicznego terenu pod jezdnig tak, aby nie doszio do
uszkodzenia przewoddéw doziemnych sieci teletechnicznej Swiattowodowej.

Po wykonaniu przewidzianych robot drogowych nalezy uporzadkowac i
przywroéci¢ pierwotne funkcje terenom naruszonym w czasie budowy.
Powierzchnie nieutwardzone, gdzie przewidziano mozliwo$¢ wykonania
zieleni drogowej, powinny zosta¢ wyrdwnane, pokryte humusem, a
nastepnie obsiane trawa.

Rozbudowa drogi powiatowej publicznej Nr 1234B GRUSZKI — RUBCOWO -

SKIEBLEWO — DO DROGI NR 664. ETAP III: km rob 0+000,00 +~ 4+023,00
wplynie pozytywnie na sprawnosc ruchu samochodowego oraz na wzrost bezpieczerstwa

wszystkich uzytkownikow poruszajacych sie na tym odcinku drogi.

Sprawdzajgcy: Projektant:
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