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1. INFORMACJE OGOLNE
1.1. Przedmiot i charakterystyka inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest wykonanie remontu biezacego nawierzchni toru
i podtorza odcinka waskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wask. — Swielino od km
11,980 do km 18,240. Na wykonanie remontu uzyskano zgode zaréwno uzytkownika
wieczystego linii (zat. nr 10), jak tez Konserwatora Zabytkéw (zat. nr 11). Zakres remontu
obejmuje pojedyricza wymiane zniszczonych podktadéw na catym odcinku objetym
projektem, przywrécenie normatywnego ksztattu podtorza, zwlaszcza w zakresie
oczyszczenia i poprawy wymiaréw rowéw bocznych w przekopach, a takze sporadyczng
wymiang pojedyriczych szyn w przypadkach ich nadmiernego zuzycia, lub uszkodzenia.
Podstawg szczegotowej lokalizacji robét remontowych sg dane z przeprowadzonych w
kwietniu 2010 r. badan diagnostycznych stanu nawierzchni i podtorza, uzupetnione
biezacymi ogledzinami w trakcie realizacji remontu. Wstepnie okreslono (zat. nr 12)
zakres wymiany podktaddéw na 2000 sztuk, a faktyczna ich ilos¢ zalezeé bedzie od
wysokosci przyznanej dotacji oraz wynegocjowanej ceny zakupu. Szyny do wymiany
pozyskane beda z nieuzytkowanego odcinka linii Swielino — Bobolice, objetego umowg
dzierzawy a nie wpisanego do rejestru zabytkow.

1.2. Lokalizacja inwestycji

Remont nawierzchni i podtorza przeprowadzony bedzie na odcinku, jak w tytule,
przylegajacym do eksploatowanego odcinka Koszalin Wask. — Manowo, potozonym na
obszarze obrebu nr 137 Manowo, na gruntach PKP (dziatki nr 127/2, 537, 540 i 542).

1.3. Inwestor

Inwestorem jest Towarzystwo Mitosnikdw Koszalifnskiej Waskotorowki z siedzibg
w Koszalinie przy ul. Wenedéw 24a/11, 75-847 Koszalin, nr NIP 669-240-99-77, REGON
320118290, wpisane do KRS pod nr 0000244589, ktore jest dzierzawca zabytkowej linii
kolejowej na zasadzie umowy nr 1/1056/09 z dnia 17 kwietnia 2009 r. (zat. Nr 8).

1.4. Jednostka projektowania

Jednostka wykonujgca niniejszy projekt budowlany jest Zaktad Ustug Projektowych,
Inwestycyjnych i Eksploatacyjnych ,KOLZAP” Andrzeja Koztowskiego z siedzibg
w Szczecinie przy ul. Legnickiej 20/13, 70-134 Szczecin, nr NIP 955-126-19-07, REGON
810082376, wpisany do prowadzonej przez Prezydenta m. Szczecina ewidencji
dziatalnosci gospodarczej pod nr P/016973/94.

2. ZESTAWIENIE ZAWARTOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO

Niniejszy projekt budowlany sktada sie z nastepujacych elementow:
Informacja o stanie istniejgcym zagospodarowania terenu,

Projekt zagospodarowania terenu,

Informacja o oddziatywaniu inwestycji na $rodowisko,

Informacja do sporzadzenia planu BIOZ,

Projekt architektoniczno-budowlany,

Dokumenty formalno-prawne, wytyczne i uzgodnienia,

Wymagane oswiadczenia.
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3. STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIATERENU

3.1. Uksztattowanie terenu, warunki geologiczne

Obszar, na ktorym usytuowana jest linia kolejowa nr 1056, potozony jest na styku
Roéwniny Biatogardzkiej i Pojezierza Drawskiego a jego uksztattowanie terenu jest dosc
roznorodne. Poczgtkowy odcinek od strony Koszalina to lekko falista wysoczyzna
dennomorenowa urozmaicona dolinami rzecznymi i misami jeziornymi. Dalej w kierunku
potudniowo-wschodnim zaczynajg dominowaé moreny czotowe o bardziej zréznicowanym
krajobrazie, gdzie pagérkowate wyspy wysoczyznowe przedzielone sg rynnami
glacjalnymi i bezodptywowymi zatorfionymi zagtebieniami wytopiskowymi. Wyrazng
granicg tych dwoch regionow jest sandrowa dolina Radwi, bedaca fragmentem Pradoliny
Pomorskiej. Na remontowanym odcinku linia kolejowa wije sie migedzy tymi wyspami
WYS0CZyzZnowymi.

Powierzchniowg warstwe gruntéw pod bielicowymi glebami tworzg piaski
roznoziarniste i zwiry pochodzenia glacjalnego, podscielone glinami zwatowymi,
rozdzielonymi piaskami i mutkami fluwioglacjalnymi starszych zlodowacen. Gliny zwatowe
wystepujg tez w obrebie wysp wysoczyznowych.W dolinach wystepuja mady rzeczne,
a w zagtebieniach wytopiskowych torfy. Ponizej glin zwatowych zalegajg gtéwnie margle,
wapienie i opoki.

3.2. Warunki hydrogeologiczne

Zasadniczym elementem sieci hydrograficznej obszaru, przez ktéry przebiega
remontowana linia kolejowa, jest rzeka Radew — doptyw Parsety. Istniejgce na niej
sztuczne zbiorniki zaporowe (Jez. Rosnowskie i Jez. Hajka) o znaczeniu energetycznym
i przeciwpowodziowym pozwalajg regulowaé spltyw wod opadowych. Wielko$é opaddéw
jest niezbyt duza — przecietnie ok. 770 mm/rok, w latach wilgotnych do 1200 mm/rok,
w latach suchych ok. 500 mm/rok. W dorzeczu Parsety oraz Jamieniskiego Nurtu istnieje
gesta sie¢ matych rzek i rowéow melioracyjnych, dobrze odwadniajgcych powierzchnie
terendw przylegajacych do linii kolejowej. Z drugiej strony znaczny udziat w podfozu
gruntow przepuszczalnych pozwala na utrzymywanie wysokiego poziomu wod
gruntowych, korzystnego dla srodowiska przyrodniczego. Zbiorniki woéd podziemnych
wystepujg dos¢ powszechnie, a w dolinie Radwi znajduje sie GZWP, zaliczony do
obszaréw o najwyzszym stopniu ochrony.

3.3. Infrastruktura zainwestowania terenu inwestycji i jej otoczenia

Remontowany odcinek linii rozpoczyna sie bezposrednio za koncem stacji Manowo,
na ktorej znajdujg sie tory stacyjne, rozjazdy, budynek dworca, plac ogélno tadunkowy
oraz utwardzone powierzchnie miedzytorzy, petnigce funkcje peronéw. Dalej na catym
remontowanym odcinku znajduje sie tylko pojedynczy tor szlakowy bez zadnych obiektow
towarzyszgcych. Podtorze stanowig budowle ziemne w formie nasypdéw i przekopdw
o niewielkich wysokosciach, ze skarpami umocnionymi darnig, a w przekopach ponadto
z nieumocnionymi i zaniedbanymi rowami bocznymi. Na poczatkowym fragmencie
odcinka znajduje sie kilka przejazdéw w poziomie szyn na skrzyzowaniach z drogami.
Nawierzchnia przejazdéw z dyliny, brak urzadzen zabezpieczajgcych, czes¢ przejazdow
praktycznie wytgczona z uzytkowania.

Na poczatku odcinka ( do km 13,5) otoczenie linii stanowia uzytki rolne a we wsi
Manowo zabudowa niska jednorodzinna o charakterze mieszkalno-ustugowym. Dalej linia
az do kohca remontowanego odcinka potozona jest w otoczeniu terenéw lesnych.
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3.4. Wnioski i zalecenia

Z przedstawionych wyzej informacji wynika, ze remontowany odcinek linii potozony
jest na terenie o korzystnych warunkach gruntowo-wodnych, zaréwno pod wzgledem
przydatnosci gruntéw na cele budowlane, jak tez odwodnienia podtorza w naturalny
sposob. Przeprowadzenie remontu nawierzchni w projektowanym zakresie (pojedyricza
wymiana podktadéw) bedzie zatem w peini skuteczne dla podjecia bezpiecznej
eksploatacji tego odcinka bez potrzeby uprzedniej modernizacji podtorza, jedynie
z lokalnym oczyszczeniem i poprawg ksztattu rowéw bocznych w miare zalecen
wynikajacych z przegladu diagnostycznego stanu technicznego linii.

4. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

4.1. Projektowane zagospodarowanie terenu

Nie projektuje sig zadnych zmian istniejgcego zagospodarowania terenu na
obszarze linii kolejowej, ani w jej otoczeniu. Zostanie jedynie uporzadkowany teren po
zakonczeniu robdt remontowych.

4.2.Komunikacja i dostep do placu budowy

Gtowny plac budowy przewiduje sie zlokalizowaé na terenie placu tadunkowego
stacji Manowo, jak to pokazano na rys. nr 4. Jest tam mozliwosé podtgczenia sie do sieci
elektroenergetycznej i wodnej uzytkowanej przez Zarzadce linii kolejowej.

Dowodz materiatéw do miejsca rob6t moze sie odbywaé wariantowo transportem
kolejowym lub samochodowym. W przypadku transportu kolejowego dostawy odbywaé
si¢ bedg po torze remontowanym od strony stacji Manowo, przy uzyciu taboru
stanowigcego witasno$¢ zarzadcy i jednoczes$nie przewoznika na linii. Poniewaz
remontowany odcinek nie jest obecnie uzytkowany, sktady dowozace materialy muszg
by¢ przeprowadzane przez przejazdy kolejowe na trasie przy zatrudnieniu pilota, ktérego
zadaniem bedzie wstrzymywanie ruchu kotowego na czas przejezdzania sktadu.

Dowdz materiatow samochodami moze odbywaé sie drogami publicznymi, jak to
pokazano na rys. 4, z dojazdem do toru fragmentami drog lesnych, po uzgodnieniu z
zarzadca tych drag, tj. Nadlesnictwem Manowo.

4.3. Infrastruktura naziemna

Nie przewiduje si¢ wykonania zadnych nowych obiektow infrastruktury naziemnej.
Istniejacy tor i podtorze linii kolejowej précz wymiany zniszczonych elementéw tez nie
ulegng zadnym zmianom.
4.4. Sieci podziemne

W ramach inwestycji nie przewiduje sie takze budowy ani przebudowy zadnych
sieci uzbrojenia podziemnego na obszarze linii kolejowej ani w jej otoczeniu.

6
~KOLZAP” Szczecin — lipiec 2010



REMONT BIEZACY TORU | UPORZADKOWANIE PODTORZA
waskotorowe; linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wask. — Swielino o szerokoéci toru 1000 mm
wpisanej do rejestru zabytkow pod nr A-50 decyzja nr DZ-4200/23/0/2000 z dnia 27 lipca 2000 r.
Odcinek od km 11,980 do km 18,240
PROJEKT BUDOWLANY

5. INFORMACJA O ODDZIALYWANIU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Zakres informacji: zgodnie z art. 49 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 (Dz. U.
z r. 2006 nr 129 poz. 902 z pdzniejszymi zmianami)

5.1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Przedmiotem projektowanego przedsiewziecia jest remont odcinka
waskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wask. — Bobolice. Linia ta przez dtugi
okres byta catkowicie wytgczona z eksploatacji. W dniu 27 lipca 2000 r. decyzjg
Zachodniopomorskiego Wojewédzkiego Konserwatora Zabytkéw (zat. nr 5) jej
cze$é od st. Koszalin do st. Swielino (do km 30,200) zostata wpisana do rejestru
zabytkdw, a pozniej jej uzytkownik wieczysty — Oddziat Gospodarowania
Nieruchomosciami PKP S.A. w Szczecinie wydzierzawit jg samorzgdom lokalnym.
W dniu 17 kwietnia 2009 r. Towarzystwo Mitosnikéw Koszalinskiej Waskotordwki
wydzierzawito linie od Gminy Manowo (zat. nr 8) i podjeto eksploatacje na
poczatkowym odcinku do st. Manowo (km 11,980). Dalsza cze$¢ linii nadal nie jest
uzytkowana, gdyz jej infrastruktura znajduje sie w ztym stanie technicznym
i wymaga rewitalizacji. Pierwszym jej etapem jest objety niniejszym projektem
remont biezacy odcinka od km 11,980 do km 18,240, przewidujacy pojedynczag
wymiane zniszczonych podktadéw, lokalnie wymiane zuzytych lub uszkodzonych
szyn a ponadto oczyszczenie rowdw bocznych odwadniajgcych i przywrdcenie im
w razie potrzeby prawidiowego ksztaltu, a takze uzupetnienie lokalnych ubytkdéw
korony torowiska. Towarzystwo przewiduje sukcesywne remontowanie nawierzchni
linii az do st. Swielino, co pozwoli przywrécié ruch na catym wpisanym do rejestru
zabytkoéw odcinku. Zwiekszy to atrakcyjnosc linii dla turystéw przebywajgcych na
terenie powiatu koszalinskiego, gdyz bedzie mozna wtedy dojecha¢ pociggiem
zaréwno do potozonej nad Zalewem Rosnowskim miejscowosci wypoczynkowej
Rosnowo z zabytkowa elektrownia wodng, jak tez do zabytkowego mostu
kolejowego na rzece Bielicy w miejscowosci Krepa.

W wyniku prac zaktada sie odtworzenie nastepujgcych podstawowych
parametréw techniczno-eksploatacyjnych linii kolejowej:

e zachowanie istniejgcego uktadu geometrycznego linii, umozliwiajacego
maksymalng szybkos¢ jazdy pociagdw pasazerskich V = 50 km/h;

e maksymalna dtugos¢ pociagu 100 m (dostosowana do istn. peronéw);

e maksymalny ciezar pociggu pasazerskiego — 180 ton;

e dopuszczalny nacisk osi na szyne 100 kN.
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Przedsigwzigcie ma charakter liniowy, ograniczony do pasa terenu wzdiuz

remontowanego odcinka linii po jej obu stronach. Na remontowanym odcinku brak
posterunkdw ruchu i punktéw eksploatacyjnych. Powierzchnia obszaru kolejowego tego odcinka
wynosi ok. 8,2 ha. Teren linii wykorzystywany byt niegdys$ do realizacji przewozow
kolejowych pasazerskich i towarowych, co w wyniku realizacji remontu nie ulegnie
zmianie. Skale przedsiewziecia ze wzgledu na jego zakres i obszar, na jakim bedzie
realizowane nalezy okresli¢ jako niewielka.
Na poczatku remontowanego odcinka (do km 13,5) jego otoczenie stanowi zabudowa
niska mieszkalno-ustugowa oraz uprawy rolne. Dalej linia potozona jest w otoczeniu
terendw lesnych Nadlesnictwa Manowo. Szczegdtowy opis warunkéw przyrodniczych
oraz sposobu zagospodarowania terenu znajduje sie w rozdz. 3.

5.2. Technologia wykonywania prac remontowych

Roboty remontowe prowadzone beda sposobem recznym przy uzyciu narzedzi
regcznych, bez napedu mechanicznego, co szczegétowo opisano w ,Planie wymiany
podktadow” (zat. nr 12). Nie wystapia zatem zadne niekorzystne oddziatywania
prowadzonych prac na $rodowisko otoczenia linii kolejowej, nie zostanie tez naruszona
substancja zabytkowa elementéw nie podlegajgcych wymianie.

Gtéwny plac budowy, w tym miejsce dowozu i sktadowania materiatow
przewidziano zorganizowac na placu tadunkowym stacji Manowo ( km 11,750 — 11,880),
jak to pokazano na rys. nr 4. Stamtad materiaty bedg rozwozone $rodkami transportu
samochodowego, a w miare uzyskiwania przejezdnosci toru alternatywnie pojazdami
szynowymi inwestora, w bezposrednie sasiedztwo robét.

Podstawowy zakres przewidywanych do realizacji prac obejmuje:
e demontaz zniszczonych podktadow drewnianych a nastepnie montaz w ich
miejsce nowych podktadow
e demontaz uszkodzonych lub zuzytych szyn wraz ze ztaczkami oraz montaz w ich
miejsce nowych szyn;
e oczyszczenie rowdw bocznych odwadniajgcych i przywrdcenie im  w razie
potrzeby prawidtowego ksztattu;
e uzupetnienie lokalnych ubytkow korony torowiska.
Technologie wykonawstwa prac charakteryzujg sie ograniczong ucigzliwoscia dla
srodowiska, a ewentualne okresowe negatywne efekty prac dla $rodowiska ( np. emisja
gazoéw spawalniczych, zapylenie) sg w petni odwracalne. Wszelkie zastosowane
w realizacji projektu technologie stosowane w planowanych przedsiewzigciach posiadajg
wtasciwe dokumenty i certyfikaty wydane przez kompetentne instytucje ( UTK, CNTK)
zezwalajgce na ich stosowanie podczas prac remontowych linii kolejowych.
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REMONT BIEZACY TORU | UPORZADKOWANIE PODTORZA
waskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wask. — Swielino o szerokoéci toru 1000 mm
wpisanej do rejestru zabytkéw pod nr A-50 decyzjg nr DZ-4200/23/0/2000 z dnia 27 lipca 2000 r.
Odcinek od km 11,980 do km 18,240
PROJEKT BUDOWLANY

5.3. Oddziatywanie na srodowisko podczas wykonywania prac remontowych

Biorac pod uwage uzytkowanie w trakcie realizacji przedsiewziecia pojazdow
stuzacych do transportu materiatbw i przewozu pracownikéw oraz sprzetu
przetadunkowego, na etapie realizacji przedsiewziecia maksymalny zasieg ucigzliwo$ci
hatasem wystapi w korytarzu o szerokosci ok. 50 metréw. Ucigzliwosé hatasem wystgpi
tylko w pewnych okresach pory dziennej, przy czym $redni dzienny efektywny czas pracy
maszyn nie bedzie przekracza¢ 2 — 3 godzin. Ucigzliwos¢ drganiami mechanicznymi
ogolnymi przenoszonymi gruntem wystapi w korytarzu o szerokosci 10-15 metréw
zawierajagcym sie¢ wewnatrz obszaru kolejowego. Roboty remontowe prowadzone w
poblizu terenéw zabudowy mieszkaniowej beda  zrédtem pewnej ucigzliwosci
akustycznej dla mieszkancow tych terendw, jednakze bedzie to oddziatywanie,
krotkoterminowe lub chwilowe.

Emisja zanieczyszczen gazowych do atmosfery zwigzana bedzie z pracg pojazddéw
i sprzetu o napedzie spalinowym. Zrodiem emisji moga by¢ réwniez operacje spawania,
jezeli technologia wykonawstwa bedzie tego wymagata.

Nie wystapi znaczace zuzycie wody do celow technologicznych. Zuzycie wody do
celow sanitarnych wystapi w obrebie bazy stacjonowania sprzetu uzytkowanego do
realizacji przedsiewzigcia (gtdwnego placu budowy) oraz baz mieszkalnych pracownikéw
wykonujgcych prace remontowe. W tych miejscach écieki sanitarne odprowadzane bedg
do kanalizacji miejskiej, a w przypadku braku takiej mozliwosci zastosowane zostang
przewozne toalety typu TOIl. Plac budowy musi byé wyposazony w sprawne urzadzenia
gospodarki wodno —$ciekowe;j.

Podczas prac remontowych nie bedg wytwarzane odpady niebezpieczne. Gtéwnymi
odpadami innymi niz niebezpieczne ( poza odpadami komunalnymi) powstatymi w wyniku
realizacji przedsigwzigcia beda zdemontowane elementy wymienianej nawierzchni
kolejowej:
kod:170405
e Zziom stalowy ( zdemontowane szyny i ztaczki nienadajgce sie do ponownej zabudowy)

odpad zostanie zatadowany na wagony kolejowe i przewieziony do punktu

wskazanego przez inwestora
kod:191207

e zdemontowane podktady kolejowe drewniane nienadajace sie do ponownej zabudowy
odpad zostanie zaftadowany na wagony kolejowe i przewieziony do punktu
wskazanego przez inwestora
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REMONT BIEZACY TORU | UPORZADKOWANIE PODTORZA
waskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wask. — Swielino o szerokosci toru 1000 mm
wpisanej do rejestru zabytkéw pod nr A-50 decyzja nr DZ-4200/23/0/2000 z dnia 27 lipca 2000 r.
Odcinek od km 11,980 do km 18,240
PROJEKT BUDOWLANY

Oszacowanie iloci odpadéw wytworzonych podczas prac remontowych mozliwe
bedzie na etapie wykonawstwa. Zgodnie z ustawag o odpadach, wtascicielem wszystkich
powstatych podczas realizacji przedsigwzigcia odpadéw ( o ile umowa nie bedzie
stanowita inaczej) bedzie wykonawca robét, na ktérym spocznie obowigzek wiasciwej
zbiorki, okresowego magazynowania, transportu i utylizacji tychze odpadow.

Biorac pod uwage przewidywane miejsca wykonywania prac remontowych i ich
lokalizacje w stosunku do obszaru Natura 2000 przewidziano zastosowanie $rodkéw
zapobiegawczych i tagodzacych, minimalizujagcych  oddziatywanie planowanego
przedsigwzigcia na te obszary w postaci:

* wykonywania prac hatasliwych ( podczas remontu) mogacych skutkowac efektem
ptoszenia ptakéw w terminach poza ich okresami legowymi;

® rezygnacji z prowadzenia hatasliwych prac w porze nocnej.

5.4. Oddziatywanie na srodowisko po zakorczeniu remontu

Na podstawie analiz wykonywanych dia innych zabytkowych kolei waskotorowych
0 podobnym charakterze, a wykonywanych nawet wigkszych przewozach mozna przyjac,
ze poziom réwnowaznego hatasu wywotanego przewozami kolejowymi LEQ w dB(A),
zardwno w porze dziennej, jak nocnej jest znacznie nizszy — przecietnie o ok. 5 dB(A) -
od wartosci dopuszczalnych wg Rozporzadzenia MOSZNIL z dn.14 czerwca 2007 r.
(Dz. U.nr 120 poz.126). Analizowany odcinek linii kolejowe; powoduje wiec jedynie
nieznaczng degradacje klimatu akustycznego w rejonach zabudowy mieszkaniowej
zlokalizowanej w bezposrednim sgsiedztwie.
Zabudowa mieszkaniowa narazona jest na oddziatywanie réwniez innych niz ruch
kolejowy Zrédet hatasu. Remontowana linia kolejowa w miejscowosci Manowo potozona
jest w poblizu drogi krajowej nr 11. Trasa ta jest droga o duzym natezeniu ruchu
samochodowego( takze pojazdéw cigzarowych) ma to wiec znaczacy wptyw na klimat
akustyczny w poblizu linii kolejowe;j.
Ucigzliwos¢ drganiami mechanicznymi ogoélnymi przenoszonymi gruntem nie wystepuje
poza korytarzem o szerokosci 10-15 metrow zawierajacym sig wewnatrz obszaru
kolejowego.
Po zakonczeniu realizacji przedsiewziecia i podczas normalnej eksploatac;ji
wyremontowanej linii nie nastapi istotny wzrost zuzycia materiatéw i energii w stosunku do
stanu obecnego. Na wyremontowanym odcinku nie ma punktéw poboru energii
elektrycznej ani wody technologicznej. Wzrost pracy przewozowej, szacowany na okoto
10-15 %, wywota za$ co najwyzej zblizony wzrost zuzycia paliw, surowcéw i energii oraz
emisji substancji do atmosfery.
Nie przewiduje sie realizacji oceniang linia przewozu materiatow niebezpiecznych.
Po realizacji proponowanego remontu nie wystapig wiec znaczace przekroczenia
standardu jakosci $rodowiska w zakresie wibracji, hatasu oraz emisji zanieczyszczen,
z czego wynika brak potrzeby stosowania $rodkéw tagodzacych.
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waskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wask. — Swielino o szerokoéci toru 1000 mm
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Odcinek od km 11,980 do km 18,240
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5.5. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Nie wystgpuje mozliwos¢ powstania znaczacego szkodliwego oddziatywania
transgranicznego. Realizowane przedsigwziecie nie jest wymienione w Aneksie | do
konwencji z Espoo.

5.6. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy o ochronie przyrody

Remontowany odcinek linii nie przecina zadnego obszaru chronionego. Natomiast
w obrebie korytarza o szerokosci 1 km od osi linii znajdujg sie fragmenty obszaréw
ochrony Natura 2000. Na poczatku remontowanego odcinka, okolo km 13,0-14,0
usytuowany jest obszar specjalnej ochrony (patrz rys. nr 7a) nr PLH 320 057
~Mechowisko Manowo” o charakterze florystycznym, ktérego granica odlegta jest 250 m
od osi toru. W poblizu korica remontowanego odcinka znajduje sie Obszar Chronionego
Krajobrazu ,Dolina Radwi”, a wewnatrz niego usytuowany jest obszar specjalnej ochrony
siedlisk (patrz rys. nr 07) nr PLH 320 022 ,Dolina Radwi, Chocieli i Chotli”. Istnieje zatem
mozliwos¢ nieznaczacego oddziatywania kolei na ten obszar w okresach legowych.

5.7. Potrzeba ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania

Brak jest podstaw do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania w otoczeniu
planowanego przedsigwzigcia biorac pod uwage kwalifikacje tego przedsiewzigcia w
oparciu o akty prawne prawa krajowego oraz regulacje UE w zakresie:

* Prawa ochrony $rodowiska
* Prawa wodnego
¢ Prawa ochrony przyrody, w szczegoélno$ci w zakresie sieci Natura 2000

5.8. Podsumowanie

Remont w/w odcinka linii ma na celu poprawe ztego stanu infrastruktury kolejowej
oraz umozliwienie rozszerzenia kolejowego ruchu pasazerskiego na szczegélnej atrakcji
turystycznej, jaka stanowi zabytkowa linia kolejowa. Planowane rozwiazania
organizacyjne i techniczne spowoduja, ze po zakoriczeniu remontu linii prowadzony ruch
kolejowy o charakterze turystycznym bedzie jedynie w minimalnym stopniu niekorzystnie
oddziatywa¢ na $rodowisko. Przedstawiona informacja dowodzi, ze realizacja
planowanego przedsigwzigcia nie spowoduje znaczacej zmiany poziomu wplywu
przedsiewzigcia na $rodowisko naturalne. Zasadne jest wigc stwierdzenie, iz planowane
do realizacji przedsigwzigcie nie nalezy do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na $rodowisko w rozumieniu Art. 51 ust. 1 pkt. 12 POS.
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waskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wask. — Swielino o szerokoéci toru 1000 mm
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6. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

6.1. Zakres robé6t budowlanych dla inwestycji
Zakres robot dla remontu nawierzchni i porzadkowania podtorza obejmuje:

- demontaz uszkodzonych podktadéw zgodnie z projektem;

- montaz nowych podktadéw w miejsce wyjetych z toru;

- demontaz uszkodzonych lub zuzytych szyn z pocieciem i odwozem;

- montaz szyn o prawidtowych parametrach z dowozem:;

- uzupelnienie w miarg potrzeby ztgczek w miejscu robét;

- oczyszczenie rowow bocznych;

- przywrdcenie prawidtowego ksztattu rowom bocznym;

- likwidacja ubytkéw korony torowiska.

6.2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

- istniejgcy tor z podtorzem na odcinku od km 11,980 do km 18,240 linii nr 1056 na
szlaku Manowo — Kurozwecz.

6.3. Elementy zagosp. terenu mogace zagrazaé bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi

- brak;

6.4. Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych

- zagrozZenia wymienione w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca
2003r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U. z 2003r. Nr 120 poz. 1126 ), ktére moga
wystapi¢ w trakcie remontu toru nieczynnego odcinka linii kolejowej nr 1056, to zatadunek

i roztadunek materiatow przy uzyciu zurawi (§ 6 ust. 1 pkt f rozporzadzenia).

6.5. Wymagania dotyczace BIOZ przy wykonywaniu rob6t budowlanych
Wymagania dotyczace bezpieczenistwa i ochrony zdrowia przy wykonywaniu robot

budowlanych okreslajg nastepujace przepisy w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy

IWA ;_:‘_u_j.; Nlaneqo

1) Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy. Dziat dziesiaty. Bezpieczenstwo
i higiena pracy (Tekst jednolity: Dz. U. z 1998 r. nr 21, poz. 94 z p6zn. zm.)
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Odcinek od km 11,980 do km 18,240
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2) Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r.

w sprawie ogdinych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy ( Dz. U. nr 129,
poz. 844, zm.: Dz. U. z 2002 r. nr 91, poz. 811 ) Dziat Il i Dziat |V - Rozdziat 4.

3) Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
rodzajéw prac, ktére powinny by¢ wykonywane, przez co najmniej dwie osoby
(Dz. U. nr 62, poz. 288)

4) Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych
(Dz. U. nr 47, poz. 401 )

) Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 27 kwietnia 2000 r. w sprawie bezp.

I higieny pracy przy pracach spawalniczych (Dz. U. nr 40, poz. 470)

6) Rozporzadzenie Ministréw Pracy i Opieki Spotecznej oraz Zdrowia z dnia 15 maja
1954 r. w sprawie bhp przy uzytkowaniu butli z gazami sprezonymi, skroplonymi
i rozpuszczonymi pod cisnieniem (Dz. U. Nr 29, poz. 115 z p6zn. zm.)

7) Rozporzgdzenie Ministréw Pracy i Opieki Spotecznej oraz Zdrowia z dnia
20 marca 1954 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy obstudze
zurawi (Dz. U. Nr15, poz. 58 )

8) Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 marca 2000 r.
w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych
(Dz. U. Nr 26, poz. 313, zm.: Dz. U. Nr 82, poz. 930)

9) Warunki bezpieczenstwa przy utrzymaniu nawierzchni - rozdziat V11l Warunkéw
technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych — Id1 (Zatacznik
do Uchwaty nr 155 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 6 czerwca
2002 r.).
6.6. Zamieszczenie ogloszenia, zawierajgcego dane dotyczace bezpieczenstwa pracy

i ochrony zdrowia nie jest wymagane. ( art 42 ust 2 pki 2 prawa budowlanego )

HMiavva DUUUY

6.7. Instruktaz pracownikow przed realizacja_robét szczegélnie niebezpiecznych

Przed przystapieniem do robét szczegélnie niebezpiecznych, instruktazu udzielaja;

° wyznaczeni pracownicy - w zakresie przepisow techniczno-ruchowych
obowigzujacych w czynnych torach kolejowych - wg swojej wtasciwosci terenowe;j,

» kierownik budowy, kierownicy robét - kazdorazowo przed przystapieniem do realizacji
robot szczegolnie niebezpiecznych, okreslonych w pkt 6.4.
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7. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

7.1. Wprowadzenie

Przepisy art.29 ust.2 p.12 oraz art.30 ust.1 p.2 prawa budowlanego dopuszczajg
dla inwestycji odtworzeniowych w zakresie drog kolejowych (remont i przebudowa toréw i
urzadzen kolejowych) realizacje robét na podstawie zgtoszenia. Poniewaz jednak linia
kolejowa nr 1056 jest wpisana do rejestru zabytkéw, wszelkie roboty remontowe jej
obiektdw wymagajg, stosownie do przepisu art29 ust2 p.1 prawa budowlanego
uzyskania pozwolenia na budowg. Niezbedne jest zatem w tym przypadku opracowanie
projektu budowlanego, przy czym zakres i tres¢ tego projektu zalezy od charakteru
obiektu i stopnia skomplikowania robét.

Inwestycja ma charakter jednobranzowy, dlatego projekt architektoniczno-
budowlany jest takze jednobranzowy i tozsamy z projektem zagospodarowania terenu.
Oprocz zgody uzytkownika wieczystego terenu, na ktorym potozone sg obiekty linii
kolejowej podlegajgcej remontowi, t. PKP SA Zaktadu Gospodarowania
Nieruchomos$ciami w Szczecinie (pismo z dn. 23 lutego 2010 r. — zat. nr 10), Inwestor
uzyskat takze decyzje Zachodniopomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw
z dnia 26.02.2010 r., zezwalajacy na przeprowadzenie prac konserwacyjno-remontowych
(zat. nr 11).

7.2. Stan istniejacy

Istniejaca linia kolejowa waskotorowa nr 1056 Koszalin Wask. — Bobolice jest linig
kategorii |. Dopuszczalng predko$é jazdy pociagéw ustalono niegdy$ jako v=50 km/h w
ruchu pasazerskim dla trakcji spalinowej, a v=30 km/h w ruchu towarowym, majac na
uwadze zaréwno geometrig linii w planie (minimalny promien tuku R=158 m) oraz w profilu
(pochylenie miarodajne 8,3%0 w kier. nieparzystym i 11,5%0 w kier. nieparzystym), jak
tez nosnos¢ konstrukcji toréw, wykonanych z szyn typu 8a o ciezarze 41 kG/mb. Pod
wzglgdem obcigzen i skrajni linia byta takze przystosowana do przewozéw wagonow
normalnotorowych na transporterach, ktére obecnie nie sg wykonywane. Dopuszczalna
dtugos¢ poc. towarowych wynosita 200 m, a ich ciezary 260 t w kier. nieparzystym i 300 t
w kier. parzystym. Dopuszczalna diugo$¢ poc. pasazerskich wynosita 100 m, a ich ciezary
odpowiednio 180 ti 200 t.

7.3. Zatozenia do projektowania

Generalnym efektem projektowanego remontu jest umozliwienie przywrécenia
ruchu kolejowego na kolejnym odcinku linii nr 1056, przynajmniej w zakresie kursowania
pociggow pasazerskich. W dalszym etapie zaktada sie wyremontowanie pozostatego
odcinka linii od km 18,240 az do stacji Swielino, co pozwoli na dojazd do atrakcyjnej
miejscowosci wypoczynkowej Rosnowo nad Zbiornikiem Rosnowskim oraz do
zabytkowego mostu kolejowego na rzece Bielicy w miejscowosci Krepa, a tym samym
zwigkszy atrakcyjnosc¢ turystycznego wykorzystywania zabytkowej linii.

Przyjeto jako zatozenie do projektowania zachowanie bez zmian istniejacego
uktadu geometrycznego linii w planie i profilu tak, aby nie narusza¢ obecnego potozenia
toru, co wymagatoby radykalnej przebudowy podtorza, bedacego na ogét w dobrym
stanie. Nie zaklada si¢ takze zwiekszania no$nosci nawierzchni toréw, co réwniez
wymagatoby modernizacji i wzmocnienia podtorza, a jedynie przywrdcenie tej nawierzchni
poprawnego stanu technicznego, gwarantujgcego bezpieczng eksploatacje. W tym stanie
rzeczy wraz z remontem biezacym nawierzchni, obejmujacym pojedyhiczg wymiane
zniszczonych podktadow i sporadyczng wymiane nadmiernie zuzytych badz
uszkodzonych szyn, przewidziano tylko niewielki zakres niezbednych rob6t porzadkowych
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podtorza, polegajacych gtéwnie na oczyszczeniu rowéw bocznych odwadniajacych oraz
przywroceniu im w razie potrzeby przepisowego ksztattu.

7.4. Remont nawierzchni toru

Przewidywany do wykonania remont nawierzchni toru nosi charakter remontu
biezacego. Podstawowym zakresem tego remontu jest pojedyncza wymiana
zniszczonych podktadéw. Lokalizacja miejsc wymiany zostata okreslona w protokdle
okresowego badania diagnostycznego stanu technicznego toréw i rozjazdéw linii
z dnia 15.04.2010 r. (zat. nr 17) oraz w ,Planie wymiany podkfadow” (zat. nr 12),
a czesciowo bedzie uzupetniona biezacymi ogledzinami w trakcie trwania robot
remontowych. Wbudowywane podktady beda to podktady typu 1W/B lub 1W/O z drewna
sosnowego wg normy PN-67/D-95013, nasycone, nowe Ilub starouzyteczne
regenerowane. £.acznie z wymiang podktadéw bedg w miare potrzeby uzupetniane ztgczki
do szyn typu 8a. Rozstaw podktadow na prostej co 77 cm, na tukach co 70 cm.

Sporadycznie w miare potrzeby bedzie tez dokonywana wymiana pojedynczych
szyn typu 8a w miejscach, gdzie obecnie szyny te sg uszkodzone lub wykazujg
nadmierne zuzycie. Poniewaz od dawna nie produkuje sie tego typu szyn, jako materiat
do wymiany zostang uzyte posiadane przez inwestora szyny typu 8a o dlugosci 15 m,
nadajgce si¢ do wykorzystania a pochodzace z demontazu toréw nieuzytkowanego i nie
wpisanego do rejestru zabytkow odcinka linii Swielino — Bobolice.

Konstrukcje nawierzchni toru dla stanu istniejacego oraz po wykonaniu robot
remontowych przedstawiono na rysunku nr 8.

7.5. Uporzadkowanie podtorza

Dla przywrécenia warunkéw prawidtowej eksploatacji linii po remoncie
nawierzchni przewidziano, jako uzupetnienie tego remontu, usunigcie drobnych usterek w
podtorzu, stwierdzonych podczas badania diagnostycznego stanu technicznego toréw. Sg
to roboty o charakterze porzadkowym, obejmujace oczyszczenie rowow bocznych w
przekopach oraz przywrdcenie tym rowom przepisowego ksztaftu, a takze wyréwnanie
ewentualnych lokalnych ubytkéw korony torowiska, wywotanych np. ruchem pieszych po
tym torowisku lub erozjg przez sptyw wod opadowych.

Prawidtowy ksztalt podtorza linii przedstawiono na rysunku nr 8.

7.6. Technologia i organizacja robot

Roboty remontowe prowadzone bedg metoda normalnie juz obecnie nie
stosowana, tj. sposobem recznym przy uzyciu narzedzi recznych, bez napedu
mechanicznego, co szczegdtowo opisano w ,Planie wymiany podktadow” (zat. nr 12). Nie
wystapig zatem zadne niekorzystne oddziatywania prowadzonych prac na $rodowisko
otoczenia linii kolejowej, nie zostanie tez naruszona substancja zabytkowa elementéw nie
podlegajacych wymianie.

Gtowny plac budowy, w tym miejsce dowozu i sktadowania materiatow
przewidziano zorganizowac¢ na placu tadunkowym stacji Manowo ( km 11,750 — 11,880),
jak to pokazano na rys. nr 4. Stamtad materiaty bedg rozwozone $rodkami transportu
samochodowego, a w miare uzyskiwania przejezdnosci toru alternatywnie pojazdami
szynowymi inwestora, w bezposrednie sasiedztwo robét. Trasy dowozu samochodami po
drogach publicznych oraz krotkimi odcinkami drég lesnych (po uzgodnieniu z zarzadca
tych ostatnich) przedstawiono réwniez na rys. nr 4. W przypadku dowozu materiatow
pojazdami szynowymi po formalnie nieuzytkowanym odcinku linii nalezy pojazdy te na
skrzyzowaniach z drogami przeprowadzaé przez przejazdy z udziatem pilota,
wstrzymujgcego ruch na drodze na czas przejezdzania sktadu z materiatami. Odwéz
materiatéw z rozbidrki zorganizowany bedzie w ten sam sposéb.
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REMONT BIEZACY TORU | UPORZADKOWANIE PODTORZA
waskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wask. — Swielino o szerokoéci toru 1000 mm
wpisanej do rejestru zabytkéw pod nr A-50 decyzja nr DZ-4200/23/0/2000 z dnia 27 lipca 2000 .
Odcinek od km 11,980 do km 18,240
PROJEKT BUDOWLANY

8. UWAGI KONCOWE

Przedstawiona w niniejszym projekcie inwestycja o charakterze typowo
odtworzeniowym jest przedsiewzigciem nieskomplikowanym, zaréwno pod wzgledem

technicznym, jak tez organizacyjnym.

Nie wywotuje takze dodatkowych ucigzliwoséci dla srodowiska w fazie budowy ani
wzrostu istniejacych oddziatywan na rodowisko w fazie eksploataciji.

Zakres i tres¢ projektu budowlanego odpowiada specyfice inwestycji i stopniowi
trudnosci projektowanych robét budowlanych.

Opracowat

(mmrngzW)

Uprawnienia budowL Nr ONB-907/14/68
Specjalnoéé linie kolejowe, wezly i stacje
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REMONT BIEZACY TORU | UPORZADKOWANIE PODTORZA
waskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wask. — Swielino o szerokogci toru 1000 mm
wpisanej do rejestru zabytkéw pod nr A-50 decyzjg nr DZ-4200/23/0/2000 z dnia 27 lipca 2000 .
Odcinek od km 11,980 do km 18,240
PROJEKT BUDOWLANY

9. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA | SPRAWDZAJACEGO
w trybie art. 20 ust. 4 ustawy ,,Prawo budowlane”

OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Oswiadczam, ze projekt budowlany ,Remont biezgcy nawierzchni toru i uporzgdkowanie
podtorza waskotorowej linii kolejowej Koszalin Wask. — Swielino o szerokosci toru 1000
mm , wpisanej do rejestru zabytkéw pod nr A-50 , na odcinku od km 11,980 do km
18,240, na dziatkach nr 127/2, 537, 540 i 542 w obrebie 137 Manowo” sporzadzony zostat
zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Projektant

mar inz. Andiejl(oz)lowski

Upr. Bud. Nr ONB-907/14/68
Specjalnos¢- linie, wezly i stacje kolejowe

Szczecin, dnia 20 lipca 2010 r.

OSWIADCZENIE SPRAWDZAJACEGO

Oswiadczam, ze projekt budowlany ,Remont biezacy nawierzchni toru i uporzadkowanie
podtorza waskotorowej linii kolejowej Koszalin Wask. — Swielino o szerokosci toru 1000
mm, wpisanej do rejestru zabytkéw pod nr A-50, na odcinku od km 11,980 do km 18,240,
na dziatkach nr 127/2, 537, 540 i 542 w obrgbie 137 Manowo” zostat sprawdzony przeze
mnie i jest kompletny oraz zgodny z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy
technicznej.

Sprawdzaj

Mgr inz. Beata Tomaszewska
Upr. Bud. Nr 9/Sz/2003
Specjalnosé — linie, wezly i stacje kolejowe

Szczecin , dnia 20 lipca 2010 .
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REMONT BIEZACY TORU | UPORZADKOWANIE PODTORZA
waskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wask. — Swielino o szerokoéci toru 1000 mm

wpisanej do rejestru zabytkéw pod nr A-50 decyzjg nr DZ-4200/23/0/2000 z dnia 27 lipca 2000 r.

10.

kN -

10.

11.

12.
13
14.
15.
16.

17

Odcinek od km 11,980 do km 18,240
PROJEKT BUDOWLANY

DOKUMENTY FORMALNO - PRAWNE

Wvykaz dokumentow formalno - prawnych

(zatgczniki)

Kopia uprawnien budowlanych projektanta

Kopia zaswiadczenia z |1B projektanta

Kopia uprawnien budowlanych sprawdzajgcego

Kopia zaswiadczenia z |IB sprawdzajacego

Decyzja nr DZ-4200/23/0/2000 Zachodniopomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora
zabytkow o wpisaniu do rejestru zabytkéw pod nr A-50 linii waskotorowej nr 1056
Koszalin Wask. — Bobolice na odcinku Koszalin — Swielino (do km 30,200)

Wypis z rejestru gruntéw PKP dla linii kolejowej nr 1056 (zatacznik do decyzji z dnia
27 lipca 2000 .

Mapa 1 : 100 000 linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wask. — Swielino (zatacznik do
decyzji z dnia 27 lipca 2000 r.)

Umowa dzierzawy nr 1/1056/09 zawarta dn. 17 kwietnia 2009r. pomiedzy Gming,
Manowo, a Towarzystwem Mitosnikow Koszalinskiej Waskotorowki na dzierzawe linii
kolejowej nr 1056 Koszalin Wask. — Bobolice.

Whiosek Towarzystwa Mitosnikow Koszalinskiej Waskotoréwki z dnia 20 lutego
2010 r. o zgode na przeprowadzenie robot remontowych.

Zgoda PKP S.A. Oddziatu Gospodarowania Nieruchomosciami w Szczecinie nr
N6a-614/24/10 z dnia 23 lutego 2010r. na wykonanie robé6t remontowych
whnioskowanych przez TMKW.

Decyzja nr ZN-K-4150/32/EK/2010 Zachodniopomorskiego Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkéw z dnia 26 lutego 2010 r. zezwalajaca na przeprowadzenie
Prac konserwacyjno — remontowych linii kolejowej nr 1056 zgodnie z wnioskiem
TMKW.

Plan wymiany podktadéw — zatacznik do decyzji z dnia 26 lutego 2010 r.

Decyzja nr ZN-K-4150/32-1/EK/2010 Zachodniopomorskiego Wojewédzkiego
Konserwatora Zabytkéw z dnia 17 maja 2010 r. o zmianie tresci decyzji z dnia

26 lutego 2010 r. w zakresie danych kierownika budowy.

Kopia uprawnien budowlanych kierownika robét (zatacznik do decyzji z dnia 17 maja
2010r.).

Kopia zaswiadczenia z |IB kierownika robét (zatacznik do decyzji z dnia 17 maja
2010r.).

Pismo Ministra Kultury nr DOZ-1814/10 z dnia 01 czerwca 2010 r. w sprawie
warunkow przyznania dotacji na roboty remontowe do wniosku 7456/10.

Wyciag z protokotu badania diagnostycznego stanu technicznego toréw i rozjazdow
z dnia 15 kwietnia 2010 r.
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liyrekeja Okregowa Kolei Panstwowych

w Szczecinie Szczecin, dnia 27 listepada 1948 T,

Nr ONB - 907/14/68

Uprawnienia budowlane

Na podstawie art. 18 ustawy z dnia 31 stgcznia 1961 r. — prawo budowlane (Dz. U. nr 7. poz. 46)
oraz § 14 i § 18 zerzadzenia nr 195 Ministra Komunikaciji z dnia | grudnia 1964 r. w sprawie uprawnieni

budowlanych w budownictwie specjalugm w zakresie komunikacji (Dziennik Budoumictwa nr 23, poz. 73)

Obgwatel DET inz, Andrzej K0 Z L O W S K1I syn Czaeslawa

urodzony dnia .03 . ¥.r z e § n i a 1941r, Warszaya

otrzgmuije

w specjalnosci 1inii kelejowych, wezléw i stacji == =~

obiektéw budewlanych, wymienionych w § 3 ust.2 pkt 1 zarzadzenia nr 195 Ministra

.............................................................................................................................................. AR B A Ay A R s e B Y P e $Fie A e

Komunikacji z dnia 1 grudnia 1964r.- o _

ZA ZGODNOSC

Z ORYG INAL-‘%M—\
WEE rzlowski

(mgr inz
Uprawnienia budowl. Nr Gl -207/14/68
Specjalnoé¢ linie kolejowe, wezly i stacje
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DY T
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ZACHODNIOPOMORSKA OKREGOWA

INN it
{f{j‘x\\ﬂfsﬁ' [ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA 3
LIWNNSE 70-656 Szezecin, ul. Encrgetykdow 9 (4
,,—-5,';'r«=lf". tel/fax: (091) 462-44-40; (091) 489 841012 E
eaa I www. zap.home pl ¢-mail: zap@home pl %
Sz. P.

KOZLOWSKI Andrzej
ul.Legnicka 20/13
70-134 SZCZECIN

ZASWIADCZENIE

Pan(i) KOZLOWSKI Andrzej, kod identyfikacyjny ZAP/BD/0975/01, zamieszkaty(a) 70-
134 SZCZECIN ul Legnicka 201 3, jest cztonkiem Zachodniopomorskiej Okregowej Izby inzynierow
Budownictwa oraz posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Szczecin, dnia 2009-12-18

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia:  2010-01-01
dodnia:  2010-12-31

Zachoaniopomarska Okregowa

lzba Inzynigrow Budownictwa .

Przewgdmczicy Rady Okregowej
Al Lb‘ - -

marinz Meczystaw Oftalzewski €

fAZGOD 0S¢

0
(mgr inz: oztowski)
Uprawrienia budowl. Nr ONB-907/14/68
Specje’ linie kolejowe, wezly i stacje
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WOJEWODA
ZACHODNIOPOMORSKI
Szczecin, dnia % lipca 2003 r.

RRIHM.7131-11k/03
DECYZJA Nr 9/5z/2003

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt. 6, ust. 3 pkt 1, art. 16 ust. 2 ustawy
zdnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane (Dz.U. Nr 106, poz. 1126 z 2000r.- tekst jednolity
z poZn. zmianami) oraz §2 pkt 1, §3 pkt 1, §4 ust. 3, §5 ust 1 i §12 rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 20 grudnia 1996r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie w dziedzinie transportu kolejowego (Dz. U. z 1997r. Nr 4, poz. 23
z pozn. zmianami), w zwiazku z art. 104 § 1 i 2 KPA, po ustaleniu na podstawie ztozonych
dokumentow, ze spetnione zostaly warunki w zakresie przygotowania zawodowego niezbednego do
uzyskania uprawnien budowlanych oraz po zlozeniu w dniu 24. 06. 2003r. egzaminu na uprawnienia

budowlane z wynikiem pozytywnym

NADAJE

Pani mgr inz. Beacie Marcie TOMASZEWSKIEJ

c. Joachima , ur. dnia 19 marca 1966r. w Bialej

UPRAWNIENIA BUDOWLANE )
DO PROJEKTOWANIA BEZ OGRANICZEN
W SPECJALNOSCI LINIE, WEZLY I STACJE KOLEJOWE.

UZASADNIENIE

W zwigzku z potwierdzeniem przez Komisj¢ egzaminacyjna, powolang przez Wojewode
Zachodniopomorskiego Zarzadzeniem Nr 478/2002 z dnia 12 grudnia 2002r. posiadania przez Pania
Beate Marte TOMASZEWSKA wymaganego prawem wyksztalcenia oraz praktyki zawodowej
koniecznej do uzyskania uprawnien budowlanych w w/w specjalnosci, po uzyskaniu pozytywnego
wyniku egzaminu na uprawnienia budowlane, orzeczono jak w sentencji

Od niniejszej decyzji przyshuguje odwotanie do Gtownego Inspektora Nadzoru Budowlanego
w terminie 14 dni od daty otrzymania decyzji, za posrednictwem Wojewody Zachodniopomorskiego.

O\

VC

%ﬂiom ZACHDI )I}J(Js’OV(RSK

Otrzymuja;
1. Pani Beata Tomaszewska

71-758 Szczecin, ul. Kwarcowa 32 {\ -/ p S Sylwes 7
2 . Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego w War(sjﬁ‘\y_:ex ,,_Jy i ‘\w; EWO JFWSSS fc(
3. Wydazat Rozwo}]h Regionalnego ZyW kkkk 4 o Y
£ %, | ZA ZGODNOSE
T 7 i 1o \NE ORYGINALEM
= Amgr inz. Andrzej Kozlowski)
Ses 2 Uprawnienia budowl. N+ '714/68
S Specjalnoéé linie kolejowe, . ie
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ZACHODNIOPOMORSKA OKREGOWA s

[ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA A
70-656 Szczecin, ul. Energetykow 9 4
tel./fax: (091) 462-44-40; (091) 489 8410+12 &
www. zap.home.pl e-mail: zap@home.pl ¥
Sz. P.
TOMASZEWSKA Beata Maria
ul.Kwarcowa 32
71-758 SZCZECIN

ZASWIADCZENIE

Pan() TOMASZEWSKA Beata Maria, kod identyfikacyjny ZAP/BK/0314/06,
zamieszkaty(a) 71-7568 SZCZECIN ul.Kwarcowa 32, jest czlonkiem Zachodniopomorskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa oraz posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia:  2010-02-01
dodnia:  2011-01-31

Zachounioppmorska Okregowa
Izba Inzynierow Budownictwa
Przewodniczacy Rady Okregowe;

{: D
mar inz. Miecz yslﬁfgm

ZA ZGODNOSG
Z ORYGINALEM

s

Amgr inz. Andrzej Koztowski)
Uprawnienia budowl, Nr ONB-907/14/68
Specjalnos linie kolejowe, wezly istage - ™

Szczecin, dnia 2010-01-19
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WOJEWODZKI ODDZIAL
SEUZBY OCHRONY ZABYTKOW
w Szczecinie, ul. Kusniersia 14 A . g
tel. 433-70.66 Szczecin 27 lipca 2000
Fegon 005483925

L.dz.DZ-4200/23/0/2000
Nr rejestru zabytkow A-50

NOSO7 L7 EUTN
~§ Koszalinte

eutil

A5 706 ..

W sprawie wpisania dobra kultury do rejestru zabytkow

DECYZJA

Na podstawie art.5 pkt 116, art.8 ust | pkt 3 1art.14 ust.1 pkt 1 ustawy z dn. 15 lutego 1962
r. 0 ochronie dobr kultury (tekst Jednolity-Dz.U. Nr 98, poz. 1150 z 1999 r. Yoraz art. 104 Kpa,
w wyniku postgpowania administracyjnego przeprowadzonego z urzedu

orzekam

wpisac do rejestru zabytkow wojewodztwa zachodniopomorskiego

* pod numerem rejestru A-50
nastepujgce dobro /a/ kultury : linia kolei waskotorowej nr 1056 Koszalin Wask.-Bobolice
na odcinku KOSZALIN WASK.-SWIELINO

km 0,000 - 30,200

Wiym : - wszystkie tory zasadnicze, tory boczne, rozjazdy,
- zespol budynkow stacji kolejowej Koszalin Wask., parowozownia oraz obrotnica

wagonowa,

- most kolejowy na rzece Bielica w poblizu przystanku Krepa Koszaliriska gm.
Bobolice
W granicach : Przebieg linii kolejowej oznaczono podkreslona linia na

zal. wytysie z mapy sieci kolejowej w skali - 1:100000

Linia kolei waskotorowej wpisana do rejestru zabytkdw w
granicach dzialek Polskich Kolei Panstwowych wg zalaczo-
Nego wypisu z rejestru gruntéw PKP. Linia nr 1056 Koszalin
Wask.-Bobolice, odcinek Koszalin Wask -Swielino.

ZA ZGODNOSC T e, i,
Z ORYGINALEM

; (mgr% wski)

‘Uprawnien. budowl. Nr ON B-907/14/68
Specjalnoé¢ linie kolejowe, wezly i stagje; =23




Uzasadnienije:

Stacja kolei waskotorowej w Koszalinie oddana zostata do uzytku w 1898 r, w zwigzku powstaniem
linii kolejowe] do Manowa i dalej do Nactawa rozbudowanej pozniej do Polanowa. Inwestorem byto
towarzystwo akcyjne »Koslin-Bublitz-Belgarder Kieinbahnen”, kiore na pocz. XX w. znacznie rozbudowalo sieé
kolei waskotorowych prowadzacych z Koszalina. W 1905 r. powstal odcinek kolei Manowo-Swielino-Bobolice
oraz Swielino-Bialogard.

W 1912 r. powstal w Koszalinie nowy budynek stacji i parowozowni, rozbudowano siec torowisk
(bocznice, rozjazdy). Stacja Koszalin Wask. jest stacja styczng z linia normalnotorows i infrastruktura ich
wzajemnie sig¢ uzupeinia,

Budynek stacji II-kondygnacyjny z uzytkowym poddaszem i I-kondygnacyjnymi aneksami Swietlicy i
magazynu towarowego. Murowane z cegly, na tle otynkowanych &cian ceglany detal o motywach
historyzujacych.

Parowozownia (1912-1921). Zespdt parowozowni | motowozowni polaczone tacznikiem wraz z biurami
i warsztatami. Elewacje ksztattowane w duchu funkcjonalizmu.

Obrotnica wagonowa z nape¢dem recznym (1905-1912), umozliwia zmiang kierunku ustawienia taboru a
zwl. lokomotyw. Zbudowana ze stali i zeliwa, Srednica- 6 m. Naped rgczny za pomocg kotowrotu z przektadnia
zebatg
Most kolejowy z 1905 r, przerzucony przez rzeke Bielica (km 25,713). Most zelbetonowy wg projekiu
radcy budowlanego Braeuninga z Koszalina, Budowa — firma Comet ze Szczecina. Na kolejach waskotorowych
Pomorza Zachodniego wzniesiono szereg mostow, ale poza koleja koszalinska zbudowano tylko jeden most o
konstrukeji zelbetowej na kolei gryfickiej (Nowielice k. Trzebiatowa). W budowie mostu zastosowano ustroj
klasyczny nasladujacy mosty kamienne oparte na petnych sklepieniach zajmujacych calg szerokosé mostu. Most
o malej rozpigtosci, w konstrukcji monolitycznej o masywnych scianach bocznych i pelnych nadsypkach. Most
Jjednoprzestowy o huku eliptycznym. W zworniku data budowy.

Pierwotnie linia kolejowa o rozstawie toru 750 mm. Po 1946 r. wprowadzono rozstaw 1000 mimy, standardowy
dla kolei waskotorowych na Pomorzu Zachodnim.

Przedmiotowa linia kolejowa jest waznym Swiadectwem historii kolejnictwa na Pomorzu Zachodnim.
Zachowane budynki i budowle stanowia charakterystyczne przykiady budownictwa kolejowego z | éwierci XX
w. Bardzo istotne jagt znaczenie kolei w kontekscie krajobrazu kulturowego, zarowno jako formy maieriainej —
zaistniaicj w krajobrazie, jak i ruchomego miejsca, z ktorego krajobraz przyrodniczy i kulturowy jest
postrzegany. Z uwagi na powyzsze linia kolei waskotorowej Koszalin-Swielino w peni zastuguje na objecie
ochrona konserwatorska,

Od decyzji niniejszej przystuguje stronie na podstawie art 127 § 1iart.129 § 1i 2 Kpa -

oawolanie do Generainego Konserwatora Zabytkow (ul. Ksawerdw 13, 02-656 Warszawa)

w terminie 14 dni od jej doreczenia, za moim posrednictwem. Zach: S Ve
LACHY oni Vrgenwazki

ator Zabytkow

Zataczniki : LD il j

1. Wypis z rejestru gruntow PKP wraz z wyrysem 2 mapy sigei kolejowej w skali 1:100000 .

2 Pouczenie o skutkach wpisu do rejestru zabytkdw——

Otrzymuja :

i.Polskie Koleje Panstwowe, Dyrekcja Kolei Dojazdowych, ul. Chlopickiego 53, 04-275 Warszawa

Za posrednictwem °

PKP, Zamiejscowy Wydzial Kolei Dojazdowych, pi Zawiszy Czarnego 5, 70-212 Szczecin

Do wiadomosci:

i/ PKP Sekcja Kolei Dojazdowych, ul. Kolejowa 2, 75-109 Koszalin,& WO SOZ w Szczecinie, Delegatura w

Koszalinie, ul. Zwyciestwa 125, 75-602 Koszalin, 3/ Starostwo Powiatowe Ziemskie /Ewidencja gruntdow i

budynkow/, ul. Ractawicka 13, 75-620 Koszalin, 4/ Urzad Miejski, Rynek Staromiejski 6/7, 75-007 Koszalin,

5/ Urzad Gminy, 76-011 Manowo, 6/ Urzad Gminy, 76-024 S'wieszynq 7/ Urzad Miasta i Gminy, 78-430

Bobolice, 8/ Stowarzyszenie Przyjaciol Kolejki Waskotorowej, ul. Koiejowa 2, 75-108 Koszalin, 9/ Osérodek

Dokumentacji Zabytkow, Al Ujazdowskie 6, 00-461 Warszawa P C

ZA ZGODNOSC
Z ORYGINALEM

Amgr inz Ay rze] Kozlowski)
Upra.w:h.icn. udow!. Nr ONB-907/14/68
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imowa Dzicrzawy nr /105609
Zawarta dnia: 2009-G4-17 pomiedsy:

Gming Manowo. 76-015 Manowo 40, NIP: 669-14-62-739. REGON 000543054 -/ ana
dalej Wydzierzawiajacy m™ reprezenton any przes

Romana Klosowskicgo  Wojta Gy Nanowan

a

Towarzystwem Milosnikow Koszalinskic] Waskotorowki 73-847 koszalin ul. W enedow
240/81, NIP 669-24-09-997, REGON 320118290

Zwanym dale) LDricrzawey™ representovany pr

Piotra LamkowsKiego — Prezesa Towarzvstwa Milosnikow Koszatinskicl Waskotorow ki

o naslepujace] trescl

I Wydzierzawiajaey  oswiadeza. iz ma prano dyvsponovania linig kolcjowa w zakresie
UCTy I NINIC)SZ4 UMmon g,
hl

Wydzicrzawiajgey oddaje. a Dzierzawea pizy imure w dzicrzawe na wartunkach

ohreslonyeh nimejsza umos az

a) pieruchomosel grantos e, stanowiace finie kolejova washotorowa Koszalinskivi Nolei
Dojazdowe] Koszalin - Bobolice o dlugoscr 43,89 km. sokalizonane na 39 dziathach
o lacznel powierzchni 7007789 ha. opisane w zalacznikach Nr o 1o TA TR0 10 do niniciszel

LI

by budsnki 1 budowle sluzace eksploataci wow lingi kolejowe] waskotorowel. wymicnione

W ozadacantkach N 20 2A0 2B X do ninic)sac RATEIRN PAACITIT HHS
Ay kolejowy ™

| Russly utezxmania, eksploatag ochironm tbespiccsciig podathu od et hor
oraz mnych oplat doesczacy ch nicruchomoser. o kior ol mowa s b pki.2, ponoss Dzierzam eu

2. Dzierzawea  sobowigzuie sie do ulrzaamania posicrsoncoo g n it S
Hie pugorszanvm z \\_\}illl\itlll PN ZCTTRL W athajueeeo 2 norm HINCLO UAVERO S

3. Dzierzawea nie ponosi odpowiedzalnosct za kradzicze 1 dewastadie elementon it

holejowe) dokonane przes osoby trsecic

4. Dzievzawnwca sobowiazuje sic Jdo cospodirowania m

CLZOBNIT gjalkic PALSTRITIIN

ahowiasujgey mi praepisami praw

[. Uimowa zostaje zavarta na czas okee<tony od dnda 0003 2000 ¢ do 3103 20§

Po dniv 31032004 roumowa stanie sic umowg ne czas nicokreslomy 2 mozl oseia o]

rozwinzania prece hazda z¢ stron 2 zachowanicm 3 micsiceznego okresu wa posied zeni
2o Umowa moze by ¢ razwinzana w kazdym czasic zi porozumicnicin stron

|

Lo Daaerzawcea jest uposasiiony do pobierinia poss thon avinzanveh 2 hig kolejowa
2o Poavtki o Ktorsch mowa w <3 ust. ) ninicisze) mowy Dzierzaw ca korzysta na Biczaee o
napraws limie Kolejowej fubovedaaialnose stato
v Wydzierzawiajacy przekazuie Daicrzaney v sty 2 dnia 28 marca 'O
Viransporeie kolejowam (Dy U2 20t N 860 p 89 7 dnia 17 muja 2003 fraal

art4 ust. 7). prawa 1 obow skl Lzarzgdey infrastruktom”
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Amgr inz. Andrzej Koztowski)
Uprooalonis udowl. Nr ONB-907/14/68
Sp ‘mie kolejowe, wezly i stacje
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S

[ 2 NSZ TOCZNY WA ROS]

sa 39 szt deiatek eruntowyeh zabudowanyeh infrasorukturg drogi kolejowey:

ledisel x 39 = 3921 + 22% VAT

(stovwnic: teydziesci driewiee zlotveh).

2.Cansz platny jest raz w roku w o terminie T4 dii od wystawienia faktur vat na wskazany
rachunck.

3. Dzierzaw ca uponaznia Wydzierzawiajacego do wistawiania faktur VAT bez jego podpisu.

NG
[ Stromy umowy  zeodnie oswiadezaja. z¢ doloza wszelkich staran by przywrocic ruch
pociagon na linii Kolejowej. 7w laszeza na odeinku Koszalin = Rosnowo.
2. Strony umowys zeodnie oswiadezaja. ze zobowigzuja sig do zzodnego dzialania majacego na
celu pozyskanie taboru sluzgeeco do obstugi ruchu na linii Kolejowej.
3. Realizowanie ulepszen przez osabv trzecie na przedmiocie dzierzawy wymaga zgody
Wi dzierzawiajacego
4. Widzicrzawiajacy wspolnic 2 Dricrzanwea bedzic dokonywal uzgodnien dokumentac)i
projektone). wykonawesej oraz powivkonawezej robot. o ktorveh mowa w § 6 pkt 3
/ osobami trzccimi.

87

I. Dezierrawea precjimuje linig kolejowa v stanic  zastansm (istnicjacym)  na  dzien
pezekazania. . na dzien podpisania przez dwie strony umowy  protokotu zdawczo-
odhiorczego.

2. Dzicrzawea ma prawo do przenoszenie clementow infrastruktury w obrebic linii Koszalin-
Bobolice w celu przywrocenia jej do eksploatacii lub zabezpicczenia przed kradziezami.

88
8
LoWszelkie naktady poniesione przez Dzierzawcee amortyzuja sie w okresie trwania umowy,

a5y

N

1. Wdzierzawiajac przediuzy umowe 7 Dzierzawea na okres 30 Jat gdy stanie sig¢ wieczystym
uzyvtkownikiem nicruchomosei gruntowych oraz prawnym wiascicielem budowli i budynkow
stanow tieveh przedmiotu dzierzawy.

S0
I Wydzierzawiajaey ma pravo do rozwigzania umowy w przypadku zalegania przez
dzicrzavee 7 czanszem za co najmnie] dwa okresy rozliczeniowe.
20 W przypadku opoznienia w o przekazaniu przedmiotn dzierzawy po rozwigzaniu lub
wheasnieciu umowy Dzierzawca zobowigzany jest zaplaci¢ odszkodowanic w wysokosei 2.
krotnezo czvnszu za kazdy rozpoczery miesiac uzy tkowania.

NIR
L. Strony umows zeodnic oswiadezaja. z¢ 2 dniem podpisania niniejsze] umowy traci mog
zanarta w dniu 2007-11-30 umowa dzierzawy linii 1036 Koszalinskiej Kolei Dojazdowe
koszalin - Bobolice. pomicdzy Gming Manowo
a Towarzystwem MiloSnikow Koszalinskicj Waskotorowki.

§12
. W spravach nie uregulowanych niniejsza umowa zastosowanie majaq przepisy Kodeksu
Cywilnego

ZA ZGODNOSC
Z ORYGINALEM

(mgr inz. An

'rzej Koztowski)
Up sudowl. Nr ONB-907/14/68
Si aie kolejowe, wezly i stacje
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Koszalin, 20 lutego 2010r.

Towarzystwo Milosnikow
Koszalinskiej Waskotorowki
Wenedow 24a/11

75-847 Koszalin

Oddzial Gospodarowania Nieruchomosciami
PKP w Szczecinie

Towarzystwo Mitoénikow Koszalinskiej Waskotorowki zwraca si¢ z prosba o wyrazenie
zgodny na przeprowadzenie nastepujacych prac:

-wymiane podkladow kolejowych na odcinku Koszalin-Swielino

-remont dachu na lokomotywowni

-czyszczenie elewacji magazynu dworca kolejki przy ul. Kolejowej 4

-przeprowadzenie remontdéw przejazdow kolejowych na linii Koszalin-Swielino

Zgoda Panstwa jako wydzierzawiajgcego jest na potrzebna do ubiegania si¢ o srodki w
konkursach na dofinansowania, jakie sa organizowane w tym roku w ramach ,,Rewitalizacji
zabytkéw” lub ,, Tworzenia matej infrastruktury turystycznej”. Jednoczesnie informujemy ze
prace zostana przeprowadzone tylko i wylacznie w przypadku uzyskania dofinansowan oraz
zgodnie z obowiazujacym prawem - po uzyskaniu niezbgdnych pozwolen.

Prosimy o szybkg odpowiedz

ZA ZGODNOSC
7Z ORYGINALEM

(mgr inz. Andrzej ,nﬂéwski)
Uprawnienia bucowl Nr ONB-907/14/68
Specjalnos¢ linie kolejowe, wezly i stacje
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Oddzial Guspodarowania Nieruchomosciami <PKP POLSK'E KULEJ E PAN'STWUWE

w Szczecinie
Spotka Akcyjna

Wydzial Wspoldziatania z Samorzadem Terytorialnym
tel (091) 471 16 84, 471 13 96
E —mail: samorzady szczecin@pkp.p!

Nr N6a-614/24/10 Szczecin, dnia 23.02.2010r

Towarzystwo Milosnikéw
Koszalinskiej Waskotorowki
ul. Wenedoéw 24a/11

75 -847 KOSZALIN

dot. prac remontowych na odcinku linii waskotorowej Koszalin — Swielino.

PKP S.A. Oddzial Gospodarowania Nieruchomos$ciami w Szczecinie
wyraza zgode na przeprowadzenie przez Towarzystwo Milosnikow Koszalinskie;
Waskotorowki prac remontowych wymienionych w Panstwa pismie z dnia 20 lutego
2010r.

Prace te musza byc¢ wykonane zgodnie z obowiazujacym prawem i pod
nadzorem osob posiadajacych odpowiednie uprawnienia.

Przed przystapieniem do wykonania poszczegolnych robot remontowych,
prosimy o przekazanie do tutejszego Oddziatu stosownej dokumentacji pozwalajacej
na ich wykonanie.

Do wiadomoéci :

1/ Wydzial Zarzadzania Mieniem w/m

2/ Wydzial Eksploatacji i Technicznego Utrzymania
Nieruchomosci w/m

3/ Rejon Administrowania i Utrzymania Nieruchomosci
w Bialogardzie
+ kopia pisma z dnia 20.02.2010r
Towarzystwa Milosnikow Koszalinskiej Waskotorowki

7 ZA ZGODNOSC
Polskie Knle;sf ?.1nstwnu¢u Spolka Akcyjna Z 0 RYGIN."\.L P: T\‘I

(mg-r inz Coztowski)
sl Zo Uprr 4 %—907/14/68
10 156 715 600 2 Speg vpzly i stacje
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ZN-K-4150/ 32/EK/2010
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88 8
| 2 D

Dziatajac na podstawic art. 6, ust. 1, pkt 1, lit. e art. 7 pkt 1, art. 36, ust. 1, pkt 1i 11 ustawy
z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz.U. Nr 162, poz. 1568
z pozniejszymi zmianami), a takze w zwiazku z art. 37 cyt. wyz. ustawy - rozporzadzenia
Ministra Kultury  z dnia 9 czerwea 2004 », w sprawie rgowadrzonia prae konsarwatorgkicl.
1",ta':al_"‘s]\_.;h,.;o!:t ...dd,_.v’\"l!l)’....l, !acl!n 1&113!1‘\&!01’&&! i!xl‘c!xte!m!czt!ycl! a!ak!c
it;nyc;h ‘d;lii‘hlgll:l przy“zai:;vtkp wpisgnym dr}rc_i'ﬁtry 29‘!13-1;0\’% orgz bpdag argheglogjcznyveh, i
poszukiwan ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych (Dz.U. Nr 150, poz. 1579),

oraz w oparciu o art. 104 Kpa (Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pdznicjszymi zmianami)

po rozpatizeniu wniosku: Towarzystwa Milosnikéw Koszalinskie Waskotoréwki, — ul.
Wenedow 24a/11, 75-847 Koszalin z dnia 25 lutego 2010 r. (daia wplywu 25.02.2010)
dzialajqcego na podstawie Umowy Dzierzawy 1/1056/09 z dn 17 kwietnia 2009 r. zawartej
miedzy Gming Manowo a Towarzystwem Milosnikow Koszalinskiej Waskotorowki z siedziba
w Koszalinie

w sprawie: wydania pozwolenia na wykonanie prac konserwatorskich — polegajgcych na
wymianie podktadow kolejowych -  biezqca  konserwacju torowiska linii  kolejowej
wgskotorowej nr 1056 Koszalin-Swielino, wpisanej do  rejestru  zabytkow — woj.
zachodniopomorskiego
POZWALAM
Towarzystwu Milosnikow Koszalinskiej Waskotorowki z siedzibg
ul. Wenedow 24a/11, 75-847 Koszalin

na prowadzenie prac budowlano-konserwatorskich polegajqcych na wymianie podidadow i
biezqcej konserwacji torowiska kolejki wgskotorowej wpisanej do rejestru zabytkow
woj. zachodniopomorskiego pod nr A-50 decyzjg z dnia 27 lipca 2000 r. jako:
. Linia kolei wgskotorowej nr 1056 Koszalin Was.-Bobolice na odcinku KOSZALIN WASK.
SWIELINO km 0.000-30,200
w iym: - wszysikie tory zasadnicze, tory boczne rozjazdy
- zespol budynkow stacji kolejowej Koszalin Wask., parowozownia oraz obrotnica wagonowa
- most kolejowy na rzece Bielica w poblizu preystanku Krepa Koszalinska gm. Bobolice
W granicach: Przebieg linii kolejowej oznaczono podkresiong linig na zal. wyrysie z mapy
sieci kolejowej w skali 1: 100 00"

Prace beda prowadzone na podstawie zalgczonego do wniosku: , Planu wymiany
podkladéw”, opracowanego przez diagnoste torowego Artura Zurkowskiego

W terminie : maj 2010 r. - listopad 2010 r.

Dane Wykonawcy, kierownika budowy wraz z wymaganymi zaswiadezeniami ( w tym
zaswiadczenie o do$wiadczeniu w zakresie kierowania pracami przy zabytkach techniki)
zostang uzupelnionc po uzyskaniu dotacji i wylonieniu Wykonawey prac.

UZASADNIENIE

Kolejka waskotorowa relacji Koszalin — Bobolice wpisana jest do rejestru zabytkow woj.
zachodniopomorskiego pod nr A-50 decyzjg z dnia 27 lipca 2000 r. jako ,Linia kolei
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waskotorowej nr 1056 Koszalin Wgs.-Bobolice na odcinku KOSZALIN WASK. SWIELINO km
0.000-30,200 w tym: - wszystkie tory zasadnicze, tory boczne rozjazdy..”

Prowadzenie prac przy zabytku wymaga zgodnie z wyze] cytowanymi przepisami pozwolenia
wlasciwego WKZ.

W dniu 25 lutego 2010 r. Towarzystwo Mitoénikow Koszalinskiej Waskotorowki, ktore
Jest Zarzadeg i Administratorem kolejki na podstawie Umowy Dzierzawy 1/1056/09 z dn 17
kwietnia 2009 r. zawartej miedzy Gming Manowo a Towarzystwem  Milosnikow
Koszalinskiej Waskotoréwki z siedziba w Koszalinie, wystgpito z wnioskiem o wydanie
pozwolenia na przeprowadzenie biezacej konserwacji torowiska polegajacej na wymianie
BOC@ adew i Uymnekicgil sralgijaavely elone g dvg dognegovgnia S7gn, grognies zztaczonym
!Pla‘nen? wgfmitany. po‘dld&dé»'v”,.opPaco?vargfm.wc. w!x’n.,)rag,y ! d!lgn!stq' to!ox»9111 .B.
e\rtwrery Zwkogvskim. ., BEFEEREEEY S ERE TR TET

Projektowane prace przyczynia sic do poprawy infrastruktury zabytkowej kolei
waskotorowej w zwiazku z czym  orzeczono Jak w sentencji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Ministra Kultury 1 Dziedzictwa
Narodowego w Warszawie ( 00-071 Warszawa ul. Krakowskie Przedmicscie 15/17) w
terminie 14 dni od daty jej doreczenia za posrednictwem Kierownika Delegatury w
Koszalinie Wojewédzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Szezecinie.

Pozwolenie niniejsze moze by¢ cofniete lub zmienione w razie stwierdzenia niezgodnosci
wykonywanych prac z uzgodnionym zakresem lub w razie ujawnienia okolicznosci, ktore
moga mie¢ znaczenie dla zabytku, jakim jest linia nr 1056 waskotorowa Koszalin-Swielino
wraz z zespolem budynkéw stacji kolejowej Koszalin Wask. i moga mie¢ wplyw na zakres
prowadzonych prac.

Jednoczesnie zobowiazuje sie Inwestora do:

- uzupelnienia danych Wykonawey i Kierownika budowy wraz 7z wymaganymi
zaswiadezeniami oraz do wystapienia o zmiane decyzji w tym zakresie

- powiadomienia Stron postepowania o terminie rozpoczgeia 1 zakofczenia inwestycji
przynajmniej z 7-miodniowym wyprzedzenicm, Przy odbiorze prac wymagana jest obecnodé
przedstawiciela Delegatury w Koszalinie WUOZ w Szczecinie.

Niniejsze pozwolenie nie zwalnia od obowigzku uzyskania pozwolenia na budowe lub
zgloszenia, w przypadkach okreslonych przepisami Prawa budowlanego i innymi.

Odstgpiono od pobrania oplaty skarbowej na podsiawie wylgezenia z art. 7 pkt 4 Ustawy z
dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (Dz. Ust. z 2006 r., nr 225, poz. 1635).

j "Ot;'xyrﬂ uja:

1.7 Towarzystwo Mitosnikow Koszalinskiej Waskotorowki
ul. Wenedow 24a/11 76-847 Koszalin
2. ala

Do wiadomosci: - G |

. PKP SA Oddzial Gospodarowania Nieruchomodciami w Szezecinie, -
Aleja 3 Maja 22, 70-215 Szczecin : g b

2. Urzad Gminy w Manowie
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I. Wstep

W roku 2010 w trakcic przegladu rocznego linii z diagnosta nawierzchni i podtorza Arturem
Zurkowskim do wymiany zakwalifikowano ok. 2000 sztuk podkiaddw, ktore nalezy
wymieni¢ w ramach biezacej rocznej konserwacji torowiska (zakwalifikowana ilosé stanowi
ok. 6% wszystkich podktadéw na odcinku Koszalin-Rosnowo. Razem jestich ok. 30tys
sztuk). Podklady, jako material drewniany, kiéry lezy w torowisku jest ciagle narazony na
zmienne warunki atmosferyczne. co wzmaga procesy gnilne i powoduje. ze $rednio, co 33lata
nalezy podkiad wymieni¢. Podklady wymienia sie w ramach biezacej konserwacji wybierajac
sztuki, ktére sg juz znaczaco uszkodzone i nie spetniajg swojego zadania w torze. Jezeli w
trakcie biezacej konserwacji nie bedziemy w torze zastepowaé uszkodzonych podkladow

ZA ZGODNOSC
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(mgr inz. Andrzej Koztowski)
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nowymi, w efekcie moze to doprowadzac¢ do powstania trwatych odksztalcen torowiska w
wyniku przenoszenia naprezen przez jezdzacy tabor, ktéry moze ulec wykolejeniu.

Nie przeprowadzenie corocznych prac wymian podkiadow moze uniemozliwic¢ dalsza
eksploatacje kolejki, gdyz podklady, jako element przenoszacy obciazenia taboru kolejowego
na grunt musza zapewnia¢ w stopniu minimalnym na tvle duzg sztywnos¢, aby utrzymac
szyny we whasciwyni rozstawie w trakcie przejazdu pociagu. Prace naprawcze wymiany
podktadow nalezy prowadzic¢ na biezaco tak, aby nie dopusci¢ do powstania w torze miejsc
niebezpiecznych zagrazajgcych wykolejeniu pociggu a co za tym idzie zyciu i zdrowiu ludzi

2. Nadzor kolejowy nad pracami

Podklady bedg wymieniane pod nadzorem osoby z uprawnieniami budowlanymi w
odpowiedniej specjalnosci panem Arturem Zurkowskim. Po zakonczeniu wymian zostanie
spisany protokol oraz zostanie ustalona predkosé eksploatacyjna.

3. Sposob prowadzenia prac

Przed przystapieniem do fizycznej wymiany podktadow diagnosta kolejowy na podstawie
protokolu przegladu rocznego oznaczy podklady zakwalifikowane do wymiany. Nastepnie
zostang wykrecone sruby mocujace podkiad, podktadke oraz szyne. Kolejnym etapem prac
bedzie obkopanie podkladu i wyciagniecie go, a nastepnie wsunigcie nowego, przykrecenie
szyn oraz podbicie i obsypanie. Wszystkie elementy torowiska typu szyny, $ruby oraz
podkfadki zostang zachowane i ponownie zamontowane w tych samych miejscach. Opisany
powyzej sposob prowadzenia prac nie naruszy parametrow projektowych potozenia toru w
planie i profilu a wyzej wymienione prace pozwolg na odtworzenie parametrow
poczatkowych toru. Ten sposob prowadzenia prac nic zmieni substancji zabytku. Biezgca
konserwacja torowiska ma na celu wyeliminowanie zagrozen w torze, ktére moglyby
spowodowac¢ wykolejenie pociagu.

Prace bedg prowadzone taka sama metoda jak w XIX wicku, w sposab reczny bez
mechanizacji metoda, ktorej juz si¢ dzis nie spotyka na kolei normalnotorowe;j.
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el. 091 4 Koszalin, dn.17 maja 2010 r.
ZN-K-4150/32-1/EK/2010
DECYZJA

Na podst. art. 155 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks Postgpowania Administracyjnego
(Dz.U. z 1980 Nr 9. poz. 26 z pézniejszymi zmianami)

po rozpatrzeniu  wniosku  z dnia 15 maja 2010 r. znak: (data wplywu 14.05.2010) P. Pawla
Gajdzicy, Wiceprezesa Zarzqdu Towarzystwa Mitosnikéw Koszalinskiej Waskotorowki, ul. Wenedow
24a/11 75-847 Koszalin

w sprawie: zmiany decyzji ZN-K-4150/32/EK/2010 z dnia 26 lutego 2010 r. pczwalajgeef na
prowadzenie prac budowlano-konserwatorskich polegajgeych na wymianie podkladéw linii
kolejowej waskotorowej nr 1056 Koszalin-Swielino, wpisanej do rejestru zabytkéw woy.
zachodniopomorskiego

ZMIENIAM DECYZJE
Zachodniopomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw w Szczecinie
ZN-K-4150/32/EK/2010 z dnia 26 lutego 2010 r

w zakresie danych kierownika budowy
w nastepujgey sposob:
akapit sentencji , Dane Wykonawey, kierownika budowy wraz z wymaganymi zaswiadczeniami (w
tym zaswiadczenie o doswiadezeniu w zakresie kierowania pracami przy zabytkach techniki)
zostang uzupetnione po uzyskaniu dotacji i wylonieniu Wykonawcy prac.

Zastepuje stowami: Kierownik budowy: P. Artur Zurkowski, zam. 48-120 Babordw, ul. Nowa 3/3 ,
UPR. bud. nr OIK 4 — K-223/2000 7 dnia 22 wrzesnia 2000 r. wydane prie; Qbregowess
Inspektora Kolejnictwa w Kato wicaclh, OPL/BK/0074/05

Pozostale warunki decyzji Zachodniopomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow z dnia
26 lutego 2010 r. znak: ZN-K-4150/32/EK/2010 pozostaja bez zmiany.

UZASADNIENIE

Na podstawie art. 107 § 4 odstapiono od uzasadnienia decyzji gdyz uwzglednia ona w catosci
zadanie Strony.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji przystuguje odwolanie do Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego ( ul.
Krakowskie Przedmiescie 15/17 , 00-071 Warszawa ) w terminie 14 dni liczac od daty jego
dorgezenia za posrednictwem Kierownika WUOZ w Szczecinie, Delegatury w Koszalinie.

Odstgpiono od pobrania oplary skarbowej na podstawie zwolnienia z art. 7 Pkt 4 Ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o
oplacie skarbowej (Dz. Ust. z 2006 r., nr 225, poz. 1635), ‘

Otrzymuja:

\\I;/-‘Towarzystwo Mitosnikow Koszalinskiej Waskotorowki
—ul. Wenedow 24a/11 76-847 Koszalin
2. aa

Do wiadomosci:
. PKP SA Oddzial Gospodarowania Nieruchomosciami w Szezecinie. ol e s IS
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Katowice, dnia 22 wrzesnia 2000r.

Okregowy Inspektor Kolejnictwa

w Katowicach
inz. Jerzy Lapaj

Znak: OIK 4 - 471/161/99/2000

DECYZJA
Nr ewidencyjny OIK 4 - K - 223/2000
Na podstawie art. 12 ust. 1 i3 art. [3 ust. 1 pkt. 2 orazust. 2. 3 i4 i art. 14 ust. 3 pkt. 4 oraz ust. 4 w zwiazku z art. 16 ust, 2
ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414, z 1996r. Nr 100, poz. 465, Nr 106, poz. 496,
Nr 146, poz. 680, z 1997r. Nr 88, poz. 554 i Nr 111, poz. 726, z 1998r. Nr 22, poz. 118 i Nr 106, poz. 668 z 1999r. Nr 41,
poz. 412, 49, poz. 483, Nr 62, poz. 682, z 2000r. Nr 12, poz. 136, Nr 29, poz.354) oraz § 2 pkt. 1, § 10 1§ 12 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 20.12.1996r., w sprawie samodzielnych funkeji
technicznych w budownictwie w dziedzinie transportu kolejowego (Dz. U. z 1997r. Nr 4, poz. 23 oraz z 1999r. Nr 16,
poz. 153), w zwigzku z art. 104 § 11§ 2 Kpa, po rozpatrzeniu wniosku i ztozeniu cgzaminu:

nadaje¢ Panu
ARTUROWI ZURKOWSKIEMU
s. Kazimierza, ur. dn. 09.05.1964r. w Dzicrzoniowie
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
DO KIEROWANIA ROBOTAMI BUDOWLANYMI
W OGRANICZONYM ZAKRESIE
W SPECJALNOSCI
LINIE, WEZLY I STACJE KOLEJOWE

to jest w zakresie: a) budowy i remontow linii kolejowych, wezldw i stacji, z wylaczeniem kierowania pomiarami
geodezyjnymi,
b) budowy i remontéw bocznic kolejowych,
¢) budowy i remontow obiektow technologicznie zwiazanych z ukladem torowym, zaliczanych
do specjalnosci linie, wezly i stacje kolejowe

UZASADNIENIE

Na podstawie dokumentdw zlozonych przez Wnioskodaweg ustalone, ze spetione zostaly warunki
w zakresic przygolowania zawodowego niezbednego do uzyskania uprawnien budowlanych.

W odniu 22 wrzednia 2000r., Wnioskodawea zlozyl cgzamin na uprawnienia budowlane z wynikiem
pozytywnym ze znajomoscl przepisow prawnych, dotyczacych procesu budowlanego oraz umiejetnosci praktycznego
zastosowania wiedzy technicznej przed Komisja Egzaminacvjng powolang przez Okrggowego Inspektora Kolejnictwa
w Katowicach zarzadzeniem Nr 2/1999 z dnia 27 maja 1999 r. W zwiazku z powyzszym orzeczono jak w sentencii.

Od  niniejszej decyzji stuzy prawo odwolania do Gléwnego Inspektora Kolejnictwa w Warszawie
za posrednictwem Okrggowego Inspektora Kolejnictwa w Katowicach w terminie czternastu dni od daty jej dorgczenia.

Otrzymuja:

1. Pan Artur Zurkowski
ul. Nowa 3/3, 48 - 120 Baborow
2. Glowny Inspektor Kolejnictwa
ul. T. Chalubiaskiego 4/6, 00 - 928 Warszawa
. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
ul. Krucza 38/42, 00 - 926 Warszawa 63

[F5]
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4. OIK Katowice - a/a ZA Z00NNATL
aleja Walentego Rozdzienskicgo 1,40 - 202 Katowice, el (032) 257 - 65 - 78, fax. (032) 257 - 64 - 78 }
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OPOLSKA
OKREGOWA
£l Z B A
“INZYNIEROW
T L BUDOWNICTWA

Opole 2010-03-05

Zaswiadczenie

Pan/Pani ARTUR ZURKOWSKI

Miejsce zamieszkania
ul. NOWA nr3m.3 48-120 BABOROW
jest cztonkiem

Opolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

0 numerze ewidencyjnym OPL/BK/0074/05
I posiada wymagane ubezpieczenie od

odpowiedzialno$ci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia

2010-04-01 do dria 2011-03-31

/ Opolskief Okregowe;j
g Izby Inzynierf
A LL Ly

an Mizera
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Z ORYGINALEM

(mgr inz. A'%:kf)

Uprawnienia budowl. Mr ONB-907/14/68
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L praswodilczacego Okreaow ¢ Racly
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45-061 Opole, ulKatowicka 50, tel./fax; +48 77 453 63 06, +48 77 453 71 87, e-mail opl@piib.org.pl, www.opl.piib.org.pl
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DOZ.JAD-688/16-70/10/2 Warszawa. dnia ()1 (7F 2010
DOZ/ AS4L /10

Nr wniosku 7456/10

Pan

Piotr Lamkowski

Prezes Towarzystwa

Mitosnikéw Koszalinskiej Waskotoréwki
ul. Wenedow 24a/11

75-847 Koszalin

W odpowiedzi na wniosek z dnia 29 marca 2009 roku, dotyczacy przyznania
dofinansowania w ramach Programu Dziedzictwo kulturowe Priorytet 1 Ochrona zabytkow,
przeznaczonego na reaiizacjg zadania pn. Koszalinska Roief Wyskotorowa (AIA w. ). wymiahu
podkiadéw, proszg o przyjecie ponizszych informacji.

Informujg, ze decyzjg Zespohu sterujacego ds. ,»Ochrony zabytk6w” wniosek ten zostat
oceniony pozytywnie i zarekomendowany do udzielenia dotacji. W zwigzku z tym, Minister
Kultury i Dziedzictwa Narodowego podjal decyzj¢ owarunkowym zarezerwowaniu
W tegorocznym budzecie na ochrong zabytkéw i opieke nad zabytkami kwoty w wysokosci
70.000,00 zl, z przeznaczeniem na realizacj¢ wyzej wskazanego zadania.

Biorac pod uwage fakt, ze zarezerwowana kwota dofinansowania jest nizsza od
oczekiwanej, proszg¢ o udzielenie odpowiedzi czy zostanic podj¢ta realizacja zadania.
W przypadku odpowiedzi twierdzacej, ostateczne okreslenie wysokosci dofinansowania
oraz zawarcie umowy dotyczgcej dofinansowania bedzie moglo nastgpié po przedtozeniu
nastgpujgcych informacji | dokumentow:

— pozwolenia wiasciwego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkoéw na przeprowadzenie
planowanych prac konserwatorskich zawierajacego zgodnie z obowigzujacymi
przepisami dane osoby kierujacej tymi pracami;

— pozwolenia na budowe wydanego przez wlasciwy organ;

—  szezegbtowego kosziorysu ofertowego planowanych prac remontowych, przygotowanego
przez wykonawce prac, zatwierdzonego przez  wiasciwego  Wojewadzkiego
Konserwatora Zabytkéow, zweryfikowanego i zatwierdzonego przez inspektora nadzoru
inwestorskiego oraz podpisanego przez Kierownika prac i przedstawiciela inwestora
(kosztorys winien zawieraé ksigzke przedmiarow, tabel¢ elementéw scalonych oraz

ul. Ksawerow 13, 02-656 Warszawa, tel. 022 848 10 48 fax: 022 848 53 53, e-mail: doz@mkidn gov pl g
Adres do korespondenciji: ul. Krakowskie Przedmiescie 15/17 00-071 Warszawa )

; : , . Amgr inz At Kozlowski)
ZGODNOSC Uprawnienia | ' Ny ONB-907/14/68
ORYGINALEM  specjalnosé linic kolejowe, wezly i stacje.
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szczegotowyg kalkulacj¢ zastosowanych cen jednostkowych, takze w przypadku
stosowania analizy wlasnej);

— numeru rachunku bankowego, wyodrgbnionego wylgeznie dla operacji finansowych
zwigzanych z realizacja ww. zadania;

— uaktualnionego wykazu wskaznikow realizacji zadania (w przypadku, gdy planowany
zakres prac ulegnie zmianie);

— uaktualnionego harmonogramu realizacji zadania i preliminarza jego catkowitych
kosztow wraz ze zroédtami finansowania, sporzadzonego wg ponizszego wzoru.

HARMONOGRAM | PRELIMINARZ CALKOWITYCH KOSZTOW ZADANIA
WRAZ ZE ZRODLAMI FINANSOWANIA

Termin Nazwa kosztu | Koszt ogotem | Koszty z podziatem na Zrédta finansowania
wykonania dotacja srodki wiasne | inne Zrodta
MKiDN
Razem
Pieczec wnioskodawcy Data i podpis wraz z pieczeciqg imienng

Powyzsze dokumenty nalezy nadesta¢ na adres: Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa
Narodowego, Departament Ochrony Zabytkow, ul. Krakowskie Przedmiescie 15/17, 00071
Warszawa, w nieprzekraczalnym terminie do 60 dni od daty odebrania niniejszego pisma.
W przypadku nieuzasadnionego niedotrzymania terminu, zarezerwowana kwota zostanie
przeznaczona na realizacj¢ innych zadan konserwatorskich.

Jednoczesnie informuje, ze sSrodki z dotacji mogg by¢ przeznaczone wylgcznie
na prace wykonane po zawarciu umowy dotyczacej dofinansowania. Zakonczenie prac —
z uwagi na kalendarz budzetowy — powinno nastapi¢ najpozniej do dnia 15 listopada br.
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{()mgr fﬁz'. Avdvzoi Koztowski)
S;ﬂ INB-907/14/68
we, wgz!y l Sh('je

ul Ksawerow 13, 02-656 Warszawa, tel. 022 848 10 48, fax: 022 848 53 53, e-mail: doz@mkidn.gov.pl
Adres do kerespondencii: ul. Krakowskie Przedmiescie 15/17, 00-071 Warszawa
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Z okresowego badania diagnostycznego linii kolejowej waskotorowej o
szerokosci 1000mm w odcinkach toru pomiedzy stacjy Koszalin Waskotorowy
— Manowo oraz toréw stacyjnych stacji Koszalin Waskotorowy i Manowo w
roku 2010 przeprowadzonego w dniach 10-11.04.2010.

Okresowe badanic diagnostyczne linii polegalo na sprawdzeniu stanu technicznego sprawnosci
nawicrzchni kolejowej i towarzyszacych im urzadzen w oparciu o art.62 ustawy Prawo Budowlane
7 dn. 7 lipca 1994 r. (Dz.U. nr 89 poz. 414)

A. Stwierdzone usterki.

1. Stwierdzone usterki, nieprawidlowosci oraz braki i potrzebne czesci
do wymiany w rozjazdach.

1.1 Stacja Koszalin Waskotorowy

Rz nr2  31-1:7-100 prawy.

®

Przekroczone wymiary do poprawienia: c,.

Do regulacji luz przy sworzniu lewej czesci zamkniecia.

Zaplanowac podrozjazdnice do wymiany dtugosci: 2,0m-1szt; 2,2m-2szt;
2,6m-1szt; 3,4m-1szt; 3,5m-1szt.

Oczysci¢ kanat ciagfowy.

Uzupetnic brakujacg latarnie zwrotnicowa,

Rz nr3  31-1:7-100 prawy.

Przekroczone wymiary do poprawienia: d;.

Zaplanowac podrozjazdnice do wymiany dlugosci: 1,8m-1szt; 2,0m-2szt;
2.2m-3szt; 2, 4m-2szt; 3,4m-1szt: 3.5m-2szt.

Oczyscic kanat ciaglowy.

Uzupelnic¢ brakujacy koziotek zwrotnicowy.

Rz nr4  S42-1:7-100 prawy.

Przekroczone wymiary do poprawienia: e; €.

Oczysci¢ kanal ciggtowy.

Uzupehic brakujacy koziotek zwrotnicowy.

Rozjazd jest eksploatowany po kierunku prostym (tor nr3). Jazda na kierunek
zwrotny zamknigta i zabezpieczona zamkiem trzpieniowym.

Rz nrS  31-1:7-100 lewy.

Przekroczone wymiary do poprawienia: a; e; e;.
Oczysci¢ kanat ciaglowy.
Uzupelni¢ brakujacy koziotek zwrotnicowy.
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Od km 11,980 tor nie eksploatowany

Luk lewy w km 11,980 — 12,030(dL.50m).
Szyny typu Cw 8a w km 11,610 — 13,235, podkiady — drewno/beton, przytwierdzenie
posrednie.

¢ Stwierdzono do pojedynczej wymiany podklady w ilosci 10sz1.

e Zachwaszczony tor uniemozliwia dokonania oceny slanu podsypki i podkladow.

Prosta w km 12,030 - 12,055 (dl. 25m)
Szyny typu Cw 8a w km 11,610 — 13,235, podklady — drewno/beton, przytwierdzenie
posrednie,

e Wkml2.033 przekroczone szerokosci toru do poprawicnia do wartosci max +30mm.

*  Stwicrdzono do pojedynczej wymiany podklady w iloéci 8szt.

*  Zachwaszczony tor uniemozliwia dokonania oceny stanu podsypki i podkladow.

Luk prawy w km 12,055 — 12,358 (d1.303m).
Szyny typu Cw 8a w km 11,610 — 13,235, podklady — drewno/beton, przytwierdzenie
posrednie.

* Stwierdzono do pojedynczej wymiany podklady w ilosci 134s4

¢ Wiuku przekroczone przechyviki do max wartoéci 835mm do poprawienia.

e Zachwaszczony tor uniemozliwia dokonania oceny stanu podsypki i podkladow.

e Odtworzy¢ rowy boczne.

Prosta w km 12,358 — 12,690 (dl. 332m)
Szyny Cw 8a w km 11,610 — 13,235, podklady — drewno/beton, przytwierdzenie
posrednie.

*  Stwierdzono do pojedynceej wyiniany podklady w ilosci 54s71.
W km 12,365 w toku lewvm wstawka. Zaplanowac szyng do ostateczncj naprawy.
Poprawic przy(wierdzenic szyn w torze oraz uzupelnic¢ wkrety.
Zachwaszczony tor uniemozliwia dokonania oceny stanu podsypki i podkladow.
Odtworzy¢ rowy boczne.

Luk lewy w km 12,690 — 12,800 (dL.110m).
Szyny Cw 8a w km 11,610 — 13,235, podkiady — drewno/beton, przytwierdzenie
posrednie.

* Stwierdzono do pojedynczej wymiany podklady w iloéci S4szt.

e Poprawi¢ przytwierdzenic szyn w torzc oraz uzupelnic wkrety,

®  Zachwaszczony tor unicmozliwia dokonania oceny stanu podsvpki i podkladow.

e Odiworzy¢ rowy boczne.

Prosta w km 12,800 — 13,235 (dh 435m).
Szyny Cw 8a w km 11,610 - 13,235, podkiady — drewno/beton, przytwierdzenie
posrednie.

e Stwicrdzono do pojedynczej wymiany podklady w iloéci 67szt.

*  Poprawi¢ przytwierdzenie szyn w torze oraz uzupekni¢ wkrety.

*  Zachwaszczony tor uniemozliwia dokonania oceny stanu podsypki i podkladow.

e Odtworzy¢ rowy boczne.
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OCENA
Stan techniczny calej infrastruktury oceniam, jako staby w stopniu dopuszczajacym do
dalszego uzytkowania linii.

Pomiary rozjazdéw odnotowano w arkuszu badania technicznego rozjazdow. Przekroczone parametry podkreélono kolorem
czerwonyin. Pomiary parametrow polozenia toru odnotowano w arkuszu badania stanu toru. przekroczenia oznaczono kolorem
czerwonym,

Wykaz zalacznikéw do protokolu.

1. Arkusze badania technicznego rozjazdow.

2. Arkusze badania stanu (oru.

3. Szkic kozla oporowego konstrukcji drewniano — ziemnc;. /

Sporzadzono dnia 15.04.2010 f /
,-\(‘: - A
ﬁrtur “Zurkowski

Technik budownictwa

Uprawnienia budowlane do kierowania
robotami budowlanymi w ograniczonym zakresie
w specjalnodei: Linie, wezly i stagje kolejowe

Nr. ewidencyjny OIR4-K-223/2000
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REMONT BIEZACY TORU | UPORZADKOWANIE PODTORZA
waskotorowej linii kolejowej nr 1056 Koszalin Wask. — Swielino o szerokoéci toru 1000 mm
wpisanej do rejestru zabytkéw pod nr A-50 decyzjg nr DZ-4200/23/0/2000 z dnia 27 lipca 2000 r.
Odcinek od km 11,980 do km 18,240
PROJEKT BUDOWLANY

11. ZALACZNIKI GRAFICZNE

SPIS RYSUNKOW

1. Mapa pogladowa lokalizacji inwestycji 1:50000
2. Fragment mapy sozologicznej ark. N-33-69-D 1:50 000
3. Fragment mapy hydrograficznej ark. N-33-69-D 1:50 000
4. Mapa lokalizacji remontowanego odcinka linii wraz z istniejgcym
Zagospodarowaniem otoczenia 1:10 000

5. Projekt zagospodarowania terenu na mapie ewidenciji gruntéw  1: 5000
6. Fragment mapy Natura 2000 (korytarze ekologiczne) -
Fragment mapy Natura 2000 specjalny obszar ochrony siedlisk

Nr PLH 320 022 - Dolina Radwi, Chocieli i Chotli 1:50 000
7a. Fragment mapy Natura 2000 obszar specjalnej ochrony

Nr PLH 320 057 — Mechowisko Manowo 1:50000
8. Przekroj konstrukcji nawierzchni toru i podtorza 1¢ 50

~KOLZAP” Szczecin — lipiec 2010



