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S INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WAM-ZQV-ZLI-ZDV *

Pan Marek Gierattowski o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0659/01

adres zamieszkania ul. Staszica 21, 14-500 Braniewo

jest cztonkiem Warmirisko-Mazurskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-01-01 do 2023-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-12-12 roku przez:

Jarostaw Kuklinski, Przewodniczacy Rady Warmirisko-Mazurskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

Zgodnie z art. 78 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy ezynnosci prawnej wystarcza ziozenie oéwiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z oéwiadczeniem woli ztozonym w formie pisemne;.

~ROJEKTANT

inz. Marek|Gjetattowski

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzi¢ za pomocq numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskie] Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Iniynieréw
Budownictwa.



inz. Marek Gierattowski

ul. Staszica 21

14-500 Braniewo

uprawnienia budowlane: Nr 1181/El/87
do projektowania w specjalnosci
konstrukcyjno-budowlane;j

OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst
jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z pOzniejszymi zmianami), oswiadczam, Ze projekt
zagospodarowania terenu dla zadania: ‘Przebudowa zabytkowego mostu w miejscowosci
Jezioro” w ciggu DP 1119N w km 7+082 na rzece Tina zostal sporzadzony zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

PROJEKTANT

/EL/87

I1. Cze$¢ opisowa do projektu zagospodarowania terenu

Dla zadania: ,,Przebudowa zabytkowego mostu w miejscowosci Jezioro.

1.

ine

a)

g)
h)

i)

k)
1)

Podstawa opracowania i przedmiot zamierzenia budowlanego.

Podstawa opracowania.

Umowa Nr 89/2022 z dnia 02 grudnia 2022 r. zawarta pomigdzy Powiatem Elblaskim ul. Saperow 14a, 82-300
Elblag — Zarzadem Drog Powiatowym w Pasleku, ul. Dworcowa 6, 14-400 Pastek reprezentowanym przez
Jozefa Zamojcina Dyrektora Zarzadu Drog Powiatowych w Paslteku, a Ewa Gieraltowska prowadzacym

dziatalno$¢ gospodarczg pod nazwa MARPOL Ewa Gieraltowska, z siedziba w Braniewie.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia z dnia 12 czerwiec 2023 r,
przez Wojta Gminy Markusy.

Postanowienie Dyrektora Zarzadu Zlewni w Elblagu PGW Polskich Wéd

Uchwala Nr 1V/24/2003 Rady Gminy Markusy z dn. 27 sierpnia 2003 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego gminy Markusy.

Uchwala Nr XXII1/200/01 Rady Gminy Gronowo Elblaskie z dn. 24 sierpnia 2001 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego gminy Gronowo Elblaskie

Decyzja nr 468/95 z 21.06.1995 r. w sprawie wpisania zabytku do rejestru zabytkow

Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500.

Decyzja nr328/2011 z21.12.2011 r. w sprawie wpisania zabytku do rejestru zabytkow

Decyzja nr WUOZ-ELBLAG.5142.62.2023.KM - Elblag z dnia 26.06.2023 r.

Opinia geotechniczna wykonana przez Elblaskie Przedsiebiorstwo Geologiczne mgr inz. Daniel Kochanowski
82-300 Elblag ul. Kilinskiego 12, wykonana w czerwcu 2023 r.

Wizja lokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjne wykonane w czerwcu 2023 r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24.06.2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych drog publicznych (Dz.U. poz. 1518).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawic warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. z 2000 r.
nr 63, poz. 735 z poézniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegélowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz. U. z 2020 r. poz. 1609 ze zmianami).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. (tj. Dz. U. z 2021 poz. 2351 ze zmianami) — Prawo budowlane.

1.2. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa na przebudowe mostu w ciggu DP 1119N w km
7+082 na rzece Tina w miejscowosci Jezioro.

Obiekt jest wpisany do rejestru zabytkdw pod nr rej. 468/95, zakres i sposéb prowadzenia rob6t budowlanych
prowadzonych bedzie zgodnie z warunkami okreslonymi przez wojewddzkiego konserwatora zabytkow na
prowadzenie rob6t budowlanych przy obiekcie wpisanym do rejestru zabytkéw.

Przebudowa mostu w ciagu DP 1119N w km 7+082 na rzece Tina w miejscowosci Jezioro znajduje si¢ na

dziatkach:



Gmina: Gronowo Elblgskie

Obreb: Jasionno

Nr 136

Wiasnos¢ - Powiat Elblaski, 82-300 Elblag, ul. Saperow 14A

Trwaly zarzad — Zarzad Drog Powiatowych, 14-400 Pastek ul Dworcowa 6
Nr 187

Wiasno$¢ — Skarb Panstwa

Inny rodzaj wladania - Powiat Elblaski, 82-300 Elblag, ul. Saperow 14A

Gmina: Markusy

Obre¢b: Markusy
Nr 1
Wiasnos$¢ - Skarb Panstwa

Uzytkowanie — wg. wypisu Zulawski Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych (obecnie PGW Wody Polskie
RZGW w Gdansku, 80-804 Gdansk ul. Rogaczewskiego 9/19)

Nr 129

Wiasnos¢ - Powiat Elblaski, 82-300 Elblag, ul. Saperow 14A

Trwaly zarzad — Zarzad Drég Powiatowych, 14-400 Pastek ul Dworcowa 6
Gmina: Markusy

Obr¢b: Jezioro

Nrl

Wilasnosé¢ - Skarb Panstwa

Gospodarowanie gruntami SP pokrytymi wodami powierzchniowymi — PGW Wody Polskie RZGW w
Gdansku, 80-804 Gdansk ul. Rogaczewskiego 9/19

Inwestycja ta polega na wymianie nawierzchni drewnianej jezdni i podestéw przy wiezach, oczyszczenie
elementow stalowych, zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej, remont podpér i przyczétkéw

kamienno-ceglano-betonowych oraz przebudowy dojazdow do mostu.

2. Opis istniejacego stanu zagospodarowania.
Konstrukcja mostu
2.1. Konstrukcja mostu

Most drogowy zwodzony powstal 1895 roku. Most jest obiektem zabytkowym podlegajagcym ochronie
konserwatorskiej.
Konstrukeja ustroju nosnego mostu jest nitowang blachownica. Most posiada trzy przesta z ktorych $rodkowe jest

przestem ruchomym dwuskrzydfowym a przesta skrajne przestami stalymi, nawierzchnia mostu jest drewniana.

Podpory mostu masywne, posadowienie nieznane.

Jezdnia mostu usytuowana miedzy dZwigarami blachownicowymi w formie rusztu stalowego z pomostem

drewnianym.

Parametry techniczne mostu:

® dlugo$é catkowita konstrukeji mostu 41,00 m

@ rozstaw osiowy podpér 13,80+13,50+13,20 m

® rozpigtosc teoretyczna przeset 13,44 + 12,30+ 12,86 m

® szeroko$¢ jezdni na przesle zwodzonym 3,30 m

® szeroko$¢ jezdni na przestach skrajnych 4,10 m

® nosnos$é mostu wg oznakowania drogowego 10 ton (B-18)

Przeslo zwodzone

Przesto zwodzone dwuskrzydlowe w przekroju poprzecznym skiada sie z pieciu dzwigarow z dwuteownikow
goracowalcowanych INP340 w rozstawie osiowym 4x1,00 m. Rozpieto$¢ teoretyczna 12,30 m.

Na filarach zewnetrzne dzwigary sa oparte przegubowo, dZzwigar $rodkowy oparty bezposrednio, dzwigary
posrednie zamocowane w poprzecznicy podporowe;.

W érodku przesta stykaja sie czolowo i zapieraja wzajemnie.

Przesla skrajne

Przesta skrajne majg dwa dZwigary blachownicowe w rozstawie osiowym 35,0 m o wysokosci érodnika 1,10 m.
Przesto od strony Karczowisk Gornych ma rozpigtosc teoretyczng 13,44 m a od strony Jeziora 12,86 m.

DzZwigary giowne sg oparte bezposrednio na przyczoétkach i filarach, bez tozysk.

Poprzecznice nitowane blachownicowe o wysokosci 475 mm co V4 rozpietosci przesta.

Miedzy dzwigarami jest 5 podtuznic z dwuteownikdéw gorgcowalcowanych INP270 w roztawie osiowym 4x1,10 m,
mocowanych do poprzecznic.

Jezdnia przesta drewniana, utozona na belkach drewnianych o wysokosci 10 cm mocowanych do pélek gomych
podiuznic. Warstwa goma gr. 5 cm, dolna gr. 10 cm.

Przyczolki

Przyczotki mostu masywne, ze skrzydlami odchylonymi do linii korpusu przyczotka. Korpusy i skrzydta w dolnej
cze$ci oblicowane kamieniem lub kamienne. Powyzej law podlozyskowych ceglane, zakonczone gzymsami
betonowymi.

Filary

Filary masywne. W dolnej czesci oblicowane kamieniem lub kamienne. W gdmej czesci betonowe.

System zwodzenia

System zwodzenia sklada si¢ z wiez zamocowanych w filarach, do ktorych zostaly gora zamocowane ramiona
obcigzone przeciwwaga. Do jednego konica ramienia zaczepiono tancuchy zamocowane dolnym koncem do przesta
mostu. Do drogiego konca ramienia zaczepiono lancuchy, ktore byly doprowadzane poprzez watki do mechanizmu
podnoszenia usytuowanego w wiezach.

Podnoszenie odbywalo si¢ systemem recznym, obstuga krecita korbami umieszczonymi w wiezach.

Przesto od spodu mialo obrotowe zastrzaty, zamocowane przegubowo w filarach podnoszace si¢ wraz z przestem.
2.2 Stan techniczny mostu

Stan ogolny mostu jest zly, przedawaryjny. W najgorszym stanie, zagrazajacym bezpieczenstwu ruchu
samochodowego jest nawierzchnia drewniana jezdni z lokalnymi ubytkami drewna i tacznikéw. Wymaga wymiany
wszystkich elementéw drewnianych nawierzchni. Do likwidacji jest korozja elementdéw stalowych oraz wymiana i
uzupeienie. Do naprawy sg ubytki na filarach betonowych, ceglanych i kamiennych W najgorszym stanie jest
nawierzchnia drewniana jezdni. W nawierzchni drewnianej wystepujg lokalne ubytki drewna.

Wprowadzone ograniczenie nosnosci mostu nie jest przestrzegane. Prowadzi to do przyspieszonej degradacji
obiektu i systematycznego uszkadzania drewnianej nawierzchni. W czasie prowadzonej inwentaryzacji stwierdzono,
ze przez most przejezdzajg ciagniki rolnicze oraz samochody dostawcze cigzarowe.

Zastosowane ograniczenia nie spetnia swej roli.

Z uwagi na zly stan nawierzchni mostu jest pilna potrzeba wykonania jej wymiany nawierzchni.



Stan techniczny filaréw
Stan techniczny filarow jest dostateczny.
Wystepuja lokalne wykruszenia fug betonowych miedzy blokami kamiennymi i ceglami. W miejscach oparcia
przegubow przesta zwodzonego wystepuja spekania betonu wskutek korozji kotew mocujacych przeguby
praktycznie na samej krawedzi cioséw betonowych.
Stan techniczny systemu zwodzenia
Mechanizmy zwodzenia od wielu lat sa nieczynne. Brakuje elementow, cze$¢ mechanizméw jest zuzyta lub
zniszczona przez korozje. Elementy zewnetrzne — wieze 1 ramiona gome oraz tancuchy sg w doéé¢ dobrym stanie i
stanowia o wartosci zabytkowego obiektu.
Zastrzaly podpierajace przesto zwodzone od spodu sa miejscami przekorodowane na wylot. Podparcie przesta
poprzez przekladki drewniane jest rowniez zniszczone i nie petni swej funkcji.
Przegub przesta zwodzonego sa zablokowane w wyniku korozji.
Praktycznie brak mozliwosci i potrzeby uruchomienia funkcji otwierania mostu.
Stan techniczny przesta zwodzonego
Konstrukcja stalowa przesta jest w zlym stanie technicznym. Zabezpieczenie antykorozyjne jest zniszczone.
Wystepuje korozja powierzchniowa i wzerowa. Najwieksze uszkodzenia wystepuja w miejscach stalego
zawilgocenia — na styku gornych poélek dzwigarow gléwnych z pomostem drewnianym.
Dodatkowo stwierdzono zerwanie w paru miejscach ptaskownikéw stezen wiatrowych dolnych.
Pomost drewniany jest zniszczony w skutek oddziatywan atmosferycznych. Drewno jest zbutwiale i cze$ciowo
przegnile. GwoZdzie laczace elementy ,wychodza” z drewna, stanowigc dodatkowe zagrozenie dla ruchu
samochodowego.
Stan techniczny przesel skrajnych
Konstrukcja przgset skrajnych jest w podobnym stanie technicznym jak przesto zwodzone.
Stan techniczny przyczotkow i skrzydelek
Stan techniczny przyczétkéw jest dostateczny. Wystepuja ubytki fugowania miedzy blokami kamiennymi i
ceglami. W miejscach oparcia dZwigaréw przesia cegly tawy podiozyskowej sg obluzowane.
2.3. Konstrukcja nawierzchni na dojazdach i istniejacych zjazdach
Wykonanie nowej konstrukcji drogi i na zjazdach

W ramach tej inwestycji przebudowie podlegaja takze dojazdy do mostu. Na catej dlugosci projektowanego
odcinka drogi, tj. od km 7+062 do km 7+082 oraz w km 7+123 do km 7+148 istniejaca nawierzchnia bitumiczna o
szerokosci 5,50-5,00 m, z dwustronnym spadkiem poprzecznym 2 + 3%.
Na odcinku przebudowy znajduja si¢ cztery zjazdy:

- wkm 7+074 (nr 1 - strona prawa) - istniejacy kamienny brukowy gr. 15 cm

- w km 7+074 (nr 2 — strona lewa) - istniejacy gruntowy

- w km 7+134 (nr 3 — strona prawa) - istniejacy gruntowa

- w km 7+134 (nr 4 - strona lewa) - istniejacy kamienny brukowy gr. 15 cm

Istniejaca konstrukcja na dojazdach

- masa bitumiczna gr. 10 cm

- bruk gr. 15 cm

- nasyp budowalny z piasku sredniego o gr. 25-100 cm i namutu gliniastego

3. Projektowane zagospodarowanie terenu.
Stan projektowany

Zakres i kolejnos¢ realizacji robot:

- demontaz istniejacej nawierzchni drewnianej

- oczyszczenie elementow stalowych konstrukeji

- naprawa elementéw stalowych konstrukcji

- zabezpieczenie antykorozyjne elementdw stalowych

- naprawa elementéw kamiennych

- napraw i wymiana elementow ceglanych 1 betonowych

- montaz nowej nawierzchni drewnianej

- wykonanie nowej konstrukcji drogi na dojazdach i zjazdach

W zakresie przebudowy beda wykonane prace niezmieniajace przekroju oraz parametrow technicznych obiektu,
przebudowa obiektu budowlanego polega na odtworzeniu elementéw pomostu: wymianie i uzupetieniu, likwidacji
korozji istniejacych elementow stalowych, wymianie drewnianych nawierzchni, naprawie lokalnych ubytkéw na
filarach i przyczolkach kamienno-ceglanych z elementami betonowymi.

Obiekt budowlany wpisany jest do rejestru zabytkow i bedzie realizowany z wydanym pozwoleniem na
prowadzenie robdt budowlanych Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw. Przebudowa nie zmienia parametréw
technicznych obiektu w zakresie przekroju obiektu. Elementy przekroju obiektu: nawierzchnia drewniana jezdni,
przesto obrotowe |, przesta, filary, przyczotki odbudowane beda zgodnie z zaleceniami konserwatorskimi oraz
wyremontowane metodami konserwatorskimi z poszanowaniem zachowanej substancji zabytkowej.

Dla wykonywania przy przebudowie robét rozbiérkowych i remontowych na obiekcie nad korytem rzeki
nalezy w szczegolnosci zabezpieczy¢ wody cieku i wody gruntowe oraz teren przylegly do remontowanego
mostu przed zanieczyszczeniem i przedostaniem si¢ elementéw rozbiérkowych takich jak drewno, elementy
metalowe, betonowe (min. gruz betonowy, ceglany, gwozdzie, wkrety i $ruby), usunieta rdza, impregnat do
drewna, farby poprzez wykonanie zabezpieczen ze szczelnymi matami i siatkami na plywajgcych lub
podwieszonych pomostach z ostonami pionowymi.

3.1. Program prac konserwatorskich
Ogdlne zasady prowadzenia prac:

— prace konserwatorskie powinny by¢ wykonywane réwnolegle z pracami budowlanymi takimi jak
wzmacnianie konstrukcji, szycie

— prace powinny prowadzi¢ firmy majace w swoim dorobku realizacje przy zabytkach
—  prace nalezy prowadzi¢ pod statym nadzorem konserwatorskim

— prace nalezy prowadzi¢ w odpowiednich warunkach pogodowych, w okresie od kwietnia do listopada, w
temperaturach powyzej +5 C

—  przed rozpoczeciem kolejnego etapu prac i po jego zakonczeniu nalezy zwola¢ Komisje Konserwatorska z
uczestnictwem Inspektora WKZ

— prace musza by¢ zakonczone sporzadzeniem dokumentacji powykonawczej zgodnie ze standardami
okreslonymi w aktualnym Rozporzadzeniu Ministra Kultury 1 Dziedzictwa Narodowego

Watek konstrukcji stalowej:
- po oczyszczeniu konstrukcji stalowej nalezy dokonac¢ przegladu stanu konstrukcji z udzialem Projektanta lub

Inspektora Nadzoru w celu ostatecznego okreslenia zakresu wymiany i zabezpieczenia antykorozyjnego elementow

stalowych

- wymiana, uzupelnienia i naprawa elementéw stalowych (m.in. ptaskownikéw stezen wiatrowych, elementow

balustrad, wykonanie nakladek stalowych)



- zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej ustroju nosnego oraz stalowe elementy wyposazenia
(balustrady, system zwodzenia z wiezami) nalezy oczysci¢ poprzez obrébke strumieniowo-$cierna do stopnia
czystosci min. Sa2.5, a nastepnie wykonac zabezpieczenie antykorozyjne tych elementéw, odpowiednie dla
kategorii korozyjnosci C4, epoksydowo-poliuretanowym systemem malarskim o lacznej gruboéci powlok min. 240
um. Dopuszcza si¢ inny system zabezpieczajacy przy oczekiwanej trwalosci powloki zabezpieczajacej powyzej 15
lat.
- przed zastosowaniem proponowany przez Wykonawce robét system malarski winien byé zatwierdzony przez
Projektanta lub Inspektora Nadzoru.
- konstrukcje stalowa pomalowac na kolor RAL 5012 LICHTBLAU lub inny o podobnej kolorystyce, zgodnie ze
wskazaniem Konserwatora Zabytkow.
Watek elementow drewnianych i nawierzchni drewnianej:
- istniejgcg nawierzchnie drewniang jezdni i podestow przy wiezach rozebraé w calosci
- wykonanie nowej drewnianej nawierzchni pomostu, w celu zwiekszenia trwatosci nowej nawierzchni zaleca sie
zastosowanie drewna dgbowego
- warstwa dolna gruboéci 10 cm uktadana poprzecznie do belek podiuznych
- nawierzchnie ukfada¢ na dzwigarach stalowych z zastosowaniem przekfadki z papy termozgrzewalnej "mostowe;j"
grubosci 5 mm
- warstwe gdrna-scieralng grubosci 7 em, w celu zwiekszenia jej trwalosci, zaleca sie wykona¢ z drewna dgbowego
klasy D30 wg PN-EN 338 , Drewno konstrukcyjne. Klasy wytrzymatosci™.
- deski warstwy Scieralnej zaleca si¢ uklada¢ bez odstgp6w, scisle dopasowujac je do siebie najlepiej strona rdzenna
do gory dla wyeliminowania powstawania wklestosci przy wysychaniu.
- deski w warstwie gornej nalezy uktada¢ pod katem 60° w ,,jodelke™ dla zwickszenia trwatosci oraz zmniejszenia
$liskoéci nawierzchni.
- polaczenie nawierzchni gérnej jezdni z dolng za pomoca:

wkretow talerzowych

$rub zamkowych z podsadzeniem
- nawierzchnia dolna w przeslach stalych ukladana na elementach stalowych za posrednictwem podhuznic z bali z
drewna dgbowego o wym. 10x20(25), ukladana na elementach stalowych za posrednictwem papy termozgrzewalnej
~mostowej” gr. 5 mm.
- na obiekcie przewidziano krawezniki 2z drewna debowego klasy D30, grubosci 10 cm
1 szerokosci 20 cm ukladane obustronnie podwéjnie wzdtuz krawedzi jezdni.
- polaczenie kraweznikow dyling dolng za pomoca:

$rub zamkowych z podsadzeniem

- drewno przed montazem nalezy zaimpregnowa¢ srodkami nietoksycznymi, zalecana impregnacja w zaklfadzie
specjalistycznym metoda ciénieniowa
- belki warstwy dolnej nalezy uklada¢ w odstgpach 2 — 3 cm w celu zapewnienia mozliwosci przewiewu i
latwiejszego wysychania
- polaczenie dyliny dolnej w czgsci jezdnej z konstrukeja stalowa za pomoca $rub z tbem sze$ciokatnym i tapkami z

plaskownika
Wytek ceglany:
— usunigcie roslinnos$ci, zatrucie systemu korzeniowego

— usuniecie betonowych tat i napraw oraz uzupemien watku

AA

— usunigcie calosci spoiny do glebokosci 2-3 ¢m, ze wzgledu bardzo zly stan spoin, oraz ich niejednorodnos¢,
proponuje si¢ wybrac calg spoing, spoing cementowa nalezy precyzyjnie nacina¢ przed wykuwaniem

— usunigcie catkowicie zdezintegrowanych cegiet

— usunigcie luznych cegiet i zdegradowanych przemurowan licowych, do usuniecia nalezy kwalifikowad
tylko te przemurowania, ktdrych stan technicznych jest zly, lub te, ktore zostat wadliwie wykonane (np. na
zaprawie cementowej, niedowiazanych do watku, przemieszczonych)

— oczyszczenie powierzchni cegly para wodna pod cisnieniem lub metodg $cierno-strumieniows na sucho (z
wykorzystaniem migkkich kruszyw pod ciénieniem), oczyszczenie powinno by¢ prowadzone jedynie w
stopniu niezbgdnym do przeprowadzenia dalszych zabiegéw, bez dazenia do efektu $wiezego lica
ceglanego

—  przeprowadzenie dezynfekcji calej powierzchni muréw

— wzmacnianie osypujgcych si¢ partii muréw — impregnacja hydrofilowym preparatem opartym na estrach
kwasu ortokrzemowego, metoda natrysku

— wypetnienie peknigc i szczelin metoda iniekcji zaprawa mineralna, hydrauliczng

—  wykonanie przemurowan, cegly nalezy dobra¢ pod katem wlasciwosci fizyczno-chemicznych i barwy do
cegiet zachowanych

— uzupehienie ubytkéw pojedynczych cegiet — zaprawy mineralne, modyfikowane: imitujgca cegle, glebsze
ubytki przed uzupeieniem powinny by¢ zbrojone klamrami z pretéw ze stali nierdzewnej

— spoinowanie muru — zaprawa mineralna na bazie bialego cementu wysokiej marki, z dodatkami trasowymi,
zaprawa powinna by¢ dostosowana pod wzgledem ziarnistosci, koloru i nasiakliwosci do zachowanej
spoiny

— ewentualne scalenie
—  uzupehien i zachowanych przemurowan — pigmentami mineralnymi
Watek kamienny:

—~ oczyszczenie powierzchni — metoda $cierno-strumieniowa na sucho (z wykorzystaniem migkkich kruszyw
pod ciénieniem) lub para wodna pod ci$nieniem

— usuniecie betonowych napraw
— usunigcie calosci spoin, spoing cementowa nalezy precyzyjnie nacigé przed wykuwaniem

—  po usunigciu spoin nalezy wyjac luzne kamienie i sprawdzi¢ stan wnetrza muru za pomoca sondy z kamerg
w celu ustalenia wystgpowania miejsc pustek

— przeprowadzenie starannej dezynfekcji, proponuje si¢ uzycie preparatu, proponuje si¢ uzycie mieszaniny
preparatu glonobojczego z preparatem przeznaczonym do zwalczania porostow, zabieg nalezy powtdrzyé

— wypelnienie pustek: zaprawa mineralna o spoiwie trasowym
— uzupehienie ubytkéw muru — otoczaki i ciosy granitowe

— spoinowanie: zaprawa na bazie bialego cementu wysokiej marki, barwiona w masie, lokalnie do koloru
zachowanej zaprawy, spoing¢ nalezy zaklada¢ plasko, lekko zaglebiong w stosunku do lica muru,
powierzchnia powinna by¢ gracowana

Elementy betonowe, nakrywy betonowe i opaska betonowa na filarach

wszystkie spgkania oraz ubytki, zaréwno istniejace jak i powstale po odspojeniu luznego betonu nalezy

uzupehi¢ polimerowo-cementowymi zaprawami naprawczymi (PCC) w zatwierdzonym przez Inspektora
Nadzoru systemie naprawczym.

— po naprawie nalezy zapewni¢ pielggnacje wilgotnosciows.

— naprawa uszkodzonych konstrukcji betonowych mostu

—  wykonanie belek zelbetowych na przyczétkach
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Odwodnienie mostu
Odwodnienie bez zmian w kierunku pasa drogowego i przyleglych rowéow
3.2. Wykonanie nowej konstrukeji drogi (dojazdy do mestu) i na zjazdach

W ramach tej inwestycji przebudowie podlegaja takze dojazdy do mostu. Na catej dlugosci projektowanego
odcinka drogi, tj. od km 7+062 do km 7+082 oraz w km 7+123 do km 7+148 istniejaca nawierzchnia bitumiczna o
szerokoéci 5,50-5,00 m, z dwustronnym spadkiem poprzecznym 2 + 3%.
Na odcinku przebudowy znajduja sie cztery zjazdy:

- w km 7+074 (nr 1 - strona prawa) - istniejacy kamienny brukowy

- w km 7+074 (nr 2 — strona lewa) - istniejacy gruntowy

- w km 7+134 (nr 3 — strona prawa) - istniejacy gruntowy

- w km 7+134 (nr 4 — strona lewa) - istniejacy kamienny brukowy

Projektowana nowa konstrukcja na dojazdach (kategoria ruchu K2) i zjazdach.

Konstrukcja projektowana dla podioza G1 na dojezdzie od km 7+062 do km 7+082 i zjazdach od strony
m. Karczowiska Goérnego:

- warstwa §cieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej ACS — 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC15W — 8 cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywa C90/3 — 20 cm

Konstrukcja projektowana dla podtoza G4 na dojezdzie w km 7+123 do km 7+148 od strony m. Jeziora:
- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej ACS — 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego ACISW — 8 cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywa C90/3 — 20 cm

- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiazanej o CBR 25%— 15 cm

- warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym — 24 cm

- warstwa odcinajaca z geosyntykiem

Konstrukcja projektowana dla podtoza G4 na zjazdach od strony m. Jeziora:
- warstwa §cieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej ACS — 4 ¢cm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego ACI5SW — 8 cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C90/3 — 20 cm
- warstwa odcinajaca z drobnego piasku — 10 cm
Nowa nawierzchnia bedzie ograniczona krawgznikami betonowymi oporowymi 20x25 cm.
Odwodnienie bez zmian w kierunku pasa drogowego z nawierzchni poboczami o szerokosci 1,00 m do przyleglych

TOWOW.
4. Zestawienie powierzchni.

4.1. Obecna powierzchnia zabudowy wynost:
- 161,0 m? istniejacy most na dziatce nr 1 (Markusy);
- 27,5 m? istniejgcy most na dzialce na dziatce nr 136;

- 46,0 m? istniejacy most na dzialce na dzialce nr 187;

- 11,40 m? istniejaca droga na dziatce nr 1 (Markusy);
- 125,6 m? istniejaca droga na dziakce na dziatce nr 136;

- 239,8 m? istniejaca droga na dzialce na dziatce nr 129;
4.2. Projektowana powierzchnia zabudowy:

- 161,0 m? istniejacy most na dziatce nr 1 (Markusy);
- 27,5 m? istniejgcy most na dzialce na dzialce nr 136;

- 46,0 m? istniejacy most na dzialce na dzialce nr 187;

- 40,2 m? istniejgca droga na dzialce nr 1 (Markusy);
- 188,5 m? istniejaca droga na dzialce na dzialce nr 136;

- 226,3 m? istniejaca droga na dzialce na dzialce nr 129

5. Inne informacje i dane wynikajgce z § 14 pkt 5 rozporzadzenia.

a) Brak ograniczen i zakazow w zabudowie 1 zagospodarowaniu terenu wynikajgcych z aktéw prawa
miejscowego. Na terenie planowanej przebudowy obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego (Uchwata Nr 1V/24/2003 Rady Gminy Markusy z dnia 27 sierpnia 2003 r.; Uchwata nr
XXI11/200/01 Rady Gminy Gronowo Elblaskie z dnia 24 sierpnia 2001r.)).

b) Dziatkach, na ktorym jest projektowana przebudowa obiektu budowlanego (mostu) wpisane sa do rejestru

zabytkdw Decyzja nr 468/95 z dnia 17.06.1995r., a obszar ten jest objety ochrong konserwatorska.
¢) Przedmiotowe zamierzenie budowlane nie znajduje si¢ w granicach terenu gomiczego.

d) Wydano decyzje znak 08.6220.D8.1.2023 z dnia 12.06.2023 r. o $rodowiskowych uwarunkowanych zgody na

realizacje przedsigwzigcia przez Wéjta Gminy Markusy.
6. Warunki ochrony przeciwpozarowej.

Przebudowane elementy obicktu budowlanego sa z materiatéw lub wyrobow klasy reakcji na ogien co
najmniej A2, d0, zgodnie z Polska Norma dotyczaca klasyfikacji ogniowej wyrobow budowlanych (elementy
stalowe, betonowe). Materialy drewniane na wykonanie jezdni i ciaggéw pieszych klasy reakcji na ogien co najmniej
D zgodnie z Polska Normg dotyczaca klasyfikacji ogniowej wyrobow budowlanych. Materiaty drewniane nie trzeba

dodatkowo zabezpiecza¢ ogniochronnie ze wzgledu na kryteria odpornosci ogniowej.

7. Inne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu budowlanego.

Roboty beda  wykonywane przy  zamknigciu  drogi dla  ciezkiego ruchu  kolowego
1 wykonaniu objazdu dla ruchu lokalnego.

8. Informacja o obszarze oddzialywania.

Okreslenie obszaru oddzialywania dokonano w oparciu o nastepujace przepisy:
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24.06.2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczacych drog publicznych (Dz.U. poz. 1518).
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. z 2000 r. nr 63,

poz. 735 z pdzniejszymi zmianami).

A



- Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegttowego zakresu i formy projektu

budowlanego (Dz. U. z 2020 r. poz. 1609 ze zmianami).

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. (tj. Dz. U. z 2021 poz. 2351 ze zmianami) — Prawo budowlane. ORIENT AC i JN y
Obszar oddziatywania obiektu miesci si¢ w catosci na dzialkach, na ktérych zostat zaprojektowany tj.: SKAL A 1 e 1 OOO

Obreb: Jasionno - nr 136; 187 R o S -

Obreb Markusy —nr 1; 129 ] -\>

Obreb Jezioro—nr 1.

inz.

Przebudowa zabytkowego mostu
w miejscowosci
Jezioro
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