OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACII RUCHU

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest budowa drogi lokalnej (cigg I-1 i ciag Il-Il) na terenie LSSE

w Okmianach. Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie dolnoslgskim, powiecie legnickim,
w gminie Chojndw w pétnocnej czesci wsi Okmiany pomiedzy Autostradg A4, a drogg
krajowa nr 94.

Podstawa do realizacji robdt budowlanych bedzie uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje

inwestycji drogowej (ZRiD).

Zakres inwestycji obejmuje:

- budowe drogi lokalnej (Cigg I-1 oraz Cigg II-1l),

- przebudowe skrzyzowan,

- budowe zjazddw na przylegte posesje,

- likwidacja rowow przydroznych

- rozbiorki istniejgcych elementdw zagospodarowania terenu kolidujgcych z inwestycjq,
- rozbidrka istniejgcych przepustow

- przebudowa i budowa rowdw otwartych,

- budowa 4 przepustow g 600mm,

- przebudowa kolizyjnego uzbrojenia terenu,

- budowe kanatu technologicznego,

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

- wycinki drzew i krzewow,

- zagospodarowanie terendw zielonych wraz z dostosowaniem wysokosciowym terenow
przylegtych do projektowanego uktadu drogowego;

- wykonanie wszystkich robdt niezbednych do wykonania zadania inwestycyjnego.

Planowane roboty budowlane zlokalizowano na dziatkach nr:

pod projektowany pas drogowy:
450/290, 450/61, 450/59, 450/57, 450,54, 450/55, 450/294 (z podziatu 450/31), 450/58, 450/56
— obreb 0014 Okmiany ( jednostka ewidencyjna 020902 _2, Chojndéw - Gmina).



teren niezbedny do przebudowy istniejgcych elementéw zagospodarowania terenu
poza proj. pasem drogowym — czasowe zajecie:
450/26, 450/28, 450/20 — obreb 0014 Okmiany ( jednostka ewidencyjna 020902 2, Chojnéw -

Gmina).

Zakres prac nawierzchniowych objetych niniejszym opracowaniem realizowany bedzie na catym
odcinku. Budowana droga gminna (ciag I-l, cigg II-ll) bedzie petni¢ docelowo funkcje dojazdowa

dla przysztych zabudowan zlokalizowanych wzdtuz tych drog.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Podstawe opracowania stanowi umowa na opracowanie dokumentacji projektowej,
zawarta pomiedzy Gming Chojnéw, a biurem projektowym EMWAY Maciej Emilianéw z
Zielonej GOory.

e Projekt zagospodarowania terenu,

¢ |nwentaryzacja w terenie.

e Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 pazdziernika 2019 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia
Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakow
i sygnatow drogowych (Dz. U. 2019 poz. 2310),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem z dnia 23 wrze$nia
2003 r. (Dz.U. 2017 poz. 784)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzend bezpieczedstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2015 poz. 1314 ),

e Ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (tekst jednolity Dz. U. 2022 r.,
poz. 988),

e Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 7 lipca 2022 r. w sprawie

ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o drogach publicznych ( Dz. U. 2022 poz. 1693 ),



3. STAN ISTNIEJACY

Teren, na ktédrym planowane jest przedsiewziecie, zlokalizowany jest w pétnocnej czesci wsi
Okmiany niedaleko Autostrady A4 i drogi krajowej nr 94.

Inwestycja zlokalizowana jest w terenie niezabudowanym — pola uprawne, porosniete
pojedynczymi drzewami, krzewami oraz drogi gruntowe - do ktérego dojazd odbywa sie istniejgca
utwardzong ulicg Szwedzkg (droga asfaltowa ). Projektowana droga bedzie sie faczyfa
bezposrednio z ulicg Szwedzka.

Teren ten posiada zréznicowanie terenu, ktére wynosi od okoto 184,10 m n.p.m. do 190,75 m
n.p.m. Odwodnienie odbywa sie powierzchniowo na teren przylegty lub do istniejgcych rowow
przydroznych.

W zakresie inwestycji stwierdzono wystepowania infrastruktury pod jak i nad ziemnej w postaci:
- sieci wodociggowej,
- sieci kanalizacji sanitarnej,

- sieci energetyczne

4. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE
W zwigzku z realizacjg zadania inwestycyjnego zaprojektowana zostata docelowa organizacja
ruchu. Projektowane oraz istniejgce oznakowanie pionowe i poziome przedstawiono na

rysunkach 1.1SOR + 1.4SOR w skali 1:500.

4.1. Oznakowanie poziome

Zaprojektowane oznakowanie poziome zostato dostosowane do lokalnych warunkéw na drodze
oraz istniejgcego oznakowania poziomego.
Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykonaé:

- materiatami grubowarstwowymi zaznaczonymi na rysunku kolorem niebieskim.

4.2. Oznakowanie pionowe

Znaki projektowane nalezy wykonaé i zlokalizowa¢ zgodnie ze schematem oznakowania
oraz z warunkami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu

drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.



Znaki uzyte do organizacji ruchu powinny by¢ wykonane z blachy ocynkowanej, posiadajgce
obrzeze podwdjnie giete i pokryte folig odblaskowg ll-generacji. Znaki powinny posiadaé

kolorystyke zgodng z rzeczywistoscia.

Zaktadana wielkos¢ projektowanego oznakowania pionowego:
- przyjeto w zakresie opracowania:
oznakowanie typu ,mate”

Stupki do znakéw projektowanych nalezy wykona¢ z rur stalowych ocynkowanych o srednicy
zewnetrznej 60,3 mm (tacznie 23szt.)

UWAGA:

- Przy pracach zwigzanych z usytuowaniem wszystkich znakéw pionowych nalezy zachowa¢é
szczegllng ostroznos¢ i w miare mozliwosci prace wykonywac recznie, z uwagi na mozliwos¢
uszkodzenia istniejgcego, projektowanego Ilub niezewidencjonowanego uzbrojenia
podziemnego.

4.3. Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu

Istniejgce bariery drogowe (przy ciggu ll-ll) sg przewidziane do rozbioérki (zlokalizowane s3
po prawej stronie drogi zgodnie z kilometrazem) od KM 0+010,06 do KM 0+022,89
oraz od KM 0+031,87 do KM 0+050,99 o tacznej dtugosci ( 17,00m+ 21,50m) 38,50m

W obrebie ciggu II-ll zaprojektowano 5 odcinkdw barier ochronnych U-14a o parametrach
H1,W3, B i dtugosciach odpowiednio: 16m, 20m, 24m, 18m, 16m.

Uwaga:

- bariery ochronne U-14a kotwione do gruntu,

- w podanych jw. dtugosciach projektowanych barier zawierajg sie odcinki poczatkowy/koricowy
o dtugosciach po 4,0m, sprowadzone do gruntu.

5.  WARUNKI TECHNICZNE UMIESZCZANIA ZNAKOW

Znaki pionowe, poziome i urzadzenia bezpieczerdstwa ruchu drogowego nalezy stosowac
zgodnie z zatacznikami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenistwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2017 poz. 1062)

5.1. Zasady ogdine
Znaki umieszcza sie:

e po prawej stronie jezdni lub nad nig, jezeli obowigzujg jadacych kazdym pasem ruchu



e nad poszczegdlnym pasem ruchu, jezeli dotyczg jadgcych wytgcznie tym pasem ruchu

epo lewej stronie jezdni samodzielnie jezeli dopuszczajg to przepisy lub jako powtdrzenie
znakéw umieszczonych po prawej stronie na drogach dwujezdniowych, gdy posiadajg one
wiecej niz jeden pas ruchu oraz na drogach jednokierunkowych

e na jezdni jezeli droga jest zamknieta lub ruch na niej jest ograniczony

e na wysepkach w obrebie skrzyzowan, jezeli znak nakazu wskazuje obowigzek jady
w okreslonym kierunku

5.2. Sposob umieszczania znakow

Znaki mocuje sie na konstrukcjach wsporczych, takich jak stupki, ramy wysiegniki,
konstrukcje bramowe wykonane z materiatéw trwatych, z wytagczeniem betonu. Dopuszcza sie
réwniez mozliwos¢ umieszczania znakéw z wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury, np. latari
stupéw telekomunikacyjnych, scian budynkdéw itp. Stupki konstrukcji wsporczych powinny mieé
ksztatt kotowy lub eliptyczny.

Odlegtos¢ pomiedzy nastepujgcymi po sobie znakami powinna wynosic:

¢ 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h
¢ 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h
¢ 10 m na pozostatych drogach

Jezeli istnieje koniecznos¢ zastosowania dwéch lub trzech znakéw na jednej konstrukcji
wsporczej, mozna je umieszczaé w uktadzie pionowym lub poziomym.
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Rys. 1. Sposoby umieszczania dwdch znakéw w uktadzie pionowym
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Rys. 2. Sposoby umieszczania dwdch znakéw w uktadzie poziomym
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Rys. 3. Sposoby umieszczania trzech znakéw w ukfadzie pionowym
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Rys. 4. Sposoby umieszczania trzech znakéw w uktadzie poziomym

Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone o 52 wzgledem linii prostopadtej do osi jezdni.
Natomiast na tukach poziomych odchylenie to nalezy skorygowaé w zaleznosci od wielkosci
promienia tuku oraz jego kierunku.
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Rys. 5. Usytuowanie tarczy znaku wzgledem osi jezdni
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5.3. Odlegtos¢ znakow od jezdni oraz wysokos¢ ich umieszczania
Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczaé tak, aby ich odlegtos¢ od krawedzi drogi

wynosita minimum 0,5 m. Jesli warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza
korong drogi nalezy:

o Na drogach z poboczami gruntowymi umiescic¢ znak na poboczu zachowujgc odlegtos¢
minimalng 0,5 m od krawedzi jezdni

° Na drogach z poboczami o nawierzchni twardej umiesci¢ znak w odlegto$ci minimalnej 0,5 m
od krawedzi pobocza bitumicznego
Znaki umieszcza sie:

° W przypadku szerokiego nasypu w koronie drogi w odlegtosci nie przekraczajgcej

° 5,0 m od krawedzi jezdni

° W pasie dzielgcym jezdnie w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5 m od zewnetrznej granicy opaski

° Na ulicach w odlegtosci 0,5 — 2,0 m od krawedzi jezdni
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Rys. 6. Odlegtos¢ znakéw od krawedzi jezdni

Wysokos$¢ umieszczania znakéw [m]

Kategorie znakéw Poza obszarami Na obszarach
zabudowanymi zabudowanych
A — ostrzegawcze
B — zakazu ?
C—nakazu min. 2,00 i
i . . min. 2,00 (2,20) 7
D —informacyjne (min. 1,50) ©
F — uzupetniajgce V
G — dodatkowe ¥
. . min. 2,00 (2,20) 7
E —tablice E1, E2, E14 min. 1,00 .
(min. 1,00) ®
E —znaki E-15, E-16 .
) ) min. 2,00 (2,20) 7
E — tablice E-13, E173a, E18a min. 2,00
max. 2,50
E — drogowskazy
E — drogowskazy w ksztatcie strzaty . .
. min. 0,70 min. 0,70
duze
Znaki nad jezdnig min. 5,0 min. 5,0
Znaki na lub za urzadz. bezpieczerstwa
h 0,90-1,20 0,90-1,20
ruchu

Z wyjatkiem znakéw F-11 (5,0 m) i F-14a,b,c (0,5 m)

o obnizonej skrajni

6) W przypadku umieszczania znaku na chodniku

Z wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich

Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepujg na autostradach i drogach ekspresowych
Z wyjatkiem znakéw G-1 (1,00 m — na ulicach, 0,50 m — na pozostatych drogach)
Dla znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego

6. ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA PIONOWEGO | POZIOMEGO

6.1. Zestawienie ilosci znakéw pionowych.

Rodzaj znakéw pionowych

Razem 30 szt.

Proj. Istn. do Istn. do Istn. do
mate przestawienia likwidacji pozostawienia
A - Ostrzegawcze 5 N - N
B - Zakazu 17 - - -
C - Nakazu - - - -
D - Informacyjne 8 - - -




E - Drogowskazowe ( kierunku i miejscowosci ) - - - -

F - Uzupetniajace - - - -

G - znaki dodatkowe przed przejazdami -
kolejowymi

T - tabliczki 3 - _ R

U - zapory drogowe i tablice kierujace - - - -

RAZEM: 33 - - -

6.2. Zestawienie proj. oznakowania poziomego (farba biata grubowarstwowa):

rodzaj linii ilos¢ powierzchnia
P-13 38,75m 10,17m?
RAZEM: 10,17m?

7. UZASADNIENIE ZMIANY ORGANIZACJI RUCHU
Koniecznos$¢ zmiany organizacji ruchu zwigzana jest z planowang budowg drogi lokalnej

(cigg I-1i cigg ll-1I) na terenie LSSE w Okmianach.

8. TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU

Zamierzeniem Inwestora jest wprowadzenie statej organizacji ruchu do dnia 31.12.2024 r

Opracowat:
mgr inz. Maciej Emilianow




