Zatacznik nr 10 do SWZ
OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Zadanie pn. ,,Budowa drogi na dziatkach gminnych na terenie Podstrefy Legnickiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej w Okmianach.”

1.Realizacja powyiszego zadania w zakresie:
Przedmiotem zadania jest realizacja zadania pn. ,,Budowa drogi lokalnej na terenie LSSE w
Okmianach” i polega¢ bedzie na budowie drogi lokalnej (ciag I-1, cigg II-Il o tgcznej dtugosci
1.454,12 m) wraz z odwodnieniem i budowg kanatu technologicznego.
Zakres inwestycji obejmuje:
- budowe drogi lokalnej (Cigg I-I oraz Ciqg II-11),
- przebudowe skrzyzowan,
- budowe 4 zjazdow:

w km 0+097,92 w ciggu |-l o nawierzchni z mastyksu grysowego SMA11

w km 0+148,92 w ciggu |-l o nawierzchni z mastyksu grysowego SMA11

w km 0+253,52 w ciggu I-| o nawierzchni z kostki betonowej,

w km 0+265,81 w ciggu lI-Il o nawierzchni z kostki betonowej,
- likwidacja rowdw przydroznych
- rozbiorki istniejgcych elementdw zagospodarowania terenu kolidujgcych z inwestycjq,
- rozbidrka istniejgcych przepustow
- przebudowa i budowa rowow otwartych,
- budowa 5 przepustow g 600 mm,
- przebudowa kolizyjnego uzbrojenia terenu,
- budowe kanatu technologicznego,
- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego
- wycinki drzew i krzewow,
- zagospodarowanie terendw zielonych wraz z dostosowaniem wysokosciowym terenow
przylegtych do projektowanego uktadu drogowego;
- wykonanie wszystkich robdt niezbednych do wykonania zadania inwestycyjnego.
Rozwigzania sytuacyjne.
Droga (cigg |-l i cigg lI-1l) bedzie posiadaé przekrdj drogowy 1 x 2, tj. jedng jezdnie i dwa pasy
ruchu. Szerokos$¢ catkowita jezdni bedzie wynosita 7,0 m, a szerokos¢ pasa ruchu 3,5 m.
Jezdnie zostaty zaprojektowane z SMA oraz ttucznia (w ciggu lI-Il w miejscu dowigzania do
terenu istniejgcego). Parametry techniczne drég zostang tu dostosowane do parametrow
wymaganych dla drég klasy ,,L” i predkosci projektowej Vp = 60 km/h, kategorii ruchu KR4/KR5
i nosnosci konstrukcyjnej jezdni do obcigzert 115 kN na os. Niniejsze zadanie obejmuje
wykonanie budowe drogi gminnej wraz z budowg kanatu technologicznego. W ramach
niniejszego opracowania wykonana zostanie rowniez budowa i przebudowa rowodw
odwadniajgcych wraz z zarurowaniem rowow. Przewiduje sie réwniez likwidacje 1 przepustu
oraz zasypanie czeSci rowu w ciggu llI-ll. Istniejgca linia rozgraniczajgca pas drogowy drog
gminnych (cigg |-l oraz ciagg lI-1l) o szer. 15,40 +36,80 m.
Dojazd do istniejgcych przepompowni:
J w ciggu I-I projektowanym zjazdem w KM 0+253,52 o szer. 4,00 m
J w ciggu ll-Il projektowanym zjazdem w KM 0+265,81 o szer. 3,50 m



ograniczone kraweznikiem betonowym o wym. 15x22x100cm posadowionym na tawie
betonowej C12/15 z oporem. Przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i istniejacej drogi
wyokraglone bedzie tukiem kotowym o promieniu 3,0 m. Nawierzchnia zjazdu z kostki
betonowej typu cegta k. szarego gr. 8 cm. Pozostatg cze$é dziatek po zakonczeniu inwestycji
nalezy uporzadkowaé, wyplantowaé a nastepnie wykona¢ humusowanie i obsianie mieszanka
traw. Wzdtuz drogi przewiduje sie budowe poboczy, przebudowe i budowe rowéw
przydroznych, przepustow, budowe zjazdu oraz przebudowe skrzyzowan z istn. ulicg
Szwedzka. Nawierzchniami nalezy dowigzaé sie do nawierzchni istniejacych.

Parametry techniczne proj. sieci drogowej:

J droga jednojezdniowa o dwéch pasach ruchu,
] Kategoria drogi — gminna (ciag I-1, ciag II-11),

o Klasa drogi ,,L”,

. Predkos$¢ projektowa Vp =60km/h,

. Kategoria ruchu:

- KR5 (ciag I-1) od KM 0+000,00 do KM 0+569,30
- KR4 (ciag I-1) od KM 0+569,30 do KM 1+147,57
- KR4 (ciag II-11) od KM 0+000,00 do KM 0+284,27

J Dopuszczalny nacisk osi pojazdu: 115 kN,

o Szerokos¢ jezdni - 7,00 m,

. Dtugos¢ drogi gminnej (cigg I-I) — 1147,57m,
. Dtugos¢ drogi gminnej (ciagg II-1I) — 306,55m,

. Spadek podtuzny jezdni (ciag I-1) - 0,500% =+ 2,993%
J Spadek podtuzny jezdni (ciag II-11) - 0,407% + 1,257%,

J Spadek poprzeczny jezdni: jednostronny 2%

J Nawierzchnia jezdni (cigg I-1, cigg II-1l) z SMA i ttucznia,

J Nawierzchnia poboczy z ttucznia,

o Szerokos¢ pobocza —0,75m,

J Spadek poprzeczny pobocza — 6%,

J Spadek poprzeczny pobocza - jednostronny 6,0%,

J Promienie tukdéw wyokraglajgcych zast. w obrebie skrzyzowan — R=8,00 +11,00 m,
) Rowy przydrozne o gt. min. 0,5 m, szer. dna rowu 0,5 m i pochyleniu skarp 1;1,5,

(przy sciankach czotowych i duzych spadkach podtuznych przyjeto umocnienie dna i
skarp ptytami azurowymi o wym. 40x60x8 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4

gr. 10 cm),
) Drenaz ,francuski” w rowie przydroznym w ciggu |-l od km 0+022 do km 0+540,78,
) 3 studnie retencyjne zlokalizowane w rowie przydroznym w ciggu I-I:

w km 0+260,76 (nr 1) i w km 0+384,21 (nr 2) i w km 0+028 (nr 3)
) Przepusty (betonowe) w miejscach zarurowania rowu:

a) Przepustnr1¢600,L=9,90 m od KM 0+550,20 do KM 0+560,51 (cigg |-l lewa strona,
rownolegle do osi),

b) Przepust nr5 ¢ 600, L=11,00m w KM 0+022,00 (ciag I-I, prostopadle do osi)

c) Przepust nr 2 ¢ 600, L=9,90 m od KM 0+261,02 do KM 0+271,26 (ciag IlI-Il lewa
strona, réwnolegle do osi),

d) Przepust nr 3 ¢ 600, L=9,90 m w KM 0+040,02 (ciagg lI-ll, prostopadle do osi),

e) Przepust nr4 ¢ 600, L=9,90 m w KM 0+258,41 (cigg Il-1l, prostopadle do osi),

J Scianki czotowe przepustéw - prefabrykowane dla rury o $rednicy @ 600 mm



J Likwidacja 2 przepustéw wraz ze sciankami czotowymi w ciggu Il-Il: w KM 0+047,16 (L=
10,31 m) i w KM 0+191,82 (L=12,61 m),

. Likwidacja (do zasypania) istniejgcego rowu przydroznego (prawostronnego) w ciggu
[I-1l na odcinku od KM 0+040,41 do KM 0+180,45

o Zjazd w ciagu |-l w KM 0+097,92 z mastyksu grysowego SMA11

o Zjazd w ciagu |-l w KM 0+148,92 z mastyksu grysowego SMA11

] Zjazd w ciagu |-l w KM 0+253,52 z kostki betonowej, szer. 4,00 m

] Zjazd w ciagu ll-Il w KM 0+265,81 z kostki betonowej, szer. 3,50 m

Istniejgcy ukfad i obstuga komunikacyjna budowanej drogi z innymi drogami nie
ulegnie zmianie i odbywad sie bedzie poprzez przebudowywane skrzyzowania z ulicg
Szwedzka.

Rozwigzania geometryczne.

Cigg |-l (o dtugosci 1147,57 m) sktada sie w planie z 10 odcinkdéw prostych oraz 9 tukéw
o promieniach: R=100+1000m, projektowane spadki podtuzne mieszczg sie w przedziale
0,50% + 2,993% wyokraglone tfukami pionowymi o promieniach: R=1500+3000 m.

Ciag II-1l (o dtugosci 306,55 m) sktada sie w planie z 6 odcinkdéw prostych, 1 zatomu oraz
4 tukéw o promieniach: R=150+1000m, projektowane spadki podtuine mieszczg sie w
przedziale 0,407 % + 1,257%.

Obstuga komunikacyjna budowanej drogi lokalnej (cigg |-l i cigg ll-Il) na terenie LSSE w
poétnocnej czesci wsi Okmiany (wojewddztwo dolnoslgskie, powiat legnicki, gmina Chojnéw)
pomiedzy Autostradg A4, a drogg krajowg nr 94 odbywaé sie bedzie poprzez istniejaca
utwardzong ulice Szwedzka (droga asfaltowa).

Projektowana droga tgczy sie bezposrednio z ulicg Szwedzka.

Zatamanie krawedzi powigzan wyokraglono fukami kotowymi o promieniach:

o R=3,0m dla zjazddw,

J R=8,0 +11,0m dla przebudowywanych skrzyzowan.

Projektowanymi nawierzchniami nalezy dowigzac sie do nawierzchni istniejgcych.
Rozwigzania wysokosciowe i odwodnienie:

Niwelete drogi wyznaczono w oparciu o proste i tuki pionowe z uwzglednieniem
mozliwosci dowigzania sie do istniejgcego terenu zaréwno w przekroju podtuznym jak i
poprzecznym.

Profil podtuzny drogi uksztattowano w taki sposdb, aby bilans mas ziemnych byt mozliwie
bliski wartosci zerowej. Niweleta projektowanych dréog pokrywa sie z istniejgcymi terenem.
Projektowane spadki podtuzne mieszcza sie w przedziale 0,407 % + 2,993 %. Zatamanie spadkow
podtuznych wyokraglone zostato fukami pionowymi o promieniach 1500 m + 3000 m.

Spadki poprzeczne projektowanych drég zaprojektowano jako jednostronne o spadkach
do 2,0 %.

Wody opadowe i roztopowe z projektowanych nawierzchni odprowadzone zostang
poprzez zastosowanie odpowiednich spadkdéw poprzecznych i podtuznych w przylegte istniejace i
projektowane rowy przydrozne, co wptynie korzystnie na bilans wéd oraz mikroklimat w rejonie
oddziatywania (przeciwdziata nieosuszaniu terenu).

Zageszczenie wokot rury przepustu powinno by¢ wykonane odpowiednim sprzetem, aby
uzyska¢ wskaznik zageszczenia 0,98 wg Proctora. Bezposrednio przy rurze dopuszcza sie 0,95.
Nalezy uwaza¢, aby nie spowodowaé przemieszczenia rury wskutek zbyt intensywnego
zageszczenia.

Rozwigzania konstrukcyjne i materiatowe.

Nawierzchnia jezdni (ciag I-I) od KM 0+023,53 do KM 0+569,30 oraz poszerzeniach (KR

5, G-2 +G-4)



- warstwa Scieralna - mastyks grysowy SMA 11 gr. 4 cm,

- warstwa wigzqca - beton asfaltowy AC16W gr. 8 cm,

- warstwa podbudowy zasadniczej — beton asfaltowy AC22P gr. 12 cm,

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiqgzanej kruszywem C90/3 o uziarnieniu
0/31.5 mm gr. 25 cm,

-warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym (cementem)

gr. 20 cm,

Nawierzchnia jezdni (cigg I-I) od KM 0+569,30 do KM 1+147,57

Nawierzchnia jezdni (cigg Il-Il) od KM 0+038,69 do KM 0+284,27 oraz poszerzeniach

. (KR 4, G-2 + G-4)

- warstwa Scieralna - mastyks grysowy SMA 11 gr. 4 cm,

- warstwa wigzgca - beton asfaltowy AC16W gr. 6 cm,

- warstwa podbudowy zasadniczej — beton asfaltowy AC22P gr. 10 cm,

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/3 o uziarnieniu
0/31.5 mm gr. 25 cm,

- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym

(cementem) gr. 20 cm,

Nawierzchnia jezdni.

dla ciggu I-I od km 0+000,00 do km 0+023,53

dla ciggu ll-Il od km 0+000,00 do km 0+038,69

- warstwa scieralna - mastyks grysowy SMA 11 gr. 4 cm,

- warstwa profilujgca (wyrédwnawcza) - beton asfaltowy AC16W gr. sr. 3 cm

- frezowanie istniejgcej nawierzchni jezdni na gtebokosc do 4 cm,

(w miejscach pofaczenia istniejgcej konstrukcji z nowg konstrukcjg nalezy utozy¢ siatke z

wtdkien szklanych 120/120 kN, wstepnie przesgczang asfaltem)

Nawierzchnia ttuczniowa (dowigzanie wysokosciowe) dla ciggu Il-1l od KM 0+284,27 do KM

0+306,55

- warstwa Scieralna z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/3 o uziarnieniu 0/31.5 mm gr.

25cm,

(mieszanke zamiatowac miatem kamiennym 0/4 mm).

Nawierzchnia pobocza

- warstwa Scieralna z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/3 o uziarnieniu 0/31.5 mm gr.

15cm,

(mieszanke zamiatowac miatem kamiennym 0/4 mm).

Nawierzchnia zjazddw z kostki betonowej

- w-wa Scieralna z kostki betonowej ,,cegta”, koloru szarego gr. 8 cm

(spoiny wypetnione piaskiem),

- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/3 o uziarnieniu 0/31.5 mm

gr.19cm,

Nawierzchnia zjazdéw asfaltowych (konstrukcja jak dla nawierzchni jezdni (cigg I-1) od KM

0+023,53 do KM 0+569,30

Nawierzchnie zjazdu nalezy ograniczy¢ za pomoca:

- kraweznik betonowy najazdowy o wymiarach 15x22x100 cm ustawionych na tawie
betonowej z oporem z betonu klasy min. C12/15 (konsystencja K-1).

Nawierzchnia terendw zielonych oraz skarp



- warstwa humusu gr. 15 cm, wraz z obsianiem mieszankg traw niskich,
- podtoze gruntowe.
Nawierzchnia umocnionych skarp i dna rowu:
- ptyty azurowe betonowe o wym. 40x60x8 cm (otwory technologiczne wypetnione betonem),
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 10 cm,
- podtoze gruntowe.
Drenaz ,francuski” w rowie przydroznym na odcinku ciggu |-l od km 0+022,00 do km 0+540,78
W proj. rowie przydroznym przewiduje sie wykonanie ww. drenazu poprzez nasypanie zwiru
8/32 mm, ktory zostanie ,zawiniety” w geowtdkninie 200g/m2 o wymiarach 40x80 cm.
Szczegdt konstrukcyjny drenazu przedstawiono na rysunku nr 4D.

Studnie retencyjne w ciggu projektowanego drenazu w projektowanym rowie ciggu |-l
jw. zaprojektowano 3 studnie retencyjne w km 0+260,76 (nr 1) i w km 0+384,21 (nr 2) i
0+022,00 (nr 3) wykonane z kregdow zelbetowych (g 2000/150) i gtebokosci 3,0 m wypetnione
warstwami filtrow z kruszywa naturalnego o frakcji 20-40 mm oraz o frakcji 10-20 mm.
Schemat Studni retencyjnej przedstawiono na rysunku nr 5D.
Wykaz projektowanych prefabrykatéw betonowych.
W zwigzku z przyjetym przekrojem zjazdu w ramach realizacji przedmiotowego zadania niezbedne
jest wbudowanie: 56,0 mb kraweznika betonowego najazdowego 15x22 cm.
Zestawienie powierzchni.

rodzaj nawierzchni materiaf powierzchnia
projektowana jezdnia drogi mastyks grysowy SMA 11 4244 m2
publicznej Cigg I-1 (KR5)
projektowana jezdnia drogi mastyks grysowy SMA 11 6177 m2
publicznej Cigg I-1 oraz Cigg II-1l
(KR4)
projektowana jezdnia drogi ttuczen 165 m2

publicznej Cigg Il = Il
(dowigzanie wysokosciowe do
istniejgcego terenu)

projektowane pobocze ttuczen 2175m2
projektowane zjazdy kostka betonowa cegta 46 m2
koloru szarego
mastyks grysowy SMA 11 70 m2
Projektowane umocnione ptyty betonowe azurowe o 293 m2
skarpy wym. 40x60x8cm
i dna rowu
projektowane tereny zielone humus obsiany mieszankq 7894 m2
traw niskich
Istniejgce tereny zielone 4257 m2
RAZEM: 25321 m2

Regulacja wysokosciowa istniejacej armatury.

W nawigzaniu do rodzaju, a takze charakteru prac nalezy wyregulowac catg armature (studnie
itp.), ktdéra znajduje sie na obszarze planowanej inwestycji. Na podstawie materiatéw pozyskanych
z osrodka geodezyjnego zakftada sie, ze podczas realizacji inwestycji niezbedne bedzie
wyregulowanie: - 40 studni kanalizacyjnych, Armature znajdujaca sie w ztym stanie technicznym
nalezy wymieni¢ na nowg o parametrach dostosowanych do przenoszenia obcigzen wynikajacych
z ruchu wystepujacego na danej nawierzchni.

Budowa - kanatu technologicznego.



Zakres rzeczowy zadania obejmuje budowe nastepujgcych elementéw:

Studnie kablowe typu SKR-1 6,0 kpl.

Studnie kablowe typu SKR-2 5,0 kpl.

Kanat technologiczny KTu. 1322,5 m.

Kanat technologiczny KTp. 85,0 m.

Budowa kanatu technologicznego.

Kanat Technologiczny o profilu KTu sktadajacy sie w catym zakresie opracowania z jednej rury
ostonowej RHDPE125/7,1, jednej rur $wiattowodowych RHDPE 40/3,7 i prefabrykowanej
wigzki mikrorur 7x10/8 po jednej stronie ulicy. Przy przejsciach przez ulice lub pod wjazdami
projektuje sie Kanat Technologiczny o profilu KTp sktadajacy sie z dwdch rur RHDPE125/7,1, z
tym, ze w jednej z nich znajduje sie jedna rura $wiattowodowa RHDPE 40/3,7 i prefabrykowana
wigzka mikrorur 7x10/8. W ciggu kanatu technologicznego nalezy zbudowad studnie kablowe
typu SKR-1 i SKR-2.Do studni kablowych zastosowaé ramy ciezkie z kotnierzem zeliwnym i
pokrywy zeliwne ciezkie wypetnione betonem zbrojonym w klasie wytrzymato$ci minimum
B125. Studnie kablowe zabezpieczyé przed dostepem oséb niepowotanych poprzez
zastosowanie odpowiednich pokryw zamykanych na ktédke systemowa. Przy uktadaniu rur
Kanatu Technologicznego nalezy zwrdci¢ uwage na to by gtebokos¢ ich posadowienia pod
powierzchnig wynosita 0,8 m, natomiast pod powierzchnig wjazdéw i jezdni wynosita
minimum 1,0 m. Zabrania sie ciecia rury RHDPE 40/3, 7 oraz wigzki 7x10/8 poza studniami,
przy czym nalezy starac sie utozy¢ catos¢ zakresu rur bez ciecia. W studniach pozostawic¢
niezbedne dla taczenia rur i mikrorur "zapasy" technologiczne po ok 1-2m. Koncowki rur
uszczelnié gazoszczelnie zaslepkami systemowymi. Stosowac systemowe ztgczki mikrorur. Na
dokumentacje powykonawczg nalezy nanie$¢ lokalizacje ztgczy mikrokanalizacji i rur
Swiattowodowych. Po montazu Kanatu Technologicznego, Wykonawca jest zobowigzany
przeprowadzi¢ testy droznosci (testy kulowe) i testy szczelno$ci pneumatycznej dla kazdej
rury. Mikrokanalizacje nalezy wybudowaé w sposdb zapewniajgcy jej trwatosé i
funkcjonalno$é, co osigga sie przez wiasciwg jakos¢ wykonania i zastosowanie odpowiednich
materiatdw oraz spetnienie ponizszych wymogéw:

- mikrorurki zostang wykonane z polietylenu MDPE/HDPE z rowkowanymi/ $ciankami
wewnetrznymi i z warstwg poslizgowa,

- klasa odpornosci na $ciskanie mikrorurki zapewni wytrzymatos¢ 180N przy zachowaniu
wspotczynnika znieksztatcenia ksztattu mniejszym niz 5% przekroju mikrorurki, - mikrorurki i
zfaczki mikrorurek zapewnig wytrzymatos¢ pneumatyczng minimum 12 bar stale jak i podczas
catego cyklu wdmuchiwania mikrokabli swiattowodowych,

- mikrorurki bedg miaty trwate oznaczenia kolorystyczne celem jednoznacznego okreslenia
traktu kablowego na catej trasie.

Kolorystyka mikrorur w wigzce powinna by¢ nastepujgca: 1-czerwony, 2-niebieski, 3-biaty, 4-
zielony, 5-fioletowy, 6-pomaranczowy, 7 — szary. Mikrorurki uktadane w kanale
technologicznym w postaci wigzki prefabrykowanej powinny by¢ dostarczone w fabrycznym
foliowanym oplocie gwarantujgcym integralnos¢ podczas przeciggania wigzki mikrorurek. Z
uwagi na koniecznos¢ taczenia mikrorur stosowacé nalezy dedykowane dla danego systemu
mikrokanalizacji ztgczki przelotowe, ztgczki redukcyjne oraz zatyczki koricéw mikrorur.
taczenie mikrorur wykonywa¢ tylko w studniach kablowych. Podczas instalowania ztgczek
stosowac specjalistyczne narzedzia do przycinania mikrorur, w celu zapewnienia mozliwie
gtadkiej powierzchni ciecia oraz utrzymania kata prostego pomiedzy krawedzig ciecia a boczna
$ciankg mikrorury. Wigzki rur swiattowodowych, mikrorur i rur ostonowych utozy¢ mozliwie w
linii prostej, na podsypce piaskowej o grubosci minimum 10 cm. i przysypa¢ warstwg



przesianej ziemi o grubosci nie mniejszej niz 10 cm. Rury ostonowe utozyé nad profilami rur
Swiattowodowych i wigzek mikrorur i jednoczesnie oddzieli¢ od siebie warstwg piasku o
grubosci 50 mm. W potowie gtebokosci rowu utozy¢ tasme ostrzegawczg o szeroko$ci 200 mm.
i grubosci co najmniej 0,3 mm w kolorze pomaranczowym z perforowanymi otworami o
srednicy co najmniej 10 mm i z trwatym napisem ,,Uwaga Kanat Technologiczny”. Koicowym
elementem prac jest zasypanie i zageszczenie rowu oraz uporzgdkowanie terenu budowy. W
czasie budowy studni kablowych zwréci¢ uwage na to by ich pokrywy byty na tych samych
rzednych, co nawierzchnia chodnika. Do zasypania rowu mozna uzy¢ rodzimego gruntu pod
warunkiem, ze jest on pozbawiony kamieni i gruzu oraz innych zanieczyszczen. W przypadku
dotaczenia kanatu technologicznego poprzez kanalizacje wewnatrzosiedlowg bezposrednio do
budynku, kanaty technologiczne nalezy obustronnie uszczelni¢ systemowym rozbieralnym
uszczelnieniem wodo-gazoszczelnym dedykowanym dla przepustéw kablowych.

Opis techniczny do projektu statej organizacji ruchu.

Oznakowanie poziome

Zaprojektowane oznakowanie poziome zostato dostosowane do lokalnych warunkéw na
drodze oraz istniejgcego oznakowania poziomego.

Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykonaé: materiatami grubowarstwowymi
zaznaczonymi na rysunku kolorem niebieskim.

Oznakowanie pionowe

Znaki projektowane nalezy wykona¢ i zlokalizowa¢ zgodnie ze schematem oznakowania oraz
z warunkami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach.

Znaki uzyte do organizacji ruchu powinny by¢ wykonane z blachy ocynkowanej, posiadajace
obrzeze podwdjnie giete i pokryte folig odblaskowg ll-generacji. Znaki powinny posiadac
kolorystyke zgodng z rzeczywistoscia.

Zakfadana wielko$¢é projektowanego oznakowania pionowego:

- przyjeto w zakresie opracowania:

oznakowanie typu ,, mate”

Stupki do znakdéw projektowanych nalezy wykonaé z rur stalowych ocynkowanych o $rednicy
zewnetrznej 60,3 mm (tgcznie 23szt.)

- Przy pracach zwigzanych z usytuowaniem wszystkich znakow pionowych nalezy zachowa¢
szczeg6lng ostroznosc i w miare mozliwosci prace wykonywac recznie, z uwagi na mozliwos¢
uszkodzenia istniejgcego, projektowanego Ilub niezewidencjonowanego uzbrojenia
podziemnego.

Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu

Istniejgce bariery drogowe (przy ciggu lI-1l) sg przewidziane do rozbiérki (zlokalizowane sg po
prawej stronie drogi zgodnie z kilometrazem) od KM 0+010,06 do KM 0+022,89 oraz od KM
0+031,87 do KM 0+050,99 o tacznej dtugosci ( 17,00m+ 21,50m) 38,50m

W obrebie ciggu ll-ll zaprojektowano 5 odcinkdw barier ochronnych U-14a o parametrach
H1,W3, B i dtugosciach odpowiednio: 16m, 20m, 24m, 18m, 16m.

- bariery ochronne U-14a kotwione do gruntu,

- w podanych jw. dtugosciach projektowanych barier zawieraja sie odcinki
poczatkowy/korcowy

o dtugosciach po 4,0m, sprowadzone do gruntu.



Przedmiot zamdwienia ma by¢ zrealizowany zgodnie z zatagczonymi dokumentami ktére
zawierajg kompletny opis zadan ktérymi s3 dokumentacje projektowe opracowane przez:
EMWAY MACIEJ EMILIANOW w Zielonej Gérze, 65-012, przy ulicy Jasia i Matgosi 36/2.

1.4.

Przedmiot zamdéwienia obejmuje ponadto:

- zorganizowanie na swoj koszt placu budowy oraz prowadzenie robot zgodnie z przepisami
bhp oraz p. poz.,

- uzyskanie wszelkich niezbednych uzgodnieri/zgtoszen zwiqzanych z realizacjq zadania w
tym:, w zakresie kolizji infrastruktury, etc.

- zapewnienie na wfasny koszt kierownika budowy,

- zapewnienie biezqcej obstugi geodezyjnej przez uprawnione stuzby geodezyjne na koszt
Wykonawcy,

V4

oznakowanie i zabezpieczenie drdg publicznych w zakresie wynikajgcym z uzgodnien

zarzgdcami tych drog,

zorganizowanie i przeprowadzenie niezbednych badan i odbiorow oraz kompletowanie

dokumentacji (w tym takZze dokumentacji fotograficznej) obejmujgcej zakres robdt
objetych przedmiotem przetargu,

wykonanie operatu powykonawczego projektu (2 egz.) wraz z inwentaryzacjq

geodezyjng powykonawczq (4 egz.),

naprawe zinwentaryzowanych urzqdzen podziemnych i czynnych sieci uszkodzonych

podczas wykonywania robot,

- przestrzeganie wszystkich warunkéw zawartych w uzgodnieniach,

- uporzqdkowanie i przywrocenie terenu budowy po zakoriczeniu robot do stanu
pierwotnego i przekazanie go Zamawiajgcemu najpdzniej do dnia odbioru koricowego.

1.5.
1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Rozpoczecie robét nastgpi do 7 dni od daty podpisania umowy.
Zamawiajacy nie przewiduje wyptaty odszkodowan wiascicielom posesji za
szkody zawinione przez Wykonawce, powstate podczas budowy.
Wykonawca jest gospodarzem na terenie budowy od daty przekazania placu
budowy do czasu odbioru koncowego, a w szczegdlnosci zobowigzany jest do:
- ochrony mienia i zabezpieczenia p.poz.,
- nadzoru nad bhp,
- ustalania i utrzymania porzadku,
- odpowiedniej organizacji placu budowy, zabezpieczenia magazynowego i dozoru
mienia,
- dostarczania atestow zastosowanych materiatéw, wynikow oraz protokotéw badan,
sprawozdan i prob dotyczacych realizowanego zamdwienia,
Uwagi:
1.8.1. Podstawg do wyceny przedmiotowego zadania sg dokumenty zatgczone do
postepowania, z wytgczeniem przedmiarow robét, ktére nalezy traktowac
jako pomocnicze. Zaleca sie weryfikacje zakresu przedmiotu zamdwienia w
terenie i uwzglednienia wszystkich mozliwych dodatkowych kosztéw w ofercie.
W zakres zamoéwienia wchodzg wszystkie prace, ktorych wykonanie jest
niezbedne dla prawidtowego wykonania przedmiotu umowy, jak np. zorganizowanie
placu budowy, wykonanie dokumentacji powykonawczej, uzyskania wszelkich
niezbednych uzgodnien zwigzanych z realizacjg zadania, wykonanie niezbednych
prob, badan, sprawdzen, opinii uzgodnien, itp.




