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OPIS

1. Dane ogélne

1.1. Dane ogdlne dotyczace obiektu

Wiatrak eksponowany obecnie w Muzeum ,,Gornoslaski Park Etnograficzny w
Chorzowie” translokowany zostat w 1964 r. z m. Grzawa w powiecie pszczynskim. Obiekt
zostal wyremontowany i ponownie uruchomiony w 2014 r. Jest to paltrak przebudowany z
kozlaka. Nalezy do wiatrakéw nietypowych i jest jedynym tego typu obiektem
eksponowanym w polskich muzeach na otwartym powietrzu. Konwersji wiatrakow
stupowych na paltraki dokonywano szczegdlnie na dawnych terenach niemieckich od okoto
1880 r., proces ten nasilit si¢ od roku 1900'. W przypadku wiatraka z Grzawy koziot zostat
obudowany kolistym postumentem, ktéry postuzyt jako podstawa toru jezdnego dla tzw.
pojazdéw (ktére zamiast slizgac si¢ na tzw. siodle kozta, zaczety toczy¢ si¢ za posrednictwem
rolek po szynie zamocowanej na postumencie - fot.1). Za twdrce prototypowego paltraka
uwaza si¢ holenderskiego wynalazce Cornelisa Corneliszoona van Uitgeest. Urodzit sie¢
pomiedzy rokiem 1540 a 1570, zmarl pomiedzy 1602 a 1607 rokiem”. Wynalazt on tartak
napedzany wiatrem uwazany za prototyp paltraka. Wniosek o pozwolenie na jego budowe
ztozyt w roku 1593, a date realizacji okreéla si¢ na pierwsza dekade XVII w.’ Paltraki
upowszechnily si¢ jednak dopiero w XIX w. Zastosowanie w paltraku rolek poruszanych po
torze przyczynialto si¢ do zrOwnowazenia mtyna i zwigkszenia jego stabilnosci w stosunku do
wiatraka kozlaka. Dzieki uzyciu stalowych rolek, na ktérych obracat si¢ caty budynek,
zmniejszala si¢ znacznie wielko$¢ sity potrzebnej do ustawienia go w kierunku wiatru.
Nastawianie nastgpowato przy pomocy drewnianego dyszla zamontowanego po stronie

zawietrznej.

Wiatrak z Grzawy datowany jest na I potowg XIX w. Mtyn byt czynny do okoto 1918
r.* Ze wzgledu na topografie terenu wiatrak ma obecnie ograniczone mozliwosci pracy przy

pomocy sity wiatru. Obiekt wpisany jest do inwentarza muzealnego.

' E. Habecka, Geneza i rozwoj wiatrakow typu paltrak na ziemiach polskich, [w:] Mfoda Muzeologia, t. 1l, 2017,
s. 178.

2 Tamze, s. 169.

3 Tamze, s. 171.

* Protokét z ostatecznego zakwalifikowania zabytkowego obiektu z dnia 11.05.1962, obiekt: wiatrak /mtyn
wietrzny/, wie$ Grzawa, powiat Pszczyna wraz z opisem obiektu zakwalifikowanego do skansenu slgskiego, opr.
J. Ciechanowicz, K. Wotyniak, Gliwice 28.08.1962 r.; archiwum Gdérnoslaskiego Parku Etnograficznego, nr inw.
547.
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Wyposazenie wiatraka stanowig: wat skrzydlowy z kotem palecznym (fot. 2, 3), socha
z cewig wspotpracujaca z kotem, uktad hamulcowy, zlozenie kamieni mtynskich, zuraw do
podnoszenia kamieni, belka do regulacji wysokos$ci gérnego kamienia (tzw. podelga) oraz
skrzynia maczna z pytlem rgkawowym stuzagcym do odsiewania maki. Skrzynia maczna z
odsiewaczem rekawowym nie jest oryginalna - zostala zrekonstruowana wedlug projektu z
1964 r.° Wewnatrz budynku zainstalowany jest silnik elektryczny (o mocy 4 kW) z
motoreduktorem wprawiajacy w ruch wal skrzydlowy oraz urzgdzenia technologiczne
(ztozenie kamieni miynskich i mechanizm wstrzgsajacy pytel rekawowy). Silnik umieszczono
w rejonie tylnej Sciany wiatraka powyzej watu skrzydtowego (fot. 4, 5). Motoreduktor
polaczony jest przy pomocy podwdjnego tancucha z czopem watu skrzydtowego (od strony
tylnej, zawietrznej). Na czopie watu zamocowano koto zgbate potagczone tancuchem z kotem
na watku zdawczym motoreduktora. Zainstalowanie silnika zostato poprzedzone wykonaniem
dokumentacji projektowej i obliczeniami. Z obliczen wynika, ze moc uzyteczna skrzydet
wiatraka (moc przekazywana przez silnik wiatrowy odbiornikowi mocy) wynosi 1,98 kW

przy momencie obrotowym réwnym 11,93 Nm°. Na tej podstawie przyjeto moc silnika

elektrycznego.

Fot. 1 - wiatrak z m. Grzawa w Muzeum ,,Gérnoslaski Park Etnograficzny w Chorzowie”,
stan z 13.04.2019 r.; fot. F. Tomaszewski.

> Projekt rekonstrukcji wiatraka z m. Grzawa, Przedsigbiorstwo Panstwowe Pracownie Konserwacji Zabytkéw,
Krakéw, ul. Miodowa 14, autorzy: mgr inz. Z. Rzechula, inz. arch. S. Szunke, mgr inz. B. Moszumanski, maj
1964; archiwum Goérnoslaskiego Parku Etnograficznego, nr inw. 566.

® Projekt mechanizmu napedu elektrycznego wiatraka z Grzawy, Pracowania Projektowa MKKW Wolnicki -
Katwak, autorzy: mgr inz. Mariusz Szlenk (czg$¢ elektryczna), mgr inz. Andrzej Gieracha (cz¢s¢ mechaniczna),
listopad 2013.
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Budynek wiatraka zatozony jest na planie prostokgta o wymiarach 5,66 x 5,20 m.
Wysokos$¢ budynku do okapu - 7,85 m, do kalenicy - 10,63 m. Dach dwuspadowy z
naczoétkiem od strony skrzydet. W §cianie tylnej (zawietrznej) wystepuje balkon ze schodami,

wsparty na dwoch wystajacych poza lico Sciany pojazdach.

Fot. 2 - ekspozycja w wiatraku z Grzawy w Muzeum ,,G6rno$laski Park Etnograficzny w Chorzowie”;
Fot. 3 - wiatrak z Grzawy w trakcie pracy; zrédto - materiaty Muzeum GPE.
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Fot. 4, 5 - silnik elektryczny z motoreduktorem w wiatraku z Grzawy;
fot. F. Tomaszewski, sierpien 2022 r.

1.2. Podstawa opracowania

Umowa 117.2022.DOZ z dnia 21 wrze$nia 2022 r.

1.3.

2.

Materialy wyjsciowe do opracowania dokumentacji

Pawet Roszak - Kwiatek, Wiatrak z Grzawy, Zeszyty Budownictwa Drewnianego, nr
15, Muzeum ,,Gérno$laski Park Etnograficzny w Chorzowie”, Chorzéow 2017.

. Mtynarstwo tradycyjne - wczoraj, dzis, jutro... Problemy zachowania gingcego

dziedzictwa, A. Przybyla-Dunin, B. Grabny, P. Roszak-Kwiatek [red.], Chorzéw 2017.

. Protokot z ostatecznego zakwalifikowania zabytkowego obiektu z dnia 11.05.1962,

obiekt: wiatrak /mtyn wietrzny/, wie§ Grzawa, powiat Pszczyna wraz z opisem obiektu
zakwalifikowanego do skansenu Slgskiego, opr. J. Ciechanowicz, K. Wotyniak,
Gliwice 28.08.1962 r.; archiwum Go6rnoslaskiego Parku Etnograficznego, nr inw. 547.

. Projekt rekonstrukcji wiatraka z m. Grzawa, Przedsigbiorstwo Panstwowe Pracownie

Konserwacji Zabytkéw, Krakéw, ul. Miodowa 14, autorzy: mgr inz. Z. Rzechuta, inz.
arch. S. Szunke, mgr inz. B. Moszumanski, maj 1964; archiwum Godrno$laskiego
Parku Etnograficznego, nr inw. 566.

Projekt mechanizmu napedu elektrycznego wiatraka z Grzawy, Pracowania

Projektowa MKKW Wolnicki - Katwak, autorzy: mgr inz. Mariusz Szlenk (czes¢
elektryczna), mgr inz. Andrzej Gieracha (czg$¢ mechaniczna), listopad 2013.
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Jerzy Adamczewski, Opinia etnograficzna dotyczgca wiatraka z Grzawy w
Gornoslgskim Parku Etnograficznym w Chorzowie, Kalisz 2008.

mgr inz. Jacek Gatecki, Ekspertyza techniczno - konserwatorska stanu konstrukcji i
mechanizmu obrotowego mtyna wiatrowego z Grzawy, Krakow, luty 1990; archiwum

Gornoslaskiego Parku Etnograficznego, nr inw. 1148.

Opis stanu istniejacego, wyszczegolnienie uszkodzen

Obecnie (2024 r.) pokazy pracy wiatraka zostaly czasowo wstrzymane ze wzglgedu na

wystepowanie nast¢pujacych problemow:

korozja biologiczna dyszla stuzacego do nastawiania wiatraka $§migami do kierunku
wiatru (wymagana jest wymiana dyszla);

kumulacja wilgoci pomigdzy wystajacymi poza lico $ciany tylnej pojazdami, a
deskami podestu (balkonu w elewacji tylnej, zawietrznej), ktére przybijane sg
bezposrednio do pojazdéw, kumulacja wilgoci na styku gtéwnego rygla $ciany tylnej,
tzw. naproznicy oraz pojazdéw (wymagana jest naprawa koncowek pojazdéw oraz
wlasciwe odprowadzenie wody z podestu - balkonu i umozliwienie przewietrzania i
wysychania ww. elementéw);

rozwarstwianie si¢ gornej czesci sztembra (stupa, na ktérym obraca si¢ korpus mtyna),
spowodowane nieréwnomiernym rozktadem obcigzen pomiedzy macznica, a stropem
I pietra wyposazonym w wozki jezdne (wymagane jest odcigzenie macznicy poprzez
zastosowanie podktadek pod wézkami wyposazonymi w rolki / kola stalowe);

brak wiasciwego wycentrowania watu skrzydtowego (wymagane jest wilasciwe
mocowanie zeliwnej gtowicy watu skrzydtowego w czesci drewnianej watu);
wycieranie si¢ drewnianej panewki watu skrzydtowego w $cianie nawietrznej; wat nie
jest zamocowany pod wiasciwym katem (ok. 1-2 stopni) - ulozony jest niemal
poziomo, co powoduje ryzyko zahaczania skrzydel o scian¢ nawietrzng (wymagane
jest zastosowanie panewki kamiennej i wtasciwe osadzenie na niej glowicy watu);
nieprawidlowe wykonanie tzw. windy hamulcowej, utrudniajagce podnoszenie dzwigni
uktadu hamulcowego, tzw. prasy (wymagane jest wlasciwe wykonanie windy)

ugiecie belki do regulacji wysokosci gérnego kamienia mtynskiego, tzw. podelgi
(wymagana jest wymiana podelgi);

uszkodzenie mocowania zurawia do podnoszenia kamieni mtynskich (wymagane jest

usztywnienie belki, w ktérej utozyskowany jest gérny koniec dzwigu).
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3. Program prac konserwatorskich

3.1. Wymiana dyszla, naprawa balkonu i koncéwek pojazdéw

Z uwagi na degradacj¢ techniczng (korozje biologiczng) nalezy dokona¢ wymiany
dyszla stuzacego nastawiania mtyna skrzydlami do kierunku wiatru. Nowy dyszel nalezy
wykona¢ z drewna sosnowego okraglego o $rednicy od 27-30 cm do 20-22 cm na koncu
dyszla. Dtugos¢ taczna dyszla - 780 cm, cze$¢ wystajaca poza lico §ciany tylnej - ok. 630 cm.
Sposéb mocowania dyszla pozostaje bez zmian. Przy okazji tych prac nalezy dokonac
przegladu stanu technicznego koncéwek pojazdéw wystajacych poza lico Sciany tylnej,
bedacych podstawa dla podestu - balkonu. Ogledziny balkonu wykazaty, ze woda deszczowa
sptywa po podescie w kierunku rygla spoczywajacego na pojazdach (tzw. naproznicy) - na
styku tych elementéw wilgo¢ kumuluje si¢ powodujac pojawienie si¢ wykwitoéw grzybni
podskoérnika zatokowatego (fot. 6). Ponadto wilgo¢ kumuluje si¢ pomigdzy pojazdami, a

deskami podestu, ktére przybijane s3 bezposrednio do pojazdéw (fot. 7).

Fot. 6 - potaczenie pojazdu z tzw. naproznica, widoczne wykwity grzybni spowodowane kumulacjg wilgoci;
zrddio - materiaty Muzeum GPE (fot. D. Adamczak), sierpien 2022.
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Fot. 7 - balkon w $cianie zawietrznej wsparty na tzw. pojazdach, widoczna korozja biologiczna koficéwki
pojazdu; zrédto - materiaty Muzeum GPE (fot. D. Adamczak), sierpien 2022.

Nalezy zdemontowa¢ balustrade oraz deski podestu, co da wglad w stan techniczny
koncéwek pojazdéow 1 pozwoli okreslic dokladny zakres ich naprawy / flekowania. W
zaleznosci od zakresu prac moze zaj$¢ koniecznos¢ demontazu schodéw policzkowych. Po
dokonaniu naprawy koncéwek pojazdéw nalezy zalozy¢ nowe deski podestu w taki sposéb,
aby zachowac spadek 0,5% w kierunku ,,od Sciany” oraz zachowac¢ dystans mi¢dzy pojazdami
a deskami poprzez zastosowanie listew o przekroju 4 x 3 cm. Umozliwi to wysychanie gérnej
ptaszczyzny pojazdéw. Nowy podest wykona¢ z desek modrzewiowych gr. 5 cm, tagczonych
na piéro i wpust. Balustrade odtworzy¢ w dotychczasowej formie z wykorzystaniem
istniejacych elementéw (dopuszcza si¢ ich wymiang). Sposéb odprowadzenia wody ze $cian i
z progu drzwi pokazano na detalu ,,A” (rys. 01). Nalezy pamigta¢ o pozostawieniu luzu
pomiedzy deskami podestu a $ciang w celu umozliwienia wysychania tych rejonéw
konstrukcji.

Zalecenia dotyczace flekowania:

Flekowanie nalezy wykonywa¢ z zachowaniem nast¢pujacych zasad: nalezy uzywac

tego samego gatunku drewna (sosna); wilgotno$¢ drewna powinna by¢ jednakowa,

wynoszaca 15 — 18 % (material musi by¢ powietrznosuchy); do uzupetnien zaleca si¢
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zastosowanie drewna starego (uzyskanego z rozbidrki); nie nalezy stosowa¢ drewna
wilgotnego 1 mokrego. Laczenie elementow starych i nowych wykona¢ za pomocg kotkéw
lub $rub ze stali nierdzewnej (gtéwki $rub nalezy wpusci¢ w drewno i zastoni¢ korkami
drewnianymi).

Elementy zewne¢trzne nalezy zaimpregnowac preparatem typu ,,Gontox”. Nalezy
wprowadzac tacznie 0,28 do 0,33 litra Gontoxu na 1 m’ powierzchni lub 22 do 26 litréw
wyrobu na Im’ drewna. Gontox to impregnat bezbarwny. Nie tworzy powloki i nie zmienia

barwy drewna.

3.2.  Odciazenie sztembra

Wiatrak z Grzawy jest paltrakiem historycznie przebudowanym z kozlaka. W poziomie
przyziemia zostal wymurowany z kamienia okragly postument stanowigcy podstawe dla toru
jezdnego, po ktérym poruszajg si¢ 4 drewniane wozki wyposazone w stalowe rolki / kota (fot.
1). Wézki zostaly ,,podlozone” pod pierwotne pojazdy (dwa woézki - od strony S$ciany
nawietrznej oraz Sciany tylnej) oraz pod dodatkowe pojazdy podpierajace rygle w Scianach
bocznych (dwa wozki przy $cianach bocznych). Konstrukcja kozta zostata zachowana, tacznie
z siodtem, ktére nie pelni juz funkcji tozyska slizgowego dla pojazdéw (pojazdy zostaty
zawieszone na pewnej wysokosci nad siodtem). Drugi punkt styku czesci statej wiatraka z
czegScig obrotowa, a wiec polaczenie sztembra z macznicg pozostat bez zmian. Obecnie
problemem jest rozwarstwiajace si¢ zwienczenie sztembra, ktéry doraznie zostal spiety
stalowym jarzmem (fot. 8). Przyczyng probleméw ze sztembrem jest jego przecigzenie
(nieréwnomierny rozklad mas pomigdzy zwienczeniem sztembra a woéozkami jezdnymi).
Sztember przenosi obcigzenia przede wszystkim od S$cian bocznych wiatraka, ktore
zawieszone sg na macznicy (z kolei pierwotne pojazdy przenosza przede wszystkim
obcigzenia od $cian nawietrznej i tylnej). Wtérnie dodane pojazdy, ktérych zadaniem byto
przejecie obcigzenia od $cian bocznych wykazuja znaczne ugiecia (fot. 9). Wyglada na to, ze
wozki znajdujace si¢ pod tymi pojazdami nie przejely w wystarczajagcym stopniu obcigzenia,
ktore nadal 1 to w sposob nadmierny oddzialuje na macznicg¢ i sztember. W celu rozwigzania
tego problemu proponuje si¢ zastosowanie debowych podkiladek pomigdzy istniejagcymi
wozkami, a pojazdami. Aby zamontowa¢ podkiadki nalezy caty obiekt podlewarowaé w
miejscach pokazanych na rys. O1. Na poczatku lat 90. XX w. cz¢s¢ obrotowa miyna byla juz
podnoszona w celu zamontowania stalowego ptaskownika stanowigcego tor jezdny dla két.
Obliczono wtedy obcigzenie cz¢sci obrotowej mtyna, ktére wynosi 228 kN (23,2 t). Do
lewarowania zastosowano wtedy podnos$niki hydrauliczne o nosnosci 6 t. Analogiczne

proponuje si¢ zastosowac takze obecnie. Podnoszenie budynku nalezy zacza¢ od pojazdéw
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wtornie dodanych (punkty 1, 2 wedlug rys. 01), ktére wykazuja znaczne ugiecie. W punktach
tych lewarowanie nalezy wykonywa¢ do momentu pojawienia si¢ niewielkiego luzu
pomiedzy sztembrem a macznicg (ok. 1-2 mm). Powinien wtedy pojawi¢ si¢ takze luz
pomiedzy gorng plaszczyzng wézkéw, a wtédrnymi pojazdami - co da odpowiedz, jakiej
grubo$ci podkladki nalezy zastosowac. Analogicznie lewarowanie nalezy wykona¢c w
punktach 3, 4 pokazanych na rys. 01. W celu montazu podktadek nalezy budynek unies¢
nieco wyzej, aby mie¢ mozliwos¢ wsunigcia podktadek (nalezy wtedy dokonaé takze
smarowania styku szembra z macznicg przy uzyciu toju). W trakcie lewarowania nalezy
obserwowac czy rygle oparte na koncowkach wtérnych pojazdéw nie odksztatcg si¢ (rygle te
po konwersji mtyna z kozlaka na wiatrak rolkowy przejety w znacznym stopniu obcigzenia od
scian bocznych). Nalezy liczy¢ si¢ z konieczno$cig ich wzmocnienia. W trakcie podnoszenia
nalezy caly czas obserwowac jak zachowuje si¢ konstrukcja - czy nie nastepujg niebezpieczne
naprezenia, czy nie dochodzi do wyrywania naproznic (gtdwnych rygli $cian przedniej i
tylnej) z koncoéwek pojazdow, etc.

Po opuszczeniu wiatraka nalezy odczekac¢ ok. 3-4 dni w celu ,,ulozenia si¢” konstrukcji, a
nastepnie nalezy dokona¢ préby obrotu catego korpusu budynku. Wczes$niej nalezy
nasmarowac¢ rolki smarem litowym. Jesli obrét begdzie nastgpowal bez wigkszych oporéw
(tzn. jedna osoba bedzie mogta przy uzyciu kotowrotu nastawi¢ wiatrak) oraz nie zostanie
zaobserwowane dalsze rozwarstwianie si¢ gornej czgsci sztembra, nalezy operacje uznac za
udang. Kolejnego sprawdzenia nalezy dokona¢ po uptywie miesigca. Cato$¢ operacji nalezy
wykonywa¢ zatem na zasadzie préb i bledow az do osiggnigcia wiasciwego efektu, tj.

odcigzenia sztembra.
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Fot. 8 - potaczenie sztembra z macznica, zwienczenie sztembra spigte stalowym jarzmem;
fot. F. Tomaszewski, sierpien 2022.
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Fot. 9 - wtérne pojazdy spoczywajace na wozku z rolka, pojazdy te powinny przejacé czgs¢ obcigzen od bocznych
$cian wiatraka; fot. F. Tomaszewski, sierpien 2022.

3.3. Centrowanie i lozyskowanie walu skrzydlowego, wykonanie otworéw

rewizyjnych w pélszczycie sciany nawietrznej
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Obecnie wat skrzydtowy usytuowany jest poziomo, co generuje problem z zahaczaniem
koncéwek skrzydet o §ciane nawietrzng. W historycznych wiatrakach wat ustawiony byt
zawsze pod niewielkim katem w stosunku do linii poziomej, tzn. przednia cze$¢ watu
usytuowana byta wyzej niz jego drugi koniec. Umozliwialo to lepsze wykorzystanie wiatru. Z
uwagi na to dach od strony skrzydet posiadal naczétek, co wykluczato ryzyko zawadzania
Smigami o gorng cz¢s¢ dachu. Wat od strony nawietrznej wyposazony jest w zeliwng glowice,
w ktorej zamocowane powinny by¢ $migi. Tzw. szyja glowicy watu skrzydtowego
utozyskowana jest w drewnianej panewce w belce (tzw. walnicy) utozonej na oczepie $ciany.
Aby uzyska¢ wilasciwy kat nachylenia watu przewiduje si¢ wymian¢ walnicy oraz
zaopatrzenie jej w kamienna (granitowa) panewke wedhug rys. 04. Srednica panewki powinna
by¢ dobrana do $rednicy ,,szyi” walu skrzydtowego (zweryfikowaé w naturze). Wymiary
nowej walnicy - 18 x 14 x 112 cm. W walnicy nalezy wykona¢ wciecie (gniazdo) dla
osadzenia panewki. Glebokos¢ wciecia nalezy dobra¢ w trakcie prac, tak aby uzyska¢ kat
nachylenia watu wynoszacy ok. 1,5 stopnia. Przed przystgpieniem do prac nalezy zwolni¢
catkowicie hamulec unoszac maksymalnie prase (dzwigni¢ hamulca). Nalezy rozebrad
fragment poszycia szczytu S$ciany nawietrznej (nad glowicg). Nalezy réwniez rozpigé
przektadni¢ paleczno-cewiowg (zazgbienie kota palecznego z kotem cewiowym), co umozliwi
podniesienie watlu wraz z kotem palecznym (do tego celu nalezy uzy¢ podnosnika
hydraulicznego opartego na stropie za posrednictwem podktadek umozliwiajacych
rOwnomierne rozlozenie obcigzenia). Tymczasowe podparcie walu mozna wykonaé w
dowolny spos6b zapewniajacy zachowanie odpowiedniej statyki budynku (wal podeprzec
tymczasowo na wysokosci umozliwiajgcej swobodne manewrowanie przy panewce oraz
glowicy).

W opisywanym mtynie sposéb polaczenia glowicy z drewniang cze$cig walu nie zostat
jednoznacznie okreslony / zdiagnozowany. W wigkszosci wiatrakéw gltowice posiadaja
specjalne ,,ptetwy” ktére wsuwa si¢ w odpowiednie naci¢cia wykonane w drewnianej czgsci
watu, opasanej w miejscu taczenia stalowymi jarzmami. Zewngtrzne elementy owych ,,ptetw”
sg zazwyczaj widoczne. Takie potaczenie jest sztywne i trwate. W opisywanym przypadku
by¢ moze gtowica ,,wchodzi” zeliwnym czopem w gniazdo w wale, co moze by¢ przyczyng
probleméw z wycentrowaniem watu i pojawianiem si¢ luzow na styku watu 1 gtowicy. Catos¢
polaczenia spigta jest czterema stalowymi obrgczami. Obrgcze te z uwagi na pojawiajgce si¢
luzy zostaty usztywnione drewnianymi klinami oraz wspétczesnymi wkretami i §ciggami (fot.
10, 11). Jest to rozwigzanie ahistoryczne i z konserwatorskiego punktu widzenie niewtasciwe.
W celu ostatecznego zdiagnozowania problemu nalezy zdja¢ obrecze 1 wysunaé glowice z

drewnianej cze¢sci walu. Umozliwi to sprawdzenie sposobu faczenia glowicy z walem. Jesli
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brak bedzie odpowiedniej ,,ptetwy” - ptaskownika umozliwiajagcego wycentrowanie glowicy,
konieczne begdzie jej dorobienie. Drewniany fragment walu nalezy podda¢ naprawie /
flekowaniu w taki spos6b, aby mozliwe byto wsunigcie ptaskownika. Po dokonaniu napraw
nalezy opusci¢ watl - posadowi¢ go na nowej panewce i sprawdzi¢ czy wystepuje ,,bicie” na

kole palecznym.

Fot. 10 - oparcie walu skrzydlowego w $cianie nawietrznej, widoczne obejmy stalowe usztywniajace potaczenie
watu z zeliwng glowica; fot. F. Tomaszewski, sierpien 2022.

.‘.."' !

Fot. 11 - oparcie watu skrzydtowego w $cianie nawietrzne.; fot. F. mazewski sierpieﬁ 2022.
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Zmiana geometrii usytuowania watu skrzydtowego spowoduje nieznaczne podniesienie
kota palecznego, co z kolei zmieni nieco geometri¢ elementow ciernych hamulca. Nastapi
podniesienie tzw. prasy / stawidla (dzwigni hamulca), co akurat jest efektem pozadanym, bo
prasa powinna by¢ podwieszona do elementéw ciernych hamulca, a nie spoczywaé na
podtodze II pietra. Niemniej jednak uktad hamulcowy moze wymaga¢ przegladu i
ewentualnych korekt. Kolejng konsekwencja zmiany geometrii watu jest koniecznos¢ korekty
ustawienia silnika elektrycznego z motoreduktorem i dostosowanie kata nachylenia watu
zdawczego motoreduktora do kata nachylenia watu skrzydtowego. Na tancuchach
napedowych nie moze wystepowac zadna sita pozioma, a kota zgbate muszg by¢ ustawione w
jednej ptaszczyznie. Korekty bedzie wymagato usytuowanie kota cewiowego, osadzonego na
zeliwnym wale (jest tzw. socha napg¢dzajaca gérny kamien miynski) - koto to bedzie trzeba
nieco podnies¢.

Po wykonaniu prac zwigzanych z walem skrzydtowym, postuluje si¢ wykonanie dwdch
otworéw rewizyjnych w poélszczycie Sciany nawietrznej (rys. 02, 04, 06). Otwor nr 1,
zlokalizowany osiowo nad gtowicg watu skrzydlowego, zamykany klapa, umozliwi dostgp do
glowicy i $mig w niej zamocowanych (co da mozliwo$¢ np. dociggni¢cia srub w obejmach
skrzydet bez konieczno$ci stawiania rusztowan czy stosowania drabin). Jest to rozwigzanie
typowe, wystepujace w zdecydowanej wigkszosci kozlakéw na terenie Polski. Otwoér bedzie
ograniczony dwoma stlupkami 6 x 12 cm ustawionymi pomig¢dzy walnicg a jetkg. Klapa
bedzie wsuwana, ograniczona 2 poprzeczkami mocowanymi do stupkéw (gérna poprzeczka
bedzie ruchoma, zdejmowalna) oraz listwami przymykowymi (od wewnatrz). Otwor nr 2
zlokalizowany bedzie obok otworu nr 1. Istnienie tego otworu jest uzasadnione historycznie i
wynika z archiwalnej dokumentacji inwentaryzacyjnej. Otwér nr 2 bedzie zamykany
drzwiczkami o konstrukcji spongowej, otwieranymi do S$rodka, osadzonymi na dwdéch
zawiasach pasowych kowalskiej roboty. Klape i drzwiczki wykona¢ z desek sosnowych gr. 3
cm taczonych na pidro i wpust, taczonych dodatkowo 2 spongami, a w przypadku drzwi -
zastrzatem. Zewnetrzne poszycie klapy i1 drzwiczek wykona¢ z gontu drewnianego (sosna,
swierk, modrzew), analogicznego do gontu wystgpujacego na elewacji. Dzieki temu zaréwno

klapa rewizyjna, jaki i drzwiczki bedg praktycznie niewidoczne z zewnatrz.

3.4. Wymiana windy hamulcowej

Istniejgca obecnie w wiatraku winda hamulcowa (stuzaca do podnoszenia i opuszczania
stawidla - fot. 12) zostala wykonana nieprawidtowo, tzn. wystepuje tylko beben windy, na
ktéry nawijana jest lina do podnoszenia stawidta (tymczasem lina ta powinna by¢ nawijana na

wystajacy poza bgben wal windy o mniejszej Srednicy, co dawaloby efekt dzwigni -
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analogiczny jak w windzie wiatrakowej stuzacej do podnoszenia workéw ze zbozem). Z
archiwalnej dokumentacji inwentaryzacyjnej wynika, ze oryginalna winda nie zachowata sig.
Nowg winde nalezy zatem wykona¢ na zasadzie analogii z innymi tego typu urzadzeniami

wystepujacymi w wiatrakach koztowych - wedtug rys. 03.

Fot. 12 - winda hamulcowa stuzaca do podnoszenia i opuszczania dzwigni hamulca, tzw. stawidla;
fot. F. Tomaszewski, sierpien 2022.

3.5. Wymiana podelgi

Podelga jest belka stuzaca do regulacji wysokosci gérnego kamienia mtynskiego (fot. 13).
Usytuowana jest na I pietrze pod mlewnikiem. Na podeldze potozone jest tozysko, na ktérym
obraca si¢ wrzeciono (na wrzecionie za posrednictwem tzw. paprzycy zawieszony jest gérny
kamien mtynski, czyli biegun). W omawianym wiatraku regulacja wysokosci podelgi (a tym
samym wysokos$ci bieguna) odbywa si¢ za pomoca klinéw wbijanych w gniazda wykonane w

dwoéch stupach, w ktérych zamocowana jest podelga. Czy jest to rozwigzanie oryginalne,
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historyczne - trudno jednoznacznie stwierdzi¢. Rozwigzanie takie wynika z archiwalnej
inwentaryzacji (cho¢ oryginalnie stupy byty podwieszone do stropu, a nie oparte na podtodze
I pigtra). Rozwazania na ten temat przedstawil Pawet Roszak - Kwiatek w opracowaniu
Wiatrak z Grzawy (Zeszyty Budownictwa Drewnianego, nr 15, Muzeum ,,G6érnoslaski Park
Etnograficzny w Chorzowie”, Chorzéw 2017). W wigkszo$ci wiatrakOw wystepujacych na
terenie Polski wystepuje regulacja przy pomocy dzwigni, czesto wspdlpracujacych z
regulatorem odsrodkowym Watta. W omawianym przypadku przewiduje si¢ jedynie wymiang
podelgi i pozostanie przy regulacji przy pomocy klinéw. Istniejaca obecnie belka wykazuje
znaczne ugiecie. Przewiduje si¢ montaz nowej podelgi o nieco wigkszym przekroju (16 x 19
cm, wymiar istniejagcej - 12 x 15 cm). Po zamontowaniu nowej podelgi powinna istnie¢

mozliwosci jej regulacji przy pomocy klinéw w otworach w obu stupkach mocujacych.

Fot. 13 - belka, tzw. podelga stuzaca do regulacji wysokosci gérnego kamienia miynskiego;
fot. F. Tomaszewski, sierpien 2022.

3.6. Rekonstrukcja $Smig

Po wykonaniu wszystkich wyzej wymienionych prac przewiduje si¢ rekonstrukcje Smig
wedlug rys. 05. W celu wyeliminowania dotychczas wystgpujacych probleméw projektuje sie
wykonanie bursztykéw o nieco wigkszym przekroju, wzmocnionych w miejscu mocowania w
glowicy stalowymi ocynkowanymi ptaskownikami (10 x 70 mm, L = 180 cm). Ptaskownik
nalezy umiesci na styku migdzy bursztykiem a szpicami w bruzdzie wykonanej symetrycznie

w bursztyku (plaskownik bedzie wtedy niewidoczny). Szpice powinny charakteryzowac si¢
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zmiennym przekrojem (najwigkszy przekrdj powinien wystepowaé w miejscu, gdzie konczy
si¢ bursztyk, poniewaz to tam wystgpuje najwickszy moment zginajacy dla szpicy). Bursztyki
i szpice nalezy wykona¢ z odziomkéw sosnowych (zastosowac cate drzewo). Z uwagi na brak
dostepu do gltowicy watu skrzydtowego, jej wymiary przyjeto na podstawie dokumentacji
archiwalnej. Przed zamdwieniem materialu na $migi niezbedne jest zweryfikowanie
wymiaréw otworéw w glowicy watu i ewentualne skorygowanie projektu skrzydet w ramach
nadzoru autorskiego. Do faczenia szpic i bursztykéw nalezy uzy¢ obejm kowalskiej roboty,
zaopatrzonych w kwadratowe nakretki oraz $rub z kwadratowymi tbami i nakregtkami. Do
faczenia burtnic z mieczami stosowa¢ mosiezne wkrety do drewna przystosowane do
srubokreta ptaskiego. Nalezy podkreslic, Ze wczes$niej zastosowane taczniki (prety
gwintowane zespawane z plaskownikami) sg niedopuszczalne (fot. 14 - archiwalne). Jarzma
(obejmy) powinny by¢ ustawione ptaskownikami i nakretkami w strong¢ $ciany wiatraka, a nie
odwrotnie. Obejmy powinny ciasno przylega¢ do danego elementu, tak aby nie bylo

koniecznosci stosowania zbednych klinéw.

Fot. 14 - $migi wiatraka w miejscu ich montazu w glowicy watu skrzydtowego;
zrddto - materialty Muzeum GPE (fot. P. Roszak - Kwiatek). Obecnie $§migi s3 zdemontowane.

Zgodnie z opinig etnograficzng dotyczaca wiatraka z Grzawy autorstwa Jerzego
Adamczewskiego (2008 r.) wszystkie elementy zapierzenia skrzydet nalezy wykona¢ z cienko
dartych (ostatecznie cietych) deseczek, tzw. dranic. Szeroko$¢ dranic - od 4 do 8 cm, grubos$¢
ok. 1 - 1,5 cm. Skrzydia wiatraka obracajg si¢ z lewg strone¢, dranice tworzace przodki

(wezsza czg$¢ skrzydta) uktada¢ nalezy na jednostronny zaktad w stron¢ szpicy, a dranice
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tworzace ptachty (szersza cze$¢ skrzydla) na zaklad w kierunku burtnicy. Dtugos¢ ptacht

ruchomych (zdejmowalnych) dostosowac¢ do rozstawu przetyczek mocujacych (rys. 05).

UWAGA!
Prace prowadzié¢ $ciSle wedlug zalecen zawartych w niniejszym programie pod stalym
nadzorem konserwatorskim i inwestorskim ze strony Muzeum. Jakiekolwiek zmiany

wynikle w trakcie prac nalezy na biezaco konsultowa¢ z nadzorem.

3.7. Naprawa zurawia do podnoszenia kamieni

Na II pietrze mtyna zlokalizowany jest zuraw do podnoszenia kamieni mitynskich (fot.
15). O$ zurawia zamocowana jest dolnym koncem w podtodze II pigtra, gérnym za$ w belce
polaczonej z oczepem S$ciany bocznej. Belka ta powinna zosta¢ wzmocniona zastrzalem
pokazanym na rys. 07. Zastrzal o wym. 14 x 18 x 130 cm nalezy umiesci¢ w poziomie migdzy
belka, a oczepem S$ciany. Laczenia nalezy wykonaé¢ przy pomocy $rub stalowych kowalskiej
roboty. Dodatkowo nalezy zabezpieczy¢ gwintowany pret podno$nika, ktéry obecnie w
sposéb niekontrolowany moze zsuwa¢ si¢ z ramienia dzwigu. W tym celu klin
zabezpieczajacy pret gwintowany przed wysuwaniem si¢ nalezy zesrubowac z pozostalg

czgscig ramienia.

Fot. 15 - Zuraw do podnoszenia kamieni mtyfskich;
fot. F. Tomaszewski, sierpien 2022.
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4. Zalecenia dla uzytkownika

W celu utrzymania elementéw ruchomych wiatraka w nalezytym stanie technicznym
obiekt musi by¢ regularnie uruchamiany. Dotyczy to zaréwno nastawiania bryty budynku do
kierunku wiatru, jak i uruchamiania skrzydet, watu skrzydtowego i zlozenia kamieni
mtynskich. W celu uniknigcia ugie¢ grawitacyjnych $migi wiatraka powinny by¢ obracane o
180 stopni przynajmniej raz w miesigcu. Panewki k6t nalezy smarowa¢ smarem litowym, a
przektadni¢ paleczno-cewiowa tojem zwierzecym. Elementy zewnetrzne (balkon w Scianie
tylnej, zawietrznej, dyszel do obracania wiatraka, kotowrdt) przynajmniej raz na dwa lata

nalezy poddawac impregnacji.
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