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Wyznaczenie przebiegu tunelu tgczqgcego peron kolejowy z terenem znajdujgcym sie po wschodniej czesci pasa

drogi wojewddzkiej nr 430 wraz z okresleniem umiejscowienia parkingdéw buforowych

i proponowanych migjsc lokalizacji zatok autobusowych oraz szacunkowym okresleniem przedziatu kosztow
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A. SPECJALNOSC DROGOWA
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a. Czes¢ opisowa
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Wyznaczenie przebiegu tunelu tgczqgcego peron kolejowy z terenem znajdujgcym sie po wschodniej czesci pasa
drogi wojewddzkiej nr 430 wraz z okresleniem umiejscowienia parkingdéw buforowych
i proponowanych migjsc lokalizacji zatok autobusowych oraz szacunkowym okresleniem przedziatu kosztow

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt koncepcyjny dla zadania pn. ,Wyznaczenie przebiegu tunelu
taczacego peron kolejowy z terenem znajdujgcym sie po wschodniej czesci pasa drogi wojewddzkiej nr 430
wraz z okresleniem umiejscowienia parkingdw buforowych i proponowanych miejsc lokalizacji zatok
autobusowych oraz szacunkowym okresleniem przedziatu kosztéw".

Niniejsze opracowanie sktada sie z:

e czesci opisowe),

e czesci rysunkowej.

2. Zakres i cel opracowania

Niniejszg dokumentacje wykonano w celu oszacowania zakresu inwestycji dla budowy tunelu taczacego
dla budowy tunelu taczacego peron kolejowy dworca Lubon, km ok. 00+157,805 linii kolejowej nr 271 relacji
Wroctaw Gtéwny — Poznan Gtowny, z terenem znajdujgcym sie po wschodniej czesci w km od ok. 4+600 do
ok. 4+800 drogi wojewoddzkiej nr 430 wraz z okreSleniem umiejscowienia parkingédw buforowych
i proponowanych miejsc lokalizacji zatok autobusowych oraz okresleniem mozliwych kolizji, odstepstw

i kosztow przed opracowaniem projektu budowlanego..

3. Inwestor
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4. Jednostka projektowa

SD PROJEKT Sp. z o.0.

ul. Wichrowa 4

60-449 Poznan

tel./fax 61 847 38 06
e-mail: biuro@sdprojekt.pl

Gtéwny Projektant: mgr inz. Wojciech MIKOEAJCZYK
Specjalno$é drogowa:
Projektant: mgr inz. Wojciech MIKOLAJCZYK
oraz zespot w sktadzie: inZz. Justyna GODLEWSKA

mgr inz. Kamil JAKUBIAK
Specjalnos¢ obiekty inzynierskie:
Projektant: mgr inz. Marta KACZAN-MELCER
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Wyznaczenie przebiegu tunelu tgczqgcego peron kolejowy z terenem znajdujgcym sie po wschodniej czesci pasa
drogi wojewddzkiej nr 430 wraz z okresleniem umiejscowienia parkingdéw buforowych
i proponowanych migjsc lokalizacji zatok autobusowych oraz szacunkowym okresleniem przedziatu kosztow

5. Podstawy opracowania

- Umowa nr BMK.ZP.272.02.10.2023/125/2023 zawarta pomiedzy Miastem Lubon, a biurem
projektowym SD PROJEKT Sp. z 0.0.,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz. U. 2023 poz. 682 z pdzn. zm.),

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestygji
w zakresie drég publicznych (t,j. Dz. U. 2023 r. poz. 162 z pézn. zm.),

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t,j. Dz. U. 2023 poz. 645 z pézn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych
(tj. Dz. U. 2022 poz. 1518 pdzn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie szczeg6towego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (Dz.U. 2021 poz. 2454),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (t,j. Dz. U. 2022 poz. 1225 z pézn. zm.),

- Mapa w skali 1:500,

- Wizja lokalna.

6. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Inwestycja polegajaca na budowie tunelu taczacego peron kolejowy z terenem znajdujagcym sie po
wschodniej czesci pasa drogi wojewddzkiej nr 430 oraz zatok autobusowych, parkingu
i infrastruktury towarzyszacej zlokalizowanej w wojewodztwie wielkopolskim, w powiecie poznanskim,
w miejscowosci Lubon.

Zakres objety inwestycja przebiega wzdtuz ulicy Armii Poznah (droga wojewodzka nr 430) od
skrzyzowania z ul. 3 Maja (droga gminna nr 327008P) na odcinku ok. 300 m w kierunku Poznania oraz
w obszarze terendw kolejowych w km ok. 00+157,805 linii kolejowej nr 271 relacji Wroctaw Gtéwny — Poznan
Gtowny.

Istniejgca droga wojewoddzka nr 430 na przedmiotowym odcinku posiada jezdnie o nawierzchni
bitumicznej szerokosci ok. 7 m. Po lewej stronie jezdni znajduje sie chodnik o nawierzchni
z prefabrykowanych elementéw betonowych (ptytki betonowe).

Istniejace zjazdy do posesji w ciagu chodnika posiadaja nawierzchnie utwardzona. Zjazdy utwardzone
wykonane sa z prefabrykowanych elementow betonowych (kostka brukowa, ptytki betonowe).

Po prawej stronie jezdni drogi wojewddzkiej znajduje sie plac zieleni oraz torowisko kolejowe dworca
PKP Lubonh wraz z rampa roztadunkowa.

Wzdtuz przedmiotowego odcinka inwestycji znajduje sie zabudowa ustugowa, tereny kolejowe oraz

nieuzytki rolne.
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Wyznaczenie przebiegu tunelu tgczqgcego peron kolejowy z terenem znajdujgcym sie po wschodniej czesci pasa
drogi wojewddzkiej nr 430 wraz z okresleniem umiejscowienia parkingdéw buforowych
i proponowanych migjsc lokalizacji zatok autobusowych oraz szacunkowym okresleniem przedziatu kosztow

Ulica ul. Armii Poznan (DW nr 430) za odcinkiem objetym przedmiotowym opracowaniem krzyzuje sie z
droga gminng nr 327054P (ul. 3 Maja).

W pasie drogowym oraz w jego bezposrednim sasiedztwie zlokalizowane jest nastepujace uzbrojenie
terenu:

- sieC elektroenergetyczna doziemna wraz z przytgczami,

- sie¢ elektroenergetyczna napowietrzna wraz z przytaczami,

- sie¢ gazowa niskiego i Sredniego ci$nienia wraz z przytgczami,

- sie¢ wodociggowa wraz z przytaczami,

- siec kanalizacji deszczowej,

- siec kanalizagji sanitarnej wraz z przytaczami,

- siec telekomunikacyjna wraz z przytaczami.

7. Rozbiérki

W projekcie nalezy przewidzie¢ rozbidrke obrzezy i kraweznikéw betonowych, nawierzchni betonowej
oraz nawierzchni z prefabrykowanych elementéw betonowych (kostka betonowa, ptytki betonowe, itp.) wraz
z podbudowa, nieczynnej czesci bocznicy kolejowej oraz sieci uzbrojenia terenu bedacych w kolizji
z projektowanym zagospodarowaniem terenu.

Materiaty powstate z rozbiérek beda poddane na placu budowy ocenie pod wzgledem mozliwosci ich
ponownego wykorzystania. Pozostate materiaty nalezy wywiez¢ i zutylizowac na sktadowisku Wykonawcy
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

W projekcie rowniez przewiduje sie przestawienie znakéw drogowych, stupéw oswietleniowych,

regulacje wysokos$ciowa istniejacych studzienek i wtazéw rozbidrek.

8. Usuniecie drzew i krzewow
W projekcie przewiduje sie usuniecie kolidujacych drzew i krzewdw. Lokalizacje drzew i krzewow

przeznaczonych do wycinki oznaczono na rys. 2 Plan sytuacyjny.

9. Projektowane zagospodarowanie terenu

Inwestycja polegajaca na budowie tunelu taczacego peron kolejowy z terenem znajdujacym sie po
wschodniej czesci pasa drogi wojewddzkiej nr 430 oraz zatok autobusowych, parkingu

i infrastruktury towarzyszacej zlokalizowanej w wojewddztwie wielkopolskim, w powiecie poznanskim,

w miejscowosci Lubon.

Zakres objety inwestycja przebiega wzdtuz ulicy Armii Poznan (droga wojewddzka nr 430) od
skrzyzowania z ul. 3 Maja (droga gminna nr 327008P) na odcinku ok. 300 m w kierunku Poznania
oraz w obszarze terenow kolejowych w km ok. 00+157,805 linii kolejowej nr 271 relacji Wroctaw Gtowny —
Poznanh Gtéwny.

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie w catosci na terenie zabudowy.
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Wyznaczenie przebiegu tunelu tgczqgcego peron kolejowy z terenem znajdujgcym sie po wschodniej czesci pasa
drogi wojewddzkiej nr 430 wraz z okresleniem umiejscowienia parkingdéw buforowych
i proponowanych migjsc lokalizacji zatok autobusowych oraz szacunkowym okresleniem przedziatu kosztow

W projekcie przewiduje sie wyznaczenia przebiegu tunelu tgczacego peron kolejowy dworca Lubon,
km ok. 00+157,805 linii kolejowej nr 271 relacji Wroctaw Gtéwny — Poznan Gtowny, z terenem znajdujacym
sie po wschodniej czesci torowiska w km od ok. 4+600 do ok. 4+800 drogi wojewddzkiej nr 430 wraz
z okresleniem lokalizacji powierzchni parkingu i zatok autobusowych oraz zapewnieniem stosownych dojs¢
dla pieszych do planowanej infrastruktury komunikacyjnej.

Lokalizacje projektowanych elementéw przedstawiono na rys. 2 Plan sytuacyjny.

Podstawowe parametry techniczne
Podstawowe parametry techniczne parkingu:
- szerokos¢ jezdni manewrowej: min. 5,0 m
- szerokos¢ chodnika: min. 2,3 m
- wymiar miejsca postojowego: min. 2,50 x 5,00 m
- wymiar miejsca postojowego dla pojazdu osoby niepetnosprawnej: min. 3,60 x 5,00 m
- szerokosc¢ zatoki autobusowej: min. 3,0 m
9.1. Jezdnia manewrowa parkingu
W projekcie przewidziano budowe jezdni manewrowej parkingu z wtgczeniem w km ok. 4+700 w postaci
zjazdu na droge wojewddzka nr 430. Jezdnie manewrowa nalezy zaprojektowac z betonowej kostki brukowej

o szerokosci min. 5 m i pochyleniu poprzecznym wynoszacym max. 2,5%.

9.2. Powierzchnia miejsc postojowych
W projekcie przewidziano budowe powierzchni parkingowej po prawej stronie DW nr 430 wraz z jezdnig
manewrowa. Powierzchnie dla miejsc postojowych nalezy zaprojektowa¢ z betonowej kostki brukowej

o szerokosci min. 5 m i pochyleniu poprzecznym wynoszacym max. 2,5%.

9.3. Konstrukcja oporowa
W projekcie przewidziano w miejscach gdzie nie ma mozliwosci zaprojektowania nawigzania
wysokosciowego do terenu istniejacego w postaci skarp, zastosowanie konstrukcji oporowej zapewniajacej

stabilnos¢ zaprojektowanych nawierzchni oraz unikajac w ten sposob ingerencji w tereny sasiednie.

9.4. Chodnik

Chodnik nalezy zaprojektowaé po obu stronach jezdni drogi wojewddzkiej o szerokosci netto 2,30 m.
Chodnik powinien zosta zaprojektowany z betonowej kostki brukowej i pochyleniu poprzecznym
wynoszacym 1+3%.

Dla poprawy bezpieczenstwa i komfortu uzytkowania przez osoby stabowidzace i niewidome, przy na
peronach przystankowych przewiduje sie zastosowanie faktury ostrzegawczej - ptytek uwagi z wypustkami
koloru z6ttego.

W ramach projektu przewiduje sie réwniez zaprojektowanie miejsca o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej pod lokalizacje wiaty rowerowej i wiat przystankowych. Dodatkowo w projekcie nalezy przewidzieé

zakup i montaz przedmiotowych wiat.
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W miejscach gdzie konieczne jest nawigzanie wysokosciowe przewidziano przetozenie istniejacych

nawierzchni.

9.5. Zatoki autobusowe

W ciggu przedmiotowego odcinka drogi wojewddzkiej zaprojektowano dwie zatoki autobusowe
o szerokosci min. 3 m i nawierzchni z betonowej kostki brukowej. Diugos¢ krawedzi zatrzymania wynosi 20 m.
Skos zjazdowy z jezdni wynosi 1:8, zas wyjazdowy 1:4. Zatamania krawedzi zatoki z krawedzig jezdni
wyokraglaja tuki o promieniu R=30 m. W ciggu projektowanych zatok, na krawedzi styku jezdni z zatoka
autobusowa przewidziano $ciek z kraweznika betonowego. Sciek nalezy utozy¢ 2 cm ponizej istn. krawedzi
jezdni.

W ramach projektu przewiduje sie rowniez zaprojektowanie miejsc o nawierzchni z betonowej kostki

brukowej pod lokalizacje wiat przystankowych.

9.6. Zjazdy
Zaplanowano przebudowe/budowe zjazddéw o szerokosciach nie wiekszych niz szeroko$¢ jezdni. Zjazdy
o szerokosci jezdni zjazdu min. 5 m zostang wykonane z betonowej kostki brukowej. Ich potaczenie
z krawedzig jezdni zostanie wykonane za pomoca tukéw o promieniu min. 3 m. W projektowanym pasie
drogowym pochylenie na zjazdach wynosi max. 5% z wyjatkiem obszaru zjazdu w ciagu projektowanego
chodnika, $ciezki pieszo-rowerowej w ktérym zachowano pochylenie 1-3%.
Dla zjazdéw zaprojektowano pobocza gruntowe ulepszone lub o utwardzonej nawierzchni

o min. szerokosci 0,75 m. Zjazdy zostang nawigzane wysokosciowo do rzednej istn. terenu.

9.7. Zielen
Pozostate nieumocnione powierzchnie inwestycji nalezy obhumusowac i obsiac trawa.

Lokalizacje projektowanych elementéw przedstawiono na rys. 2 Plan sytuacyjny.

10. Informacja o wpisie do rejestru zabytkow

Zgodnie z informacja pozyskana z systemu informacji przestrzennej na terenie przedmiotowej inwestygji
dziatki ewid. o nr 72/2, 134/2, 102/2, 71/1, 129, 133 zlokalizowane sg na terenie historycznego uktadu
urbanistycznego miasta Lubon wpisanego do rejestru zabytkéw pod nr 794/Wlkp/A decyzja z dnia
24.05.2010 .

11. Informacja o miejscowym planie zagospodarowania terenu
Zgodnie z informacjg zawarta w miejscowym planie zagospodarowania terenu na terenie przedmiotowej
inwestycji dziatki o nr ewid.:
e 53/1, 54 w czerwonym obszarze oznaczonym U — teren zabudowy ustugowej,
o 72/1,72/2,134/2, w biatym obszarze oznaczonym KD-G — teren drogi publicznej — klasa gtéwna,
zlokalizowane sg na terenie MPZP ,Stary Luboi” zgodnie z uchwatg Rady miasta Lubon nr XLIV/329/2022
z 22 marca 2022 r.
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Wyznaczenie przebiegu tunelu tgczqgcego peron kolejowy z terenem znajdujgcym sie po wschodniej czesci pasa
drogi wojewddzkiej nr 430 wraz z okresleniem umiejscowienia parkingdéw buforowych
i proponowanych migjsc lokalizacji zatok autobusowych oraz szacunkowym okresleniem przedziatu kosztow

Natomiast dziatki o nr ewid. 71/1, 102/2, 102/8, 129, w szarym obszarze oznaczonym literg kk — tereny
kolejowe, zlokalizowane s3 na terenie MPZP w rejonie wezta przesiadkowego Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej na obszarze miasta Lubon zgodnie z uchwata Rady miasta Lubohn nr XXXI/227/2027
z 26 kwietnia 2017 r.

12. Informacja o zgodzie na odstepstwo od przepiséw
Dla powyzszych rozwigzan przyjetych w projekcie koncepcyjnym nalezy uzyska¢ zgode na odstepstwo
od przepisow:
1. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (tj. Dz. U. 2022 poz. 1225 z p6zn. zm.),

w nastepujacym zakresie:

a) §19. ust. 2pkt1)
Odlegtosc stanowisk postojowych dla samochodéw osobowych od granicy dziatki wynosi ok. T m.
2. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz. U. 2023 poz. 602 z pdzn. zm.),

w nastepujacym zakresie:

a) Art. 53. pkt 2
Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze kolejowym oraz na granicy z tym obszarem jak

{ w odlegtosci ok. 8 m.

b) Art. 54
Roboty ziemne bedq wykonywane w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowych.

3. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie
odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewdw, elementéw ochrony
akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania
i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasoéw przeciwpozarowych (tj. Dz. U. 2020 poz. 1247

z pdzn. zm.), w nastepujacym zakresie:

b) §4. ust. 1

Roboty ziemne bedq wykonywane w odlegtosci mniejszej niz 4 m od linii kolejowych.
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13. Geotechniczne warunki posadowienia

W opracowanym przez firme Geotema na potrzeby niniejszego projektu ,Opinii geotechnicznej dla

ustalenia warunkéw gruntowo — wodnych dla zadania: ,Wyznaczenie przebiegu tunelu taczacego peron

kolejowy z terenem znajdujacym sie po wschodniej czesci pasa drogi wojewddzkiej nr 430 wraz z okresleniem

umiejscowienia parkingdw buforowych i proponowanych miejsc lokalizacji zatok autobusowych oraz

szacunkowym okresleniem przedziatu kosztow” przedstawiono nastepujace wnioski naptywajace po

wykonaniu opinii oraz zalecenia dotyczace planowanych prac:

Wykonane badania wykazaty, ze podtoze gruntowe badanego terenu, zbudowane jest ze
spoczywajacych pod warstwa holocenskich nasypow niekontrolowanych, zalegajacych do gtebokosci
1,5 m osaddw plejstocenskich pochodzenia rzecznego.

Wyzej wymieniony grunt holocenskie (nasypy niekontrolowane) nalezy usuna¢ i wymieni¢ na materiat
piaszczysto-zwirowy o kontrolowanym zageszczeniu.

Grunty niespoiste sa w stanie srednio zageszczonym (ID = 0,43+0,50).

W trakcie badan podtoza w maju 2023 roku w wykonanym otworze na gtebokosci 3,60 m p.p.t.
nawiercono zwierciadto swobodne wody gruntowej. Stabilizacja zwierciadta nastepowata na
gtebokosci 3,60 m ppt.

Poziom zwierciadta wody gruntowej jest zwigzany z wahaniami sezonowymi, uzaleznionymi
od opadoéw atmosferycznych i wystepowania zimowo-wiosennych roztopdéw. W okresach
intensywnych opadéw deszczu nalezy wzigé pod uwage mozliwos¢ wystapienia wyzszego poziomu
wod  gruntowych. Wody podziemne terenu badan pozostajg w facznosci hydrauliczne
z wodami rzeki Warty, zatem wahania zwierciadta wody w rzece moga réwniez mie¢ odzwierciedlenie
w potozeniu (gtebokosci zalegania) zwierciadta wody gruntowe).

Ostateczng decyzje odnosnie nadania kategorii geotechnicznej inwestycji oraz sposobu jej
posadowienia podejmie projektant obiektu.

Strefa przemarzania gruntéw wynosi na tym obszarze hz~0,8 m p.p.t.

Zaleca sie wykonac zabezpieczenie przeciwwilgociowe i przeciwwodne fundamentow.

Wykopy nalezy wykonywa¢ w okresie suchym (maj-sierpien).

Roboty ziemne powinny przebiega¢ zgodnie z PN-B-06050:1999. oraz pod nadzorem geologa lub
geotechnika.

Rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych oraz parametré4w geotechnicznych podtoza ma
charakter punktowy. Doktadne okreslenie rodzaju i stanu gruntu oraz przelotu warstw dotyczy
wytacznie miejsc wykonania otworow.

Przed rozpoczeciem wiasciwych wykopdw zgodnie z w/w normg PN-B-06050:1999 nalezy
zweryfikowaé warunki gruntowe z projektem.

Dokfadnos¢ okreslenia przelotu poszczegolnych warstw geotechnicznych dla wiercern wynosi +/- 0,2

m i wynika z techniki wykonywanych badan oraz doktadnosci urzadzen pomiarowych.
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W nawigzaniu do tresci Rozporzadzenia MTBIGM, w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektéw budowlanych, z dnia 25 kwietnia 2012 roku, Projektant zakwalifikowat projektowana

inwestycje do Il kategorii geotechnicznej, w ztozonych warunkach gruntowych.

14. Uzbrojenie terenu
Prace w poblizu istniejacych sieci uzbrojenia terenu nalezy wykonywaé recznie. Wszystkie istniejace
zawory, studnie oraz inne elementy armatury naziemnej nalezy dopasowac do projektowanych rzednych
nawierzchni parkingu, zjazdéw, chodnikdw, itp.
W ramach przedmiotowej inwestycji nalezy uzyska¢ warunki techniczne w zwigzku z nastepujacymi
kolizjami z istniejacym uzbrojeniem terenu:
1) sie¢ elektroenergetycznej,
2) sie¢ wodociggowa,
3) sie¢ gazowa niskiego i Sredniego cisnienia,
4) siec telekomunikacyjna,
5) siec kanalizacji deszczowe;.
Zgodnie z pozyskanymi warunkami technicznymi nastepnie nalezy zaprojektowaé rozwigzanie dla
przedmiotowych kolizji od gestorow sieci.
Jednoczednie cze$¢ projektu zlokalizowana na dziatkach kolejowych nalezy uzgodni¢  zgodnie
z wymaganiami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
W ramach przedmiotowej inwestycji planuje sie przebudowe/budowe:
1) Oswietlenia dojs¢ do przejscia podziemnego, perondw przystankowych oraz parkingu wraz
z przytaczeniem do zasilania.
2) Kanalizacji deszczowej (odwodnienie parkingu) wraz z przytaczeniem do istn. kanalizacji deszczowe;.
3) Sieci zasilajacych oswietlenie tunelu.
4) Sieci zasilajacych i obstugujacych przepompownie (dla tunelu).

5) Sieci zasilajace i obstugujace projektowany monitoring (dla tunelu).

15. Roboty ziemne

W ramach robét ziemnych przewidziano usuniecie gruntéw wierzchniej warstwy podtoza co najmniej na
gtebokos¢ zaprojektowanych konstrukgji, usuniecie nasypéw niekontrolowanych i gleby oraz wymiane ich na
grunt przydatny do wbudowania w nasyp drogowy, wykonanie wykopéw pod projektowane
i przebudowywane sieci uzbrojenia terenu oraz korytowanie pod zaprojektowane konstrukcje wraz
z wypetnieniem gruntem nasypowym przestrzeni po rozebranych nawierzchniach, elementach infrastruktury
i zlikwidowanych rowach przydroznych.

Wykopy w poblizu istniejgcego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac recznie.

Ze wzgledu na duze zageszczenie uzbrojenia terenu nalezy wykona¢ recznie przekopy prébne co

20 metrow, na gtebokos¢ i szerokos¢ wykonywanych robot ziemnych.
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16. Informacje dotyczace warunkéw ochrony przeciwpozarowej

W projekcie nie przewiduje sie zmian w zakresie sieci wodociggowe;.

17. Odwodnienie

Wody opadowe z projektowanych utwardzonych powierzchni zostanag odprowadzone powierzchniowo,

poprzez nadanie projektowanym nawierzchniom odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych

czesciowo na tereny zielone (tak jak w stanie istniejacym), czeSciowo istn. wpustow deszczowych, a czesciowo

do projektowanej sieci kanalizacji deszczowej, dalej przykanalikami i kanatami deszczowymi do kanalizacji

deszczowej.

18. Proponowana konstrukcja nawierzchni

18.1.
[ ]

18.2.

18.3.

Jezdnia manewrowa, miejsca postojowe parkingu i zjazd
Betonowa kostka brukowa

Podsypka cementowo-piaskowa 1:3

Podbudowa z betonu cementowego C 8/10

Mieszanka zwigzana cementem C 1,5/2

-gr.8cm
-gr. 3cm
-gr.15cm
-gr.15cm

RAZEM:
Zatoka autobusowa
Betonowa kostka brukowa
Podsypka cementowo-piaskowa 1:3
Podbudowa z betonu cementowego C 8/10

Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C 90/3

41 cm

-gr.8cm
-gr.3cm

-min.gr. 13 cm

o uziarnieniu 0/31,5 mm -gr.15cm

Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C 3/4 -gr.15cm
RAZEM: min. 54 cm

Chodnik oraz peron przystankowy

Betonowa kostka brukowa -gr.8cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 -gr.3cm

Mieszanka zwigzana cementem C 1,5/2 -gr.15cm
RAZEM: 26 cm

19. Obramowanie nawierzchni

Jako obramowanie projektowanych nawierzchni zastosowano: krawezniki betonowe typu ulicznego

20x30 cm, krawezniki betonowe typu najazdowego 20x22 cm, krawezniki betonowe typu drogowego 20x30

cm, krawezniki betonowe przejsciowe, a takze oporniki betonowe 12x25 cm oraz obrzeza betonowe 8x30 cm.

Sposob obramowania nawierzchni przedstawiono na rys. 2 Plan sytuacyjny.
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B. SPECJALNOSC OBIEKTY INZYNIERSKIE
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b. Czes¢ opisowa
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1. Charakterystyka ogoélna

Parametry techniczno — geometryczne przejscia podziemnego:

o Swiatto poziome: 35m
o Swiatto pionowe min. 2,5 m
e Dtugos¢ czesci projektowaney: 89,0 m

e Dtugosc faczna przejscia istniejacego i projektowanego:  108,0 m
e OS$ przejscia w planie: prosta
e Kat skrzyzowania z osig linii kolejowe;j: ~61,50°

W celu usprawnienia ruchu pieszych w okolicy stacji kolejowej Lubon, w okolicy km 157,805 linii kolejowej
nr 271 Wroctaw Gtowny — Poznan Gtéwny, przewiduje sie wydtuzenie istniejacego przejscia podziemnego
i skomunikowanie go z terenami zlokalizowanymi po wschodniej stronie toréw linii kolejowe;j.

Obiekt sktadat sie bedzie z czesci przelotowej zlokalizowanej pod torami linii kolejowej, torami
bocznicowymi i droga wojewddzka nr 430 oraz wyjs¢ na tereny po wschodniej stronie linii kolejowe;j,
w postaci biegu schoddw, pochylni i windy dla niepetnosprawnych. Od strony zachodniej czes¢ tunelowa
taczy¢ sie bedzie z istniejgcym przejsciem podziemnym. Przewiduje sie zadaszenie schodéw i pochyini.
0O$ podtuzna schodow oraz pochylni uksztattowana bedzie pod katem do osi podtuznej przejscia.

Przejécie podziemne przewidziane jest jako konstrukcja zelbetowa monolityczna. Swiatto poziome
konstrukgcji w licach $cian wyniesie 3,5 m. Diugos$¢ catkowita projektowanej czesci przelotowej wynosi 89 m.

Spadek podtuzny posadzki w czesci tunelowej wynosi 1,0%.

2. Konstrukcja przejscia i posadowienie

Przejscie podziemne, pochylnia, winda i schody realizowane beda w wykopie zabezpieczonym traconymi
$ciankami szczelnymi. W celu zabezpieczenia konstrukcji przed przedostawaniem sie wod gruntowych
wykonana zostanie ,wanna” zelbetowa. Po zabezpieczeniu ,wanny” szczelng izolacja membranowa wykonana
zostanie zelbetowa konstrukcja obiektu. Przewidziano wykonanie przejscia, pochylni i schoddéw na warstwie
betonu B20 (C16/20).

Scianki szczelne stanowi¢ beda zewnetrzne deskowanie ,wanny” zelbetowej wykonanej z betonu B30
(C25/30). ,Wanne" przewidziano w postaci ramy otwartej typu ,U". W ,wannie” zostang zabetonowane
poszczegdlne czesci (segmenty) przejscia, schodéw i pochyini.

Czesc¢ przelotowa przejscia zaprojektowano w postaci zelbetowej ramy zamknietej o swietle poziomym
i pionowym odpowiednio: 3,5 m i min. 2,50 m. Konstrukcje przejscia przewidziano jako monolityczna
z betonu klasy B35 (C30/37) zbrojonego stala A-lll N. Wierzch rygla gdérnego zostanie uksztattowany

w spadku poprzecznym daszkowym 2,0% dla umozliwienia sptywu wody.
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3. Schody i winda

Po wschodniej stronie czesci przelotowej przewidziano schody trzybiegowe z rozdzieleniem spocznikami
oraz winde. Swiatto poziome konstrukcji w miejscu schodéw wyniesie 3,0 m. W éwietle poreczy szerokoéé
biegu schodéw wyniesie 2,78 m. W celu lepszego odprowadzenia wody deszczowej zaprojektowano gore
stopni i spocznikdw z 2% spadkiem.

Konstrukcje schodéw dla pieszych przewidziano jako monolityczng z betonu klasy B35 (C30/37) zbrojona
stalg A-Ill N. Schody zabetonowane beda na warstwie betonu ochronnego B20 (C16/20) utozonego wewnatrz
.wanny” zelbetowej. Na catej dtugosci schody beda zadaszone.

Na przedtuzeniu osi schoddéw przewidziano budowe szybu windowego o platformie 1,8x1,5 m.

Konstrukcje szybu przewidziano jako zelbetowg monolityczna.

4. Pochylnia

Po wschodniej stronie toréow, miedzy torowiskiem, a droga wojewddzka, przewidziano pochylnie dla
niepetnosprawnych. Swiatto poziome konstrukcji pochylni wyniesie 2,75 m. W $wietle poreczy szeroko$¢ pasa
ruchu wyniesie 1,0 m+1,20 m. Spadek podtuzny pochylni wyniesie 8% oraz 2% na spocznikach. Konstrukcje
pochylni przewidziano jako monolityczng z betonu klasy B35 (C30/37) zbrojonego stala A-Ill N. Pochylnia
zabetonowana bedzie na warstwie betonu ochronnego B20 (C16/20) utozonego wewnatrz ,wanny”

zelbetowej. Na catej dlugosci pochylnia bedzie zadaszona.

5. Zadaszenia
Przewiduje sie zadaszenie schoddw i pochylni. Konstrukcja zadaszenia bedzie stalowa z profili
zamknietych z pokryciem ze szkta hartowanego, laminowanego. Stupki zadaszenia kotwione beda na kotwy

wklejane w $cianach bocznych schoddw i pochylni.

6. Geotechniczne warunki posadowienia
Szczegdtowy opis warunkéw gruntowych zamieszczono w punkcie 11 w czeéci A. SPECJALNOSC

DROGOWA.

7. Strefy przejsciowe

Zaprojektowano wykonanie stref przejsciowych pod torami kolejowymi na diugosci 20 m przed i za
projektowanym obiektem. Bezposrednio na gruncie przewidziano geosiatke dwukierunkowag o wytrzymatosci
w obu kierunkach 45/45 kN/m, a powyzej:

e warstwe niesortu kamiennego o frakgcji 0-31,5 mm,

e geokrate wypetniona niesortem kamiennym 0-31,5 mm,

e warstwe niesortu kamiennego o frakgji 0-31,5 mm,

¢ Nawierzchnie torowa.
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8. Plyty przejsciowe

Pod droga wojewddzka projektuje sie wykonanie piyt przejsciowych z betonu B30 o dtugosci 4,0 m
grubosci 0,25 m. Ptyty nalezy wykonac pod jezdnia -na szerokosci tacznej 7,0 m. Ptyty w spadku podtuznym
10%, jednostronnie oparte beda na oczepie scianki szczelnej. Ptyty wykona¢ na warstwie betonu B15,
grubosci 10cm. Na ptytach przejsciowych wykonac powtokowa izolacje bitumiczna sprowadzajac ja goérnego
rygla przejscia i konczac przy drenie piyty przejsciowej. Podtoze pod izolacje nalezy zagruntowaé
kompozycjami z zywic epoksydowych z posypka z piasku kwarcowego. Na zaizolowanych ptytach
przejsciowych wykonaé przektadke podatng z piasku gr. 5cm a nastepnie warstwe wyréwnawcza z betonu
B15. Na zakonhczeniu ptyty wykonany zostanie dren z perforowanej rury drenarskiej HDPE @150 mm

w tkaninie geotechnicznej otoczony gruntem przepuszczalnym w postaci filtru odwrotnego.

9. Wyposazenie przejscia podziemnego
Przejscie podziemne nalezy wyposazy¢:
e w lampy oswietleniowe montowane w konstrukcji stropu przejscia, na konstrukcji zadaszenia
schodéw oraz w $cianach bocznych pochylni,

e kamery monitoringu z mozliwoscig potaczenia do systemem monitoringu gminnego.

10. lzolacja
Przewiduje sie:
e Wykonanie izolacji w postaci papy zgrzewalnej utozonej na gérnej powierzchni rygla gérnego tunelu.
o Wykonanie izolacji papy zgrzewalnej jednowarstwowej na powierzchni oczepu $cianek szczelnych.
e Wykonanie izolacji systemowej w postaci izolacji wodoszczelnej membranowej dopuszczonej do
stosowania na obiektach mostowych pomiedzy wanng zelbetowag a konstrukcja tunelu, pochylni
i schodow.

W celu przeciwdziatania uszkodzeniu membrany w trakcie robdét z obu stron membrany nalezy
zastosowac geowtdknine polipropylenowa. Od strony konstrukgji przejscia pod ryglem nalezy dodatkowo na
Scianach utozy¢ folie budowlana.

Powierzchnie zelbetowe pod powierzchnig ziemi, a poza zakresem ,wanien” (wszystkie powierzchnie
betonu stykajace sie bezposrednio z gruntem) nalezy pokry¢ trzema warstwami powtokowej izolacji
epoksydowo-bitumicznej o tacznej grubosci 2 mm. Powierzchnie pod utozenie izolacji nalezy przygotowac

zgodnie z zaleceniami karty technicznej i aprobaty technicznej IBDiM.

11. Uszczelnienie przerw dylatacyjnych

Na dtugosci czesci przelotowej tunelu oraz pochylni, w rozstawie co okoto 10 m, a takze miedzy tunelem
a schodami nalezy wykona¢ dylatacje poprzeczne. Dylatacje ,wanny” przesung¢ o 30 cm
w stosunku do dylatacji konstrukgji przejscia.

W dylatacjach konstrukgji przejscia stosuje sie od strony odziemnej tasmy dylatacyjne zewnetrzne, do

ktérych zgrzewana jest membrana izolacyjna i w srodku grubosci przekroju zelbetowego tasmy wewnetrzne,
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kompatybilne z systemem izolacji wodoszczelnej. Szczeliny dylatacyjne wypetnia sie styropianem, sznurem
dylatacyjnym (wktadka neoprenowa) i materiatem uszczelniajgcym na bazie silikonu posiadajacym aprobate
techniczna IBDiM.

W dylatacjach ,wanien” nalezy wbudowac od gruntu tasmy dylatacyjne zewnetrzne, a poza tym przerwe
dylatacyjna wypetnic styropianem i materiatem uszczelniajgcym na bazie silikonu.

Szczeliny dylatacyjne nalezy uszczelni¢ na catym obwodzie konstrukgji.

12. Balustrady i porecze

Projektuje sie:

- stalowe porecze obustronnie wzdtuz $cian bocznych schodéw i pochylni- mocowanie do $cian,

- stalowe porecze na stupkach na szerokosci biegéw pochylni,

Porecze wzdtuz bocznych scian schodéw i pochylni nalezy wykona¢ jako pochwyty stalowe rurowe
mocowane na kotwy wklejane w $ciany boczne schoddw. Pochwyty nalezy wykona¢ z rur stalowych
o $rednicy 60mm. Wysokos$¢ pochwytow ponad poziom schoddw to 90 cm i 75 cm (pochwyt podwdjny).

Na szerokosci biegdw pochylni przewidziano stalowe porecze na stupkach stalowych. Pochwyty

wykonane beda z rur stalowych. Wysokos¢ najwyzszego pochwytu ponad poziom pochylni to 120 cm.

13. Odwodnienie

Odwodnienie wnetrza przejécia podziemnego zaprojektowano jako powierzchniowe poprzez
wyksztatcenie spadkdéw podiuznych i poprzecznych. Pochylenie poprzeczne przejscia wynosi 2%,
podiuzne 1%. Odwodnienie podiuzne sktada sie z elementéw systemowego odwodnienia liniowego
o wymiarach 12x14 cm i umiejscowionego:

- wzdtuz scian czesci przelotowej przejscia

- przed schodami i pochylnia.

Elementy odwodnienia liniowego wbudowane beda na zaprawie niskoskurczowe;.

e Przechwycona woda zostanie odprowadzona do komory technicznej zlokalizowanej przy windzie, do

przepompowni i odprowadzona do odbiornika systemem rur kanalizacyjnych.

14. Znaki pomiarowe
Na obiekcie osadzone powinny by¢ znaki wysokosciowe (repery). Znaki wysoko$ciowe nalezy rozmiescic:
- po 3 sztuki na kazdej gtowicy tunelu,

- wykonac staty punkt wysokosciowy w niewielkiej odlegtosci od obiektu.

15. Powierzchniowe zabezpieczenie betonu
Sufit przejscia oraz S$ciany przejscia, schodow i pochylni nalezy przeszpachlowaé zaprawa PCC,

a nastepnie zabezpieczy¢ powierzchniowo elastyczng powtoka malarska na bazie akrylanu.
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Powtoki te musza by¢:

e wodoszczelne

jednokierunkowo przepuszczalne dla pary wodnej

powstrzymujace wnikanie dwutlenku wegla w gtab betonu

e odporne na dziatanie soli i mrozu

nietoksyczne

Nawierzchniowa warstwa powitoki malarskiej powinna by¢ jednoczesnie warstwa ochronnag typu
Lantygraffiti”.

Elementy balustrady i kotew nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe
o grubosci minimum 120 uym i malowanie zestawem farb poliuretanowo epoksydowych o grubosci 180 pm.

Konstrukcje stalowg zadaszenia schoddéw nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie przez ocynkowanie
natryskowe warstwa grubosci 200 um, malowac¢ farbami epoksydowo-poliuretanowymi grubosci 260 pm.

Na powierzchniowe zabezpieczenie elementédw konstrukcji nalezy stosowac systemowe materiaty

posiadajace aktualne aprobaty IBDiM lub Krajowa ocene techniczna.

16. Uwaga:

e Na etapie opracowania projektu budowlano-wykonawczego budowy przejscia podziemnego nalezy
spetni¢ warunki podane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w Poznaniu oraz warunki podane przez
Zarzadcow Mediow.

e Projekt przewiduje wykonanie przejscia podziemnego przy czasowym wytaczeniu toréw kolejowych.
Przy zamknieciu kolejnych torow konieczne jest zabezpieczenie statecznosci czynnego toru poprzez
tymczasowe umocnienie nasypu kolejowego. Przewiduje sie wykonanie $cianki berlinskiej lub scianki

szczelnej utrzymujacej nasyp.
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c. Czes¢ rysunkowa

Rys. 1 Plan orientacyjny
Rys. 2 Plan sytuacyjny
Rys. 3 Widok ogélny tunelu
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