OPIS TECHNICZNY

1. NAZWA ZADANIA:

Przebudowa Drogi Gminnej nr K 470 106 "Draboz" w km 0+003,0 -
1+170,0 w zakresie: przebudowy i remontu jezdni, przebudowy
poboczy, budowy chodnika, remontu zjazdéw, remontu i montazu
urzadzen odwadniajacych droge, remontu przepustu drogowego,
budowy zatoki mijankowej oraz przebudowy skrzyzZowania z Droga
Powiatowa nr 1784K"Wysoka Przytkowice".

2, PODSTAWA OPRACOWANIA:

Opracowanie sporzadzono na podstawie:

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 sierpnia 2019 w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie

Mapy sytuacyjno - wysokosciowej w skali 1:500,
— Umowa zawarta z Inwestorem - Gming Kalwaria Zebrzydowska - znak DR.7031.5.2022

Z dnia 28.03.2022r.

Wizje w terenie

3. INWESTOR:

Gmina Kalwaria Zebrzydowska
ul. Mickiewicza 7
34 - 130 Kalwaria Zebrzydowska

4. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej nr K 470 106
"Draboz" w km 0+003,0 -1+170,0 w miejscowosci Stanistaw Dolny i Przytkowice.

W zwiazku z koniecznos$cig zapewnienia bezpieczenstwa uzytkowania, no$nosci konstrukeji
nawierzchni jezdni, poprawienia parametréw technicznych i uzytkowych oraz zapewnienia
prawidtowego odwodnienia drogi gminnej zachodzi konieczno$¢ przebudowy drogi gminnej

,Draboz” w miejscowosci Stanistaw Dolny i Przytkowice. Zakres opracowania obejmuje



przebudowe drogi gminnej nr K470 106 "Draboz" w km 0+003,0 -1+170,0 w zakresie: przebudowy
i remontu jezdni, przebudowy poboczy, budowy chodnika, remontu zjazdéw, remontu i montazu
urzadzen odwadniajacych droge, remontu przepustu drogowego, budowy zatoki mijankowej oraz
przebudowy skrzyzowania z Drogg Powiatowa nr 1784K "Wysoka Przytkowice". Planowana
inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach o nr ewid. : 3757, 2525/25, 2525/19, 2525 /24, 2525/8,
2525/9, 2525/26, 2524/1, 2523/1, 2521/4, 3668/1, 3668/2, 2521/9, 2521/6, 2522/5, 3669/5,
2517/3, 3669/4, 2521/7, 2518/1, 2508/3, 2508/1, 2508/2, 2512/2, 2509/1, 2511, 2510/2,
2549/1, 2338, 3702, 2552/2,2551/2, 2551/1, 2583/1, 2584, 2585, 2586, 2587/3, 2587/5, 2587 /4
potozonych w miejscowosci Stanistaw Dolny i 1151/1, 1222/42, 1528 w miejscowosci

Przytkowice, Gmina Kalwaria Zebrzydowska, powiat wadowicki.

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

W stanie istniejgcym droga gminna, przebiega przez teren niezabudowany.
Przedmiotowy odcinek drogi gminnej w obrebie opracowania posiada jezdnie o
nawierzchni bitumicznej o szerokosci od ok. 3,5 m do ok. 4,5 m przekroj jednojezdniowy
1x 2 - drogowy, spadek poprzeczny jezdni dwustronny. Nawierzchnia jezdni drogi gminnej
posiada liczne spekania i ubytki. Droga posiada obustronne pobocza gruntowe o szerokos$ci
zmiennej od 0,5-1,0 m. Odwodnienie jezdni drogi gminnej odbywa sie poprzez sptyw
powierzchniowy woéd do istniejacych rowdw przydroznych, istniejacych Sciekéw

korytkowych oraz czeSciowo na przylegte do drogi tereny zielone.

6. ZAMIERZENIA PROJEKTOWE

¢ przebudowa nawierzchni jezdni drogi gminnej na dtugosci 584 mb
w km 0+003 - 0+587 w zakresie wzmocnienia konstrukcji nawierzchni i dostosowana do
zatozonego obcigzenia ruchem oraz poszerzenia do normatywnej szerokosci tj. 3,5 m+
poszerzenie w obrebie tukdw poziomych oraz w obrebie skrzyZzowania z Droga Powiatowa.

¢ remont nawierzchni jezdni drogi gminnej na dlugosci 583 mb w km 0+587 - 1+170
polegajacy na wymianie zniszczonych i wyeksploatowanych warstw konstrukcji jezdni t;j.
warstw bitumicznych oraz podbudéw na nowe z zachowaniem ich charakterystycznych
parametrow tj. szerokosci, rzednych i spadkéw przy czeSciowym uzyciu materiatdw innych
niz w stanie pierwotnym tj. (w km 0+587 - 0+618 nawierzchnie projektuje sie z kostki

brukowej)



przebudowa pobocza gruntowego na pobocze o nawierzchni z kostki brukowej o
szerokos$ci 1,5 m na dhugosci 949,5 mb w km 0+220,5 - 1+170 str. lewa

budowe chodnika o nawierzchni z kostki brukowej betonowej o szerokosci 2,0m na
dlugosci 211,5 mb w km 0+009 - 0+220,5

remont zjazdow, zakres remontu obejmuje remont istniejagcych zjazdéw do posesji, bez
zmian ich charakterystycznych parametréw przy uzyciu materiatéw innych niz w stanie
pierwotnym (kostka brukowa betonowa gr. 8cm)

budowa zatoki mijankowej o dtugosci 25mb w km 0+003,0 - 0+028,0

remont urzadzen odwadniajacych droge tj.

$cieku z korytek betonowych trapezowych 50x30cm na dlugo$ci w km 0+039 -
0+146,5 str.lewa, w km 0+222 - 0+384,5 str. lewa,

$cieku z korytek betonowych kolejowych 59x69,5cm w km 0+398 - 0+485.

Zakres remontu obejmuje wymiane zniszczonych korytek betonowych na nowe o tych
samych parametrach techniczno uzytkowych.

montaz urzadzen odwadniajacych droge tj. Scieku trdéjkatnego, stanowiacego
obramowanie jezdni w km 0+485 - 0+587, wpustow ulicznych, oraz studzienek
kanalizacyjnych.

przebudowa skrzyzowania z Drogg Powiatowa nr 1784 K ,Wysoka Przytkowice”.
Zakres przebudowy obejmuje wilaczenie przebudowywanego uktadu drogowego drogi
gminnej do drogi powiatowej. Zaprojektowano potaczenie jezdni tukiem kotowym o
promieniu R=8,0m dla relacji skretu w prawo z jezdni drogi powiatowej w jezdnie drogi
gminnej i o promieniu R=6,0 m dla relacji skretu w prawo z jezdni drogi gminnej na jezdnie
drogi powiatowej. Zaprojektowano remont ist. chodnika oraz korekte lokalizacji studzienki
sciekowe;j.

remont przepustu drogowego w km 0+385,5 z prefabrykatéow betonowych, oraz
remont przepustéw pod zjazdami. Zakres remontu przepustéw pod zjazdami obejmuje
wymiane wyeksploatowanych rur przepustowych na nowe o tych samych parametrach
technicznych oraz rzednych montazy przy uzyciu materialéw innych nizZ w stanie
pierwotnym - rur z tworzywa sztucznego. Remont przepustu drogowego polega na
wymianie istniejacego wyeksploatowanego przepust z prefabrykatéw betonowych na nowe
przy uzyciu materialéw innych niz w stanie pierwotnym - prefabrykowane elementy
zelbetowe skrzynkowe.

Montazu urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

Odmulenie i oczyszczenie istniejacych rowéw drogowych



¢ Remont poprzez uzupeknienie i odtworzenie ist. pobocza gruntowego po stronie

prawej na catej dlugosci.

7. RODZA] ROBOT, ZAKRES ROBOT, SPOSOB WYKONYWANIA ROBOT:

Roboty budowlane beda obejmowaty roboty przygotowawcze, roboty ziemne, roboty
zwigzane z wykonaniem podbudéw, roboty kanalizacyjne, roboty brukarskie, roboty asfaltowe,
roboty wykonczeniowe. Roboty przygotowawcze polega¢ beda na wytyczeniu trasy, $ciagnieciu
humusu w potrzebnym zakresie, oraz niezbednych robotach rozbiérkowych. Roboty ziemne
polegaé beda na wykonaniu wykopéw pod przepusty, studnie rewizyjne, studzienki Sciekowe itp.
wykonaniu koryta pod konstrukcje jezdni, wykonaniu wykopéw pod konstrukcje poboczy oraz
wykonaniu nasypéw. W rejonach zblizenia do istniejgcych sieci infrastruktury technicznej, roboty
ziemne planuje sie wykona¢ recznie. Uzycie sprzetu mechanicznego musi by¢ poprzedzone
doktadnym zlokalizowaniem istniejgcego uzbrojenia. Roboty zwigzane z wykonaniem podbudoéw i
warstw mrozoochronnych, polega¢ beda na wykonaniu poszczegélnych warstw z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie oraz mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym. Roboty
brukarskie polega¢ beda na wykonaniu nawierzchni chodnika, zjazdéw jezdni z kostki brukowej na
podsypce cementowej. Roboty asfaltowe, polega¢ beda na wykonaniu poszczegélnych warstw
asfaltowych wraz z zageszczeniem. Roboty kanalizacyjne obejmowa¢ bedg posadowienie rur
kanalizacyjnych i ostonowych na tawach, wykonaniu studni rewizyjnych, wpustéw deszczowych.
Roboty wykonczeniowe obejmowac¢ beda plantowanie skarp i przeciwskarp, ulozenie korytek
trapezowych i tréjkatnych, odtworzenie zielencéw, roboty porzadkowe. Wszystkie roboty

prowadzone beda przy pomocy sprzetu mechanicznego w granicach istniejacego pasa drogowego.

8. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Parametry projektowe:
- teren niezabudowany;
- klasa techniczna drogi "L" - lokalna;
- predkos¢ projektowa Vp=30 km/h;
- kategoria obcigzenia ruchem KR2;

- grupa nos$nosci podloza G4.

8.1. Rozwiazania sytuacyjne

Zaprojektowano przebudowe jezdni drogi gminnej w km 0+003 - 0+587 na jezdnie o
nawierzchni bitumicznej i szerokosci na odcinku prostym 3,5 m oraz poszerzenia w obrebie tukéw

poziomych oraz mijanki. Zastosowano przekrdj jednojezdniowy, jednopasowy, dwukierunkowy



z mijankami. Zaprojektowano remont jezdni w km 0+587 - 0+618 w obrebie zjazdu do drogi
wewnetrznej, o szerokosci 3,5m o nawierzchni z kostki brukowej, remont jezdni w km 0+618 -
1+170 o nawierzchni bitumicznej i szerokosci 3,5m. Jezdnie obramowano kraweznikami
betonowymi 15x22 na lawie betonowej z oporem. Zaprojektowano budowe chodnika o
nawierzchni z kostki brukowej betonowej i szerokosci 2,0m w km 0+009 - 0+220,5.
Zaprojektowano przebudowe pobocza lewego na odcinku w km 0+220,5 - 1+170 str. lewa na
pobocze z kostki brukowej betonowej gr. 8cm o szerokosci typowej 1,50 m obramowane od strony
jezdni kraweznikiem betonowym 15x22 na tawie betonowej z oporem, a od strony zielenica
kraweznikiem betonowym 15x30 na tawie betonowej z oporem. Zaprojektowano przebudowe
skrzyZzowania z droga powiatowa w km 0+000, zastosowano promienie tukow R=6 m dla relacji
prawoskretu na jezdnie DP i R=8,0m dla relacji prawoskretu zjazdu z DP na DG. Zaprojektowano
remonty zjazdéw. Zaprojektowano zatoke mijankowa w km 0+003 - 0+028 o dtugosci 25,0 m.

Szeroko$¢ jezdni na dtugosci zatoki - 5,0 m.
8.2. Rozwigzania wysokosciowe

Rozwigzanie wysokoSciowe przebudowywanego odcinka drogi gminnej zasadniczo nie
ulega zmianom. Zaprojektowano pochylenia niwelety nawierzchni jezdni drogi gminnej
dowigzujace sie w wiekszos$ci do istniejacych pochylen drogi gminnej z uwagi na istniejace
zagospodarowania terendéw przylegtych do pasa drogowego. Pochylenie poprzeczne jezdni

zaprojektowano jako daszkowe 2%.

8.2. Odwodnienie

W celu zapewnienia poprawnego odwodnienia przebudowywanej drogi gminnej
zaprojektowano budowe i remont urzadzen odwadniajacych droge tj, studnie, studzienki, korytka
Sciekowe.

Odwodnienie powierzchniowe drogi gminnej zostaje zapewnione poprzez nadanie
odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych jezdni, poboczy, chodnika i urzadzen
odwadniajacych. Wody opadowe z powierzchni projektowanych elementéw pasa drogowego drogi
gminnej sptywaja czesciowo poprzez wpusty deszczowe do istniejacych urzadzen odwadniajacych
droge tj. korytek $ciekowych, rowéw, rurociaggéw i dalej do istniejgcych odbiornikéw - rowow. W

ramach zadania nie zaplanowano do wykonania nowych wylotéw urzadzen kanalizacyjnych.
8.4. Warunki geologiczne i rozwigzania konstrukcyjne

Na podstawie wizji w terenie oraz w oparciu o:



a) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 sierpnia 2019 w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

b) Opinie geotechniczng oraz dokumentacje badan podtoza gruntowego

Zaprojektowano nastepujgce konstrukcje nawierzchni jezdni:

- KR2 - grupa no$nosci podtoza - G4

Wymagana grubo$¢ konstrukcji nawierzchni z uwzglednieniem warunku na mrozoodporno$¢
przyjeto dla KR2 i G4 tj.: H wym > 0.65 * H zam. Hzam.=1.00 m
H wym > 0.65 * 1.00 m Hwym > 0.65 m

1. Konstrukcja bitumiczna nawierzchni jezdni drogi gminnej KR2, G4:

— Warstwa $cieralna - Beton asfaltowy AC11S wg PN-EN 13108 4 cm
— Warstwa wiagzaca - Beton asfaltowy AC16W wg PN-EN 13108 8 cm
— Podbudowa zasadnicza - Mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3

(uziarnienie 0/31,5 mm; CBR = 80%; UF9;

mrozoodpornosc¢ F4), (E22130MPa) 25 cm
— Warstwa mrozoochronna - mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym

o klasie wytrzymatosci C1,5/2 wg PN-EN 14227-1 (E2=80MPa) 30 cm
— Wyrownane i zageszczone podtoze gruntowe wg PN-5-02205, (E2225MPa)

Razem: 67cm

2. Konstrukcja nawierzchni pobocza drogi gminnej i remontowanej nawierzchni
jezdni w km 0+587 - 0+618
— Warstwa $cieralna - kostka brukowa betonowa wibroprasowana 8 cm
— Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3 cm
— Podbudowa zasadnicza - Mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3
(uziarnienie 0/31,5 mm; CBR = 80%; UF9;
mrozoodpornosc¢ F4), (E22130MPa) 25cm
— Warstwa mrozoochronna - mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym
o klasie wytrzymatosci C1,5/2 wg PN-EN 14227-1 (E2280MPa) 30 cm
— Wyréwnane i zageszczone podtoze gruntowe wg PN-S-02205, (E2=225MPa)

Razem: 66 cm




3. Konstrukcja nawierzchni zjazdu indywidualnego
z kostki brukowej betonowej KR1, G4:
— Warstwa $cieralna - kostka brukowa betonowa wibroprasowana 8 cm
— Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3 cm

— Podbudowa zasadnicza - Mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3

(uziarnienie 0/31,5 mm; CBR = 80%; UF9;

mrozoodpornos$¢ F4), (E22130MPa) 25 cm
— Warstwa wzmacniajgca - mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym
o klasie wytrzymatosci C1,5/2 wg PN-EN 14227-1 (E2=80MPa) 25cm
— Wyréwnane i zageszczone podtoze gruntowe wg PN-S-02205, (E2=225MPa)
Razem: 61 cm
4. Konstrukcja kraweznika betonowego 15/30:
— Kraweznik betonowy wibroprasowany 15/30 cm 30 cm
— Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3 cm
— Lawa z betonu C12/15 z oporem 15 cm
Razem: 48 cm
5. Konstrukcja kraweznika betonowego 15/22:
— Kraweznik betonowy 15/22 cm 22 cm
— Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3 cm
— Lawa z betonu C12/15 z oporem 10 cm
Razem: 35 cm
6. Konstrukcja korytka $ciekowego trapezowego:
— Korytko $ciekowe trapezowe betonowe 30x50 30cm -
— Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 5cm
— Lawa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 20 cm
Razem: 55 cm
7. Konstrukcja korytka $ciekowego tréjkatnego:
— Korytko $ciekowe tréjkatne 18x50 18 cm
— Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 5cm
— Lawa z betonu C12/15 z oporem 15 cm

Razem: 38 cm




8. Konstrukcja korytka sciekowego kolejowego:

— Korytko $ciekowe kolejowe 59x69,5 59 cm

— Lawa z betonu C12/15 10 cm

— Lawa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 15 cm
Razem: 38 cm

Podtoze bezposrednio pod:
- konstrukcja nawierzchni jezdni, nalezy doprowadzi¢ do parametru E2 min. 80 MPa.
- konstrukcja nawierzchni pobocza z kostki, zjazdéw, nalezy doprowadzi¢ do parametru E2 min. 80
MPa.
W przypadku nie uzyskania powyzszych wynikéw, nalezy wykona¢ dodatkowe wzmocnienia
podtozy.
- konstrukcja nawierzchni jezdni, nalezy wykona¢ zgodnie z PN-S-02205: styczen 1998
Drogi samochodowe, Roboty ziemne, Wymagania i badania.

Roboty budowlane objete niniejszym opracowaniem, nalezy wykona¢ zgodnie
z obowigzujacymi wymaganiami technicznymi: WT-1 do WT-5. Wystepujace w istniejacym podtozu
humus, glebe, pyt brunatny z humusem (plastyczny), nasyp niekontrolowany oraz napotkane
podczas wykonywania przedmiotowych rob6t  budowlanych grunty nienos$ne
(w miejscu ich wystepowania), nalezy usung¢ w catosci przed rozpoczeciem wykonywania warstw
konstrukcyjnych nawierzchni jezdni. Réznice pomiedzy powstalym poziomem terenu
a poziomem spodu najnizej potozonej warstwy konstrukcyjnej nawierzchni jezdni, nalezy wykona¢
jako nasyp zgodnie z PN-S-02205: styczent 1998 - Drogi samochodowe, Roboty ziemne, Wymagania
i badania. W celu ochrony skarp przed erozja oraz zwiekszenia ich stabilnosci, nalezy dla skarp o
nachyleniu 1:1,5 oraz bardziej stromych, wykona¢ ich darniowanie. Na skarpach o nachyleniu
mniejszym niz 1:1,5, nalezy utozy¢ warstwe ziemii urodzajnej o grubo$ci po zageszczeniu minimum
10 cm. Powyzsze roboty nalezy wykona¢ zgodnie z PN-S-02205: styczen 1998 - Drogi
samochodowe, Roboty ziemne, Wymagania i badania. W czasie rob6t budowlanych, bezposrednio
po odstonieciu podtoza gruntowego nawierzchni w wykopach lub po uformowaniu nasypéw, przed
wykonaniem warstwy mrozoochronnej lub pierwszej warstwy konstrukcji nawierzchni, nalezy
przeprowadzi¢ badania kontrolne potwierdzajace zatozenia dotyczace nosnosci podioza. Ocene
nosnosci podtoza nalezy przeprowadzi¢ poprzez okreslenie wtérnego modutu odksztatcenia E2 na
powierzchni podtoza gruntowego i poréwnanie, czy wyznaczona warto$¢ odpowiada zatozZonej
grupie nosnosci podtoza (E2>=25MPa). Wartos¢ wtérnego modutu odksztalcenia E2 nalezy
okresli¢ z badan ptyta pod naciskiem statycznym. Jezeli badania kontrolne wykaza, Ze grupa
nosnosci podtoza gruntowego okre$lona w czasie robot jest gorsza od przyjetej do projektowania
konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza to nalezy przeprojektowaé dolne warstwy
konstrukcji nawierzchni i warstwe ulepszonego podtoza z uwzglednieniem nizszej nosnosci
podloza gruntowego nawierzchni. W czasie wykonywania robdt budowlanych oraz po ich
wykonaniu nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne potwierdzajace uzyskanie zakitadanych
nosnosci. Nalezy okreslic warto§¢ wtérnego modutu odksztatcenia E2 na wskazanych
w projekcie poziomach i sprawdzi¢ czy uzyskano te wartosci. Warunki powyzszych badan nalezy
wykona¢ wg normy PN-S-02205. W przypadku warstwy ulepszonego podtoza, akceptacja pod



wzgledem nos$nosci odbywa sie na podstawie wynikéw badan, potwierdzajacych speinienie
wymagan materiatowych, najwazniejszymi kryteriami oceny, jest w tym przypadku zgodno$¢
wytrzymatosci warstwy na $ciskanie i grubo$¢ warstwy, z warto$ciami okreslonymi w projekcie. W
przypadku warstwy ulepszonego podtoza zwigzanej spoiwami, akceptacja pod wzgledem nosnosci
odbywa sie na podstawie indywidualnego programu badan potwierdzajacego spetnienie wymagan
materiatowych (m.in. badanie wskaznika zageszczenia, badanie wskaznika odksztatcenia, ocena
zgodnos$ci sktadu wykonanej warstwy z receptg, kontrola wilgotnosci optymalnej i grubosci
warstwy). Istniejgce podtoze gruntowe nalezy dogesci¢ podczas wykonywania robét budowlanych.
Wykopy nalezy wykona¢ w taki sposéb, aby nie nastgpito naruszenie naturalnej struktury gruntu
rodzimego. Grunty o zbyt matej nosnosci lub uszkodzone (np. przez naruszenie naturalnej
struktury wskutek "przekopania" albo przez nawodnienie wskutek braku urzadzen
odwadniajgcych lub ich niewlasciwego dziatania), zalegajagce w dnie wykopu, powinny by¢
cze$ciowo lub catkowicie wymienione albo wzmocnione.

9. USTALENIA ZAWARTE W MPZP

Planowane zamierzenie inwestycyjne zlokalizowane jest w nastepujacych jednostkach MPZP
- KDL.2, KDL.1 (drogi publiczne Lokalne), KDW.9 (drogi wewnetrzne), KDZ.1 (drogi publiczne
Zbiorcze) w obrebie skrzyzowania z DP 1784 K. Zakres planowanego zamierzenia inwestycyjnego

nie narusza ustalen MPZP.

10. ROBOTY ZIEMNE

Przed przystapieniem do wykonywania robot ziemnych nalezy zdja¢ warstwe gleby
urodzajnej (humusu) na petng grubos¢ jej zalegania ok. 30 cm i utozy¢ ja w pryzmy poza granicg
robét. W wyniku planowanych robét budowlanych obejmujacych m.in. roboty ziemne, powstajg
masy ziemne ktére moga postuzy¢ do prac inzynierskich na przedmiotowym terenie.
W przypadku braku mozliwosci ich pelnego wykorzystania na terenie robdt, inwestor uzgodni
z wykonawcg robdt ich wykorzystanie na terenie innej budowy. Ponadto w trakcie realizacji
planowanych robét budowlanych prowadzone beda roboty nawierzchniowe, w wyniku tych prac
powstang odpady ktdére beda przekazywane do transportu, unieszkodliwienia lub odzysku firmom

posiadajacym stosowne zezwolenia.

11. ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA TECHNICZNA DROGI

Zakres przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego nie powoduje kolizji z istniejgcymi
sieciami infrastruktury technicznej. Zblizenie do istniejacych sieci, z uwagi na gtebokos$¢ ich

posadowienia oraz planowang gleboko$¢ wykopéw pod przebudowywane elementy pasa
drogowego gwarantuje brak niekorzystnego oddzialywania oraz wyklucza mozliwo$¢ naruszenia/

odkrycia istniejacych elementéw uzbrojenia terenu.



12. ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

Odpady powstate podczas wykonywania przedmiotowych robo6t budowlanych nalezy
zagospodarowa¢ zgodnie z ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. - o odpadach

(Dz.U. 2018. 21 z pézniejszymi zmianami).

13. KANAL TECHNOLOGICZNY W PASIE DROGOWYM

Zgodnie z art. 39 ust. 6 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. Dz. U. z
2023 r. poz. 645,760) Zarzadca drogi jest obowigzany zlokalizowa¢ kanat technologiczny w pasie
drogowym w trakcie budowy lub przebudowy drég publicznych. Pod dokonaniu szczegétowej
analizy mozliwosci lokalizacji kanatu technologicznego w obrebie istniejacego pasa drogowego,
stwierdzono brak mozliwosci lokalizacji kanatu technologicznego z uwagi na brak miejsca
umozliwiajacego zachowanie zgodnosci z przepisami techniczno-budowlanymi, o ktérych mowa w
art. 7 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane. Powyzsze zostato potwierdzone poprzez

oSwiadczenie inwestora w przedmiotowym zakresie.

14. PROJEKT ORGANZIAC]JI RUCHU DROGOWEGO

Stosownie do § 2. art. 1a Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczegdétowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem (Dz.U.2017.784 t.j.), przed przystgpieniem do niniejszego zgtoszenia robét
sporzadzono projekt statej organizacji ruchu, ktéry jest w posiadaniu inwestora i zgodnie z § 2. art.
1,2 zostanie przedtozony do zatwierdzenia celem wprowadzenia zmian w organizacji ruchu na
nowo przebudowanym odcinku drogi i wraz z projektem tymczasowej organizacji ruchu stanowi¢

bedzie integralng cze$¢ dokumentacji budowy.

15. WNIOSKI I UWAGI

Planowana inwestycja nie lezy w obszarze ochronnym Natura 2000 oraz nie oddziatuje
na ten obszar i jest oddalona o ponad 1km od najbliZszego obszaru Cedron PLH120060.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 r. Nr 463), projektowany obiekt zaliczono do
pierwszej kategorii geotechnicznej przy prostych warunkach gruntowych.

Przedmiotowa przebudowa drogi nie narusza ustalen miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego.



Teren, na ktéorym prowadzone beda roboty budowlane zwigzane z zamierzeniem
inwestycyjnym, nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega ochronie na podstawie
ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

W ramach realizacji zadania wobec wystepowania w granicach istniejacego pasa
drogowego drogi gminnej uzytkéw gruntowych wymagajacych wylaczenia z produkcji
rolniczej, inwestor uzyskat stosowne decyzji zezwalajace na przedmiotowe wylaczenie.

W ramach zadania wystapiono do Burmistrz Miasta Kalwarii Zebrzydowskiej o
przeprowadzenie postepowania decyzji $Srodowiskowej( znak 0S.6220.1.2023). W toku
prowadzonego postepowania Regionalny Dyrketor Ochrony Srodowiska w Krakowie ustalit,
ze przedmiotowe zadanie nie jest zaliczone do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie ani
zawsze znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko, dla ktérych wymagane jest wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, co wyrazit w piS$mie znak RDOS w Krakowie znak
00.4220.1.36.2023.ASu.

Zakres przedmiotowego zadania nie powoduje zmian w istniejacych stosunkach
wodnych. W ramach zadania nie wprowadza sie zmian w istniejacym sposobie odwodnienia
pasa drogowego, wody opadowe zostajac odprowadzane do istniejacych urzadzen
odwadniajacych droge tj. rowdéw, korytek sciekowych i kanalizacji. W wyniku planowanych

prac nie powstaje urzadzenie wodne w mysl Ustawy Prawo Wodne.

Wszystkie prace nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami technicznymi wykonania robét
budowlano - montazowych oraz zasadami sztuki budowlanej. Wszystkie prace nalezy prowadzi¢
pod nadzorem osoby uprawnionej. Podczas prowadzenia rob6t budowlanych nalezy przestrzegac
przepisow BHP. W stanie istniejagcym w bliskim otoczeniu obszaru przysztych robét budowlanych,
znajduja sie sieci uzbrojenia terenu. Przed rozpoczeciem wykonywania rob6t budowlanych przy
przedmiotowej inwestycji, nalezy zweryfikowa¢ poprawnos¢ przyjetych do projektowania (na
podstawie aktualnej mapy sytuacyjno - wysoko$ciowej) rzednych wysokoSciowych stanu
istniejacego, w przypadku wystgpienia rozbiezno$ci, nalezy powiadomi¢ o tym Projektanta. W
przypadku natrafienia podczas wykonywania robét budowlanych przy przedmiotowej inwestycji
na grunty nieno$ne tj. np. namuty, torfy, humus, nasypy niebudowlane itp. nalezy je wymieni¢ na
zageszczony grunt piaszczysty zgodnie z PN-88/B-04481. W trakcie wykonywania
przedmiotowych robot budowlanych nalezy przestrzegaé wytycznych ochrony podtoza
gruntowego zgodnie z PN-81/B-03020 nie dopuszczajac do naruszenia jego struktury,
nadmiernego nawilgocenia lub przemarzniecia. Miejsca sytuacyjnych oraz wysokosciowych
dowigzan projektowanych elementéw uktadu drogowego nalezy $cisle dopasowac do elementéw

stanu istniejgcego oraz projektowanego zachowujac odpowiednie spadki podtuzne



i poprzeczne i poprawne odwodnienie. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. 03.177.1729), organ zarzadzajacy
ruchem =zatwierdza organizacje ruchu na podstawie projektu organizacji ruchu.
Z chwilg zatwierdzenia projektu statej organizacji ruchu, organ zarzadzajacy ruchem ponosi za nig
catkowita odpowiedzialno$¢. Jezeli projektowana grubo$¢ warstwy konstrukcyjnej nawierzchni jest
wieksza niz najwieksza dopuszczalna grubo$¢ warstwy technologicznej to nalezy ja uktada¢ w kilku
warstwach technologicznych. Wszystkie naziemne elementy uzbrojenia podziemnego (wtazy,
klapy, studnie, zasuwy, zawory, itp.), muszg by¢ Sci§le wypoziomowane do powierzchni jezdni,
utwardzenia powierzchni, chodnikéw itp. Biorac pod uwage warunki wodne i mozliwo$¢ wahan
lustra wody, roboty ziemne nalezy wykonywa¢ w porze suchej, nie nalezy dopuszcza¢ do zalania
wykopéw wodami opadowymi lub gruntowymi. Podczas wykonywania wykopoéw, podioze nalezy
chroni¢ przed =zawilgoceniem. W przypadku stwierdzenia w dnie wykopdéw gruntéw
niejednorodnych lub stabonos$nych nalezy te grunty zastapi¢ odpowiednio zageszczonym nasypem
kontrolowanym ztozonym z piaskéw réznoziarnistych. Nalezy wykona¢ niwelacje terenu tj. na
szeroko$ci od tylnej krawedzi projektowanego utwardzenia powierzchni, chodnika do granicy pasa
drogowego. Nalezy zachowal szczeg6lng ostrozno$¢ przy zastosowaniu ciezkiego sprzetu
budowlanego w miejscach skrzyzowan oraz zblizen z sieciami uzbrojenia terenu w czasie
zageszczania terenu oraz zageszczenia poszczegélnych warstw nawierzchni jezdni. Prace

budowlane nalezy tak prowadzi¢ aby zapewni¢ bezpieczenistwo mienia.



