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OPIS DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO BRANZY DROGOWEJ

1. CZESC OGOLNA

1.1. Inwestor
Gmina Dobra

ul. Szczecinska 16a
72-03 Dobra

1.2. Podstawa opracowania

W opracowaniu wykorzystano nastepujgce materiaty:

a) Decyzja nr 67/2020 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego z dnia 09.10.2020r.,

b) Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Gminy Dobra - uchwata nr IX/158/03 Rady
Gminy w Dobrej z dnia 16.10.2003r.,

c) Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Gminy Miasto Szczecin - uchwata nr
XXI111/654/12 Rady Miasta Szczecin z dnia 22.10.2012r.,

d) ,Koncepcja odprowadzenia wéd deszczowych z terenéw Mierzyna cigzacych do ciekow:
Stobnica, Wierzbak, Gumieniec i Gunica” opracowana przez Biuro Projektéw Inbud s.c. w
kwietniu 2005r.

e) ,Koncepcja kanalizacji sanitarnej dla Mierzyna w Gminie Dobra” opracowana przez Biuro
Projektow Inbud s.c. w grudniu 2019r.

f) Dokumentacja geologiczno-inzynierska okre$lajgca warunki  geologiczno-inzynierskie
opracowana przez firme BARG w pazdzierniku 2020r.

g) Aktualny wtérnik podktadu geodezyjnego w skali 1:500,

h) Uzgodnienia z Inwestorem oraz gestorami sieci,

1) Wizja lokalna w terenie.

1.3 Przedmiot i zakres inwestycji

1.3.1 Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest budowa ulicy Morenowej (DG nr 190211Z) w Mierzynie, wraz z

przebudowg skrzyzowan z ulicg Lukasinskiego (na terenie Gminy Miasto Szczecin).

1.3.2 Zakres inwestycji w zakresie drogi gminnej ztozonym w wlasciwosci Starosty Polickiego
obejmuje:

. XXV kategoria obiektu budowlanego wg Prawa budowlanego (droga publiczna):

Zakres budowy ulicy obejmuje odcinek o fgcznej dtugosci 758,68 m, ktdéra obejmuje budowe jezdni do
jezdni o szerokosci 5,0 m.

. IV kategoria obiektu budowlanego wg Prawa budowlanego (elementy drég publicznych):

budowe i przebudowe zjazdéw indywidualnych, publicznych oraz skrzyzowan z drogami publicznymi;
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1.4 Opis stanu istniejacego

1.4.1. Zagospodarowanie terenu

Teren inwestycji zlokalizowany jest na pograniczu miejscowosci Mierzyn oraz Gminy Miasta
Szczecin i obejmuje:

e po stronie miejscowosci Mierzyn ulice Morenowa, Marcepanowg oraz Zgodng

e po stronie Gminy Miasta Szczecin ulice Lukasinskiego.

.
Ulica Morenowa jest drogg gminna nr 190211Z klasy technicznej D. Ulica posiada bezposrednie

potaczenie komunikacyjne z ulicg Lukasinskiego (na terenie Gminy Miasto Szczecin).

Ulica Morenowa jest ulicg w zabudowie jednorodzinnej, posiada nawierzchnie czesciowo
utwardzong ptytami zelbetowymi, kostkg betonowg i ptytami azurowymi, miejscowo kruszywem.
Brak jest wyodrebnionej jezdni i odwodnienia. Do czesci posesji wykonane sg zjazdy indywidualne
i dojscia. Roznica rzednych terenu w zakresie opracowania wynosi ponad 6 metrow. Sgsiadujgca
z drogg zabudowa jednorodzinna posadowiona jest z dostosowaniem do istniejgcego
uksztattowania terenu, co skutkuje tym, ze po jednej stronie drogi budynki sg nizej niz poziom
drogi, natomiast pod drugiej zdecydowanie wyzej. Do tego dochodzg duze réznice w profilu
podiuznym. Szerokos$¢ pasa drogowego wynosi 10 m.

Ulica Morenowa posiada potgczenie komunikacyjne z ulicg tukasinskiego, przez istniejgce

utwardzone ,zjazdy” wykonane z dopasowaniem do istniejgcego terenu.

1.4.2. Istniejgce uzbrojenie podziemne
Na odcinku objetym opracowaniem wystepuje nastepujgce uzbrojenie podziemne
e gazociaggi niskiego oraz sredniego cisnienia wraz z przytgczami,
e wodocigg wraz z przytgczami,
e kable energetyczne Nn 0,4 kV,
e kable energetyczne Sn 15 kV,
e kable telekomunikacyjne,

¢ linia telekomunikacyjna napowietrzna.

15 Sprawy terenowo — prawne

Inwestycja w zakresie drogowym zlokalizowana jest na dziatkach

Numer
L.p. Numer obrebu - Wiasciciel
dziatki

wiasciciel: Gmina Miasto Szczecin, Plac Armii Krajowej 1,
70-456 Szczecin

1. 2047 Szczecin 5/4

2. |0009 Mierzyn 2 19/61 wiasciciel: Gminy Dobra , ul. Szczecinska 16A; 72-003 Dobra
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3. |0009 Mierzyn 2 790 wiasciciel prywatny

4. 0009 Mierzyn 2 800 wiasciciel: Gminy Dobra , ul. Szczecinska 16A; 72-003 Dobra

1.6 Ochrona sanitarna

Obiekty liniowe z zakresu sieci kanalizacyjnych nie wymagajg wyznaczenia strefy ochrony sanitarnej a
jedynie spetnienia wymagan eksploatacyjnych — dostepu do studni wodociggowych lub innego

uzbrojenia.

1.7 Ochrona konserwatorska

Inwestycja zlokalizowana jest w obszarze objetym ochrong konserwatorskg stanowisk

archeologicznych. Projekt zostat przedtozony do uzgodnienia w zakresie ochrony konserwatorskiej.

1.8 Dane okreslajace wptyw eksploataciji gérniczej
Teren inwestycji nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego.

1.9 Warunki geotechniczne i gruntowo —wodne

W podtozu projektowanego uzbrojenia wraz z uktadem drogowym w ulicy Morenowej i Marcepanowej w
Mierzynie oraz uzbrojenia w ul. kukasinskiego w Szczecinie wystepujg zwatowe i deluwialne piaski
drobne (FSa), piaski srednie (MSa), gliny piaszczyste (saCl), gliny pylaste (saclSi), gliny pylaste zwiezte
(sasiCl), piaski gliniaste (clsiSa), ity pylaste (siCl) oraz bagienne namuty organiczne [Or(Nm)] i torfy
[Or(T)], przykryte nasypem niekontrolowanym (Mg) o migzszosci 0,4 — 2,0 m.

Warunki gruntowe sg nie w petni korzystne. W poziomie projektowanych elementdéw sieci uzbrojenia
zalegajg generalnie mineralne grunty nosne. Jedynie stabonosne grunty bagienne, ktérych spag
przypadnie ponizej poziomu posadowienia wymagaty bedg uzdatnienia podifoza. Grunty o obnizonej
nosnosci — luzne piaski drobne oraz plastyczne gliny piaszczyste o niewielkiej migzszosci (0,4 — 1,1 m)
zalegajg w otworach nr 23, 5/A — 8/A, 13/A, 14/A 17/A i 18/A. Warunki wodne dla budowy
projektowanego uzbrojenia terenu nie sg w petni korzystne.

W 10 otworach (nr 2/A, 5/A — 8/A, 10/A — 12/A, 14/A'i 17/A) stwierdzono przesycajgcg warstwy piaskow
wode o zwierciadle napietym lub swobodnym, stabilizujgcym sie na réznej gtebokosci, od 1,3 m p.p.t.
(tj. rzednej 39,5 m n.p.m.) w otworze nr 17/A, do 4,8 m p.p.t. (tj. 40,2 m n.p.m.) w otworze nr 1/A.
Ponadto w 8 otworach zaobserwowano sgczenia wody gruntowe;j.

Wedtug kryteriow okreslonych w rozporzgdzeniu MTBIiGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. z 27 kwietnia 2012
r., poz. 463) okreslono, ze projektowane drogi (wykopy, nasypy) sa obiektami nalezgcym do pierwszej
kategorii geotechnicznej dla, niemniej projektowane sieci nalezg do drugiej kategorii geotechnicznej, dla
ktérych zgodnie z paragrafem §7 ustep 2 opracowana zostata dokumentacja badan podioza

gruntowego oraz projekt geotechniczny w oparciu o, ktére stwierdzono ze warunki gruntowe sg ztozone



Projekt wykonawczy— branza drogowa
BUDOWA DROGI UL. MORENOWEJ W MIERZYNIE WRAZ Z INFRASTRUKTURA

dla, ktérych zgodnie z paragrafem §7 ustep 3 opracowana zostata dokumentacja geologiczno-
inzynierska.
Powyzsze wnioski nalezy rozpatrywac tgcznie z normg PN-EN 1997-2.Pod wzgledem nosnosci podioza,
Z uwagi na wysadzinowosci grunty rodzime w poziomie posadowienia konstrukcji nawierzchni drogowej
zostaty zaklasyfikowane do grupy nosnosci G4, na wiekszosci obszaru, natomiast tylko na odcinku
A-B, s3a to grunty grupy nosnosci G1. Na podstawie przyjetej nosnosci podioza zaktada sie wartos¢
wtérnego modutu odksztatcenia (nosnos¢ poditoza), ktéra wynosi 25 MPa<E.<35 MPa (dla G4) oraz 80
MPa<E: (dla G1). Warunki te, oszacowane na podstawie kryterium wysadzinowosci gruntu i warunkow
wodnych , nalezy jednak zweryfikowa¢ na etapie prac ziemnych.

Na gruntach rodzimych zalega warstwa nN o réznej migzszosci, ktére powinny zostac¢ usuniete,

lub zbadane pod kgtem przydatnosci do konstrukcji drogowych.
Warunki gruntowe sa proste, obiekt w zakresie drogowym nalezy do pierwszej kategorii
geotechnicznej (zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25

kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych).

1.12 Wplyw inwestycji na sSrodowisko

W sSwietle obowigzujgcego rozporzgdzenia w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddziatywaé
na $rodowisko (Dz.U.2019.1839 z dnia 2019.09.26) przedmiotowa inwestycja polegajgca na budowie
ulicy o diugosci mniejszej niz 1 km (faczna dlugos¢ drog — 938,04m) nie kwalifikuje sie do
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko, a co za tym idzie zgodnie
z art. 59 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 03.10.2008 r., nr 1999, poz. 1227 z pdzn.
Zmianami) nie wymadga sie przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Zabiegi czynione w ramach inwestycji pozwolg uporzgdkowac¢ i zagospodarowaé teren w sposob

celowy, poprawig bezpieczenstwo ruchu oraz komfort pieszych.

Prace budowlane bedg wykonywane recznie i mechanicznie, co podwyzszy poziom hatasu na czas
prowadzenia robo6t. Po zakonczeniu prac budowlanych inwestycja powinna korzystnie wptyngé na
Srodowisko, poniewaz ruch pojazdéw bedzie odbywat sie tylko po nawierzchniach do tego
przeznaczonych, a powierzchniowe wody opadowe zostang ujete w system kanalizacyjny.

Wplyw inwestycji na sSrodowisko gruntowo —wodne

W trakcie budowy nastgpi ingerencja w $rodowisko gruntowo — wodne. Posadowienie wszelkich
obiektéw wptynie na warunki wodne poprzez stworzenie barier o wtasnej pojemnosci retencyjnej dla
sptywajgcych grawitacyjnie wod powierzchniowych. Prawidlowo prowadzona gospodarka masami
ziemnymi oraz wodami opadowymi pozwoli ograniczy¢ mozliwo$¢é powstawania lokalnych zastoisk
wody w strefie powierzchniowej terenu (nalezy umozliwi¢ ich splyw przez odpowiedne jego
wyprofilowanie oraz w razie potrzeby wspoméc systemem odprowadzania wéd deszczowych utozonym

réwnolegle do sktonu i skierowanym do kanalizacji deszczowej).
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Obowiazki Wykonawcy roboét z zakresu ochrony srodowiska i melioracji:

Wykonawca w czasie prowadzenia robét budowlanych musi stosowaé przepisy i normy
dotyczgce ochrony S$rodowiska naturalnego zaréwno na terenie budowy jak i w jej najblizszym
otoczeniu. Obowigzany jest do unikania uszkodzen lub ucigzliwosci dla oséb lub wtasnosci spotecznej i
innych, a wynikajgcych ze skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie przyjetego

sposobu dziatania. W trakcie robét nalezy utrzymywaé teren budowy i wykopy bez wody stojgce;j.
Stosujgc sie do tych wymagan nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na:

1. Lokalizacje magazynéw, sktadowisk, wykopow.

2. Srodki ostroznoéci i zabezpieczenia przed:

zanieczyszczeniem zbiornikow i ciekow wodnych pytami lub substancjami toksycznymi,

zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,

mozliwoscig powstania pozaru.

W zakresie stosowanych materiatow:

— materialy, ktére w sposob trwaty sg szkodliwe dla otoczenia, nie bedg dopuszczone do uzycia,

— nie dopuszcza do sie uzycia materiatbw wywotujgcych szkodliwe promieniowanie o stezeniu

wyzszym od dopuszczalnego,

— wszelkie materialy odpadowe uzyte do robo6t bedg miaty Swiadectwa dopuszczenia, wydane przez
uprawniong jednostke, jednoznacznie okreslajgce brak szkodliwego oddziatywania tych materiatéw na

srodowisko,

— materialy, ktére sg szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robdt, a po zakonczeniu robét ich
szkodliwos$¢ zanika (art. materiaty pylaste) mogg by¢ uzyte pod warunkiem przestrzegania wymagan
technologicznych wbudowania.

W zakresie melioraciji:

- roboty budowlane nalezy prowadzi¢ w taki sposdb, aby zachowac urzadzenia melioracyjne we
wlasciwym stanie technicznym i nie spowodowac pogorszenia warunkdéw wodnych na terenach
sgsiednich;

- w przypadku uszkodzenia istniejgcych urzgdzen melioracji wodnych nalezy dokonac¢ ich naprawy w
spos6b umozliwiajgcy zachowanie dotychczasowych kierunkéw sptywu;

- przed przystgpieniem do jakichkolwiek prac ziemnych nalezy poprawi¢ droznosé okolicznych rowow
melioracyjnych, co wplynetoby na obnizenie sie poziomu wody gruntowej oraz zmniejszyto zasieg jej

wahan sezonowych

W zakresie gospodarki odpadami:

W trakcie prac rozbiérkowych istniejgcej nawierzchni i sieci powstang odpady, ktére zgodnie z Ustawg o
odpadach z dnia 14.12.2012 r. (Dz.U.2013.21 wraz z pozn. Zmianami) oraz Rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 09.12.2014 r w sprawie katalogu odpadéw (Dz.U.2014.1923) nalezg do grupy 17 i sg
to:

e 17 01 01 odpady betonu oraz gruzu betonowego z rozbidérek i remontow;
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e 17 02 03 odpady z tworzyw sztucznych;

e 17 03 02 mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01;
e 17 04 05 zelazo i stal;

e 17 04 11 kable inne niz wymienione w 17 04 10

e 17 05 04 gleba i kamienie inne niz wymienione w 17 05 03

Wykonawca robét, jako wytwérca odpaddéw powinien postepowac z odpadami w nastepujacej hierarchii:
- zapobieganie powstawania odpadow;

- przygotowanie do ponownego uzycia;

- recykling;

- unieszkodliwianie.

Na 30 dni przed rozpoczeciem prac budowlanych Wykonawca powinien przedstawi¢ Zamawiajgcemu
informacje o odpadach innych niz niebezpieczne jakie bedg wytworzone i sposobie ich
zagospodarowania.

Odpady powinny przez Wykonawce zostac:

- zagospodarowane na placu budowy (art. masy ziemne na odktad do ponownego wbudowania);

- przekazane Zamawiajgcemu lub ponownie wbudowane po uprzednim przygotowaniu w przypadku
materiatéw nadajgcych sie do ponownego uzycia zgodnie z Dokumentacjg Projektows;

- przekazane specjalistycznym firmom — posiadajgcym stosowne zezwolenia wymagane przez ustawe

lub firmom posredniczgcym, posiadajgcym uprawnienia na odbiér i transport odpadow;
- przekazane na skfadowisko odpadow.
2. OPIS TECHNICZNY

2.1. Uklad drogowy

2.1.1  Parametry przyjete do projektowania
Parametry wynikajgce z warunkdw technicznych dla drogi gminnej przyjete do projektowania:
- kategoria drogi - publiczna gminna;
- klasa techniczna drogi D (dojazdowa);
- kategoria obcigzenia ruchem KR2;
- obcigzenie drogi 100 kN/o$
- dopuszczalny nacisk osi pojazdu 115 kN/os;
- przekrdj drogi: 1x2 (jedna jezdnia, dwa pasy ruchu w przeciwnych kierunkach)
- powigzania z drogami innej klasy - bez ograniczenh
- odstepy miedzy skrzyzowaniami na terenie zabudowy — bez ograniczen
- predkos¢ projektowa 30 km/h
- szerokos$¢ pasa ruchu 2,5m
- podstawowa szerokos$c¢ jezdni 5 m
- tuki poziome, pionowe i spadki zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
- odwodnienie powierzchniowe do wpustow deszczowych i dalej kanalizacji deszczowej, wg

odrebnego opracowania.
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- maksymalny spadek podtuzny zjazdu 5% ;

- dowigzanie do zjazdow istniejgcych poprzez przeciecie z krawedzig jezdni skosami 1:1 o
przyprostokgtnej min. 1,5m lub wyokraglonych promieniem o R=23,0m dla zjazdéw
indywidulanych;

- dowigzanie do zjazddéw istniejgcych poprzez przeciecie z krawedzig jezdni wyokrgglone
promieniem o R25,0m dla zjazdéw publicznych

- szerokos$¢ jezdni zjazdu indywidualnego min .3,0 m; szerokos¢ zjazdu min. 4,50 m;
- szeroko$¢ jezdni zjazdu publiczny min .3,5 m; szerokos$¢ zjazdu min. 5,00 m

Ustalenia kategorii obcigzenia ruchem
Dla wymaganego horyzontu czasowego 20 lat po oddaniu drogi gminnej do eksploataciji:
- dla ulicy Morenowej przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KR2;

- dla zjazdow projektowanych przyjeto odpowiednio kategorie — KR 1.

2.1.2  Uktad drogowy w planie

ODCINEK A-B

Budowa odcinka A-B ulicy Morenowej o przebiegu pétnoc - potudnie o diugosci 251,35m oraz odcinek
A-A’ jako skrzyzowania z ulicg tukasinskiego o dtugosci 17,3 m.

Projektowana szeroko$c¢ jezdni 5,0 m.

Przebudowa skrzyzowania drogi gminnej — ul. Morenowej z ul. Lukasinskiego, szerokosc¢ jezdni drogi
gminnej — 5,0 m, krawedz przecigecia drogi gminnej z ulicg tukasinskiego wyokraglona tukami
kotowymi o promieniu R=7 m;

Projektowane zjazdy indywidualne do posesji oraz dojscia.

ODCINEK C-D

Budowa odcinka C-D ulicy Morenowej o przebiegu pétnoc - potudnie o dtugosci 247,41 oraz odcinek
C-C’ jako skrzyzowania z ulicg tukasinskiego o dtugosci 17,0 m.

Projektowana szeroko$¢ jezdni 5,0 m.

Przebudowa skrzyzowania drogi gminnej — ul. Morenowej z ul. Lukasihskiego, szerokos¢ jezdni drogi
gminnej — 5,0 m, krawedz przeciecia drogi gminnej z ulica tukasinskiego wyokraglona tukami
kotowymi o promieniu R=7 m;

Projektowane zjazdy indywidualne do posesji oraz doj$cia.

ODCINEK E-F

Budowa odcinka E-F ulicy Morenowej o przebiegu wschéd - zachéd o dtugosci 63,30 m.

Projektowana szeroko$¢ jezdni 5,0 m.

Krawedz przeciecia odcinka z odcinkami A-B i C-D wyokraglona tukami kotowymi o promieniu R=7 m i
R=8,0 m.

Projektowane zjazdy indywidualne do posesji oraz dojscia.
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ODCINEK G-H

Budowa odcinka G-H ulicy Morenowej o przebiegu wschod - zachdd o diugosci 134,05 m.
Projektowana szeroko$c¢ jezdni 5,0 m.

Krawedz przeciecia odcinka z odcinkami C-D, 1-J oraz K-L wyokrgglona tukami kotowymi o promieniu
R=7 miR=11,0 m.

Projektowane zjazdy indywidualne do posesji oraz dojscia.

ODCINEK I-J

Budowa odcinka I-J ulicy Morenowej o przebiegu pétnoc — potudnie o dtugosci 75,18 m.

Projektowana szerokos¢ jezdni 5,0 m.

Krawedz przeciecia odcinka z odcinkami G-H K-L wyokraglona tukami kotowymi o promieniu R=7 m i
R=11 m.

Projektowane zjazdy indywidualne do posesji oraz dojscia.

ODCINEK K-L

Budowa odcinka K-L ulicy Morenowej o przebiegu pdétnoc — potudnie i wschdd zachod o diugosci
132,62m.

Projektowana szerokos¢ jezdni 5,0 m.

Krawedz przecigcia odcinka z odcinkami |-J i G-H wyokraglona tukami kotowymi o promieniu R=7 m
Krawedz zatamania trasy R=12,0 m.

Projektowane zjazdy indywidualne do posesji oraz dojscia.
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Zjazdy zaprojektowano o parametrach zgodnie z ponizszym zestawieniem:

ZESTAWIENIE PARAMETROW ZJAZDOW |
ODCINEK A-B
zjaNzrdu hm s [m] 11 [m] p [m])/ R[m] i1 [%] i2 [%] rz.proj. |[rz.proj.+3cm | rz.istn./rz.proj.2 Konstrukcja
Z1 0+09,10 3,75 2,00 1,50 -6,0%]| -3,6%/-0,9% 40,76 40,79 40,67 KR1/G1
z2 0+13,35 4,00 3,00 1,50 10,0% -0,90% 40,67 40,70 40,99 KR1/G1
Z3 0+43,00 4,65 3,00 1,50 9,0% -0,90% 40,42 40,45 40,72 KR1/G1
Z4 0+48,35 3,55 1,45 1,45 2,1% -0,90% 40,38 40,41 40,44 KR1/G1
Z5 0+57,85 4,00 1,50 1,50 0,5% 0,50% 40,41 40,44 40,44 KR1/G1
Z6 0+71,15 3,05 3,00 1,50 7,2% 0,50% 40,47 40,50 40,72 KR1/G1
Y44 0+81,80 3,50 2,00 1,50 -7,0% 0,50% 40,53 40,56 40,42 KR1/G1
Z7' 0+91,75 3,00 3,00 1,50 8,3% -1,10% 40,52 40,55 40,80 KR1/G1
Z8 1+05,75 3,00 2,00 1,50 -15,0% -1,10% 40,41 40,44 40,14 KR1/G1
29 1+21,51 5,00 3,00 1,50 19,7% -1,10% 40,49 40,52 41,11 KR1/G1
710 1+30,09 3,80 2,00 1,50| -18,5% 3,56% 40,62 40,65 40,28 KR1/G1
Z10' 1+51,70 3,00 3,00 1,50 15,3% 3,56% 41,21 41,24 41,70 KR1/G1
Z11 1+52,53 4,85 2,00 1,50 2,0% 3,56% 41,24 41,27 41,31 KR1/G1
Z11' 1+71,44 3,00 3,00 1,50 11,3% 3,56% 41,93 41,96 42,30 KR1/G1
Z12 1+91,05 4,65 3,00 1,50 14,7% 3,56% 42,46 42,49 42,93 KR1/G1
712 1+91,05 3,00 2,00 1,50 -5,0% 3,56% 42,46 42,49 42,39 KR1/G1
Z13 2+05,20 3,95 2,00 1,50 2,0% -10,00% 42,25 42,28 42,32 KR1/G1
Z14 2+13,45 5,00 3,00 1,50 -9,0% -10,00% 40,20 40,23 39,96 KR1/G1
715 2+44,05 5,00 2,00 1,50 13,0% -10,00% 39,01 39,04 39,30 KR1/G1
ODCINEK C-D
Z16 0+37,65 5,00 2,50 1,50 -16,0% 1,90% 44,65 44,68 44,28 KR1/G4
Z17 0+61,92 4,70 2,50 1,50 3,6% 1,90% 45,10 45,13 45,22 KR1/G4
718 0+72,02 4,00 2,50 1,50 2,0% 1,90% 45,22 45,25 45,30 KR1/G4
Z19 1+00,02 3,50 2,50 1,50 0,4% -4,70% 45,11 45,14 45,14 KR1/G4
720 1+08,72 4,90 2,50 1,50 3,2% -4,70% 44,94 44,97 45,05 KR1/G4
221 1+31,45 3,00 2,50 1,50 3,2% -4,70% 44,21 44,24 44,32 KR1/G4
722 1+37,85 5,00 2,50 1,50 4,8% -4,70% 43,93 43,96 44,08 KR1/G4
222 1+54,80 3,00 2,50 1,50 -6,4% -4,70% 43,13 43,16 43,00 KR1/G4
722" 1+74,80 3,00 2,50 1,50 10,8% -4,70% 42,19 42,22 42,49 KR1/G4
223 1+88,87 4,20 2,50 1,50 8,8% -4,70% 41,53 41,56 41,78 KR1/G4
224 1+95,74 5,00 2,50 1,50 -3,6% -4,70% 41,21 41,24 41,15 KR1/G4
225 2+17,23 5,00 2,50 1,50 4,8% -6,00% 39,95 39,98 40,10 KR1/G4
226 2+41,15 5,00 2,50 1,50 10,0% 1,50% 38,62 38,65 38,90 KR1/G4
ODCINEK E-F
227 0+02,50 3,50 2,50|zgodnie z rys. 0,0% -3,10% 38,70 38,73 38,73 KR1/G4
728 0+14,65 3,50 2,50 1,50 -11,6% -5,40% 38,17 38,20 37,91 KR1/G4
729 0+55,85 3,50 2,50 1,50 -7,2% 2,70% 38,50 38,53 38,35 KR1/G4
Z30 0+63,30 3,90 2,50|zgodnie z rys. -13,2% 1,20% 38,62 38,65 38,33 KR1/G1
ODCINEK G-H
Z31 0+46,27 3,50 2,80 1,50 2,5% -1,00% 40,66 40,69 40,76 KR1/G4
Z31' 0+46,27 3,20 2,20 1,50 0,5% -1,00% 40,76 40,79 40,80 KR1/G4
Z32 0+83,85 5,00 2,80 1,50 10,3%| 1,0%/-1,0% 40,75 40,78 41,07 KR1/G4
Z32" 0+89,58 3,00 2,20 1,50 -5,0% -1,00% 40,81 40,84 40,73 KR1/G4
232 1+04,85 4,00 2,80 1,50 11,6% -1,00% 40,56 40,59 40,90 KR1/G4
Z33 1+25,91 4,10 2,20 1,50 2,3% 1,00% 40,62 40,65 40,70 KR1/G4
Z33' 1+32,11 3,15 4,20{zgodnie z rys. -5,0% 1,00% 40,67 40,70 40,50 KR1/G4
234 0+20,70 3,00 3,75 1,50 -3,2% 0,80% 40,83 40,86 40,74 KR1/G4
234 0+32,30 3,00 3,75 1,50 3,5% 2,20% 41,04 41,07 41,20 KR1/G4
234" 0+44,70 3,50 1,25 1,50 4,8% 0,50% 41,15 41,18 41,24 KR1/G4
235 0+58,12 3,50 3,75 1,50 1,1% 0,50% 41,30 41,33 41,37 KR1/G4
ODCINEK K-L
236 0+00,00 3,80 4,95|zgodnie z rys. -2,1% -0,40% 41,39 41,42 41,31 KR1/G4
z37 0+08,30 5,00 3,50 1,50 3,1% 1,60% 41,48 41,51 41,62 KR1/G4
Z38 0+52,70 3,40 3,50 1,50 -2,3% 0,62% 41,90 41,93 41,85 KR1/G4
Z38' 0+64,90 5,00 1,90 1,50 2,1% 0,62% 41,97 42,00 42,04 KR1/G4
Z39 0+77,44 41,95 41,98 42,09 KR1/G4
740 0+80,74 6,70 2,75 1,50 4,0% 0,62% 41,94 41,97 42,08 KR1/G4
741 0+87,54 5,00 2,20 1,50 -4,1% -3,29% 41,90 41,93 41,84 KR1/G4

2.1.3  Uktad wysokoSciowy
Z uwagi na matg szerokos¢ pasa drogowego oraz istniejgce juz zagospodarowanie terenu,
celowym bylo jak najlepsze wpasowanie projektowanej niwelety w istniejgcy teren, z jednoczesnym

zapewnieniem dobrego odwodnienia drogi. Uktad wysokosciowy przedstawia ponizsza tabela zatomow.
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Z uwagi na duze zréznicowanie wysokos$ciowe w stanie istniejgcym spadki podiuzne zjazdow,
spadek skrzyzowania z ulicg tukasinskiego oraz tukéw pionowych, celem najlepszego dopasowania
zostato uzyskane odstepstwo od warunkéw technicznych w tym zakresie — AB.033.18.D.2020.KD z
dnia 25.08.2021 r.

Projektowane niwelety odcinkéw ulicy Morenowej, posiadajg geometrie pionowg zgodnie z ponizszymi

tabelami zatomow:

TABELA ZALOMOW ODCINEK A-B
Pikietaz Odlegtos¢| Spadek | Wzniesienie AH H
poczatek 0+00,00 0 41,01
71 0+09,12 9,12 -3,6% -0,33 40,68
72 0+49,27 40,15 -0,9% -0,36 40,32
Z3 0+88,15 38,88 0,5% 0,19 40,51
74 1+22,92 34,77 -1,1% -0,37 40,14
75 2+03,58 80,66 3,6% 2,87 43,01
Z6 2+46,99 43,41 -10,0% -4,33 38,68
koniec 2+51,35 4,36 -1,4% -0,06 38,62

Pikietaz Odlegtos¢| Spadek | Wzniesienie AH H
poczatek 0+00,00 0 43,94
Z1 0+04,25 4,25 0,8% 0,03 43,97
72 0+98,35 94,10 1,9% 1,76 45,73
Z3 1+97,74 99,39 -4,7% -4,66 41,07
74 2+39,66 41,92 -6,0% -2,52 38,55
koniec 2+47,41 7,75 1,5% 0,12 38,67

TABELA ZALOMOW ODCINEK E-F

Pikietaz Odlegtosé| Spadek | Wzniesienie AH H
poczagtek 0+00,00 0 38,70
71 0+04,50 4,50 -3,1% -0,14 38,56
72 0+14,65 10,15 -5,4% -0,55 38,01
Z3 0+42,55 27,90 1,3% 0,36 38,37
Z4 0+54,20 11,65 0,5% 0,06 38,43
75 0+60,80 6,60 2,7% 0,18 38,61
koniec 0+63,90 3,10 1,2% 0,03 38,64

TABELA ZALOMOW ODCINEK G-H

Pikietaz Odlegtos¢| Spadek | Wzniesienie AH H
poczatek 0+00,00 0 41,76
71 0+02,50 2,50 -2,0% -0,05 41,71
72 0+05,00 2,50 0,8% 0,02 41,73
Z3 0+26,20 21,20 -3,8% -0,81 40,92
Z4 0+59,95 33,75 -1,0% -0,34 40,58
75 0+83,85 23,90 1,0% 0,24 40,82
Z6 1+17,28 33,43 -1,0% -0,34 40,48
koniec 1+34,05 16,77 1,0% 0,17 40,65
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TABELA ZAL OMOW ODCINEK I-J
Pikietaz Odlegtos¢| Spadek | Wzniesienie AH H
poczatek 0+00,00 0 40,62
Z1 0+23,35 23,35 0,8% 0,18 40,80
22 0+40,60 17,25 2,2% 0,38 41,18
koniec 0+75,18 34,58 0,5% 0,17 41,35
TABELA ZALOMOW ODCINEK K-L
Pikietaz Odlegtos¢| Spadek | Wzniesienie AH H
poczatek 0+00,00 0 41,35
71 0+02,50 2,50 -0,4% -0,01 41,34
72 0+22,40 19,90 1,6% 0,32 41,66
Z3 0+82,26 59,86 0,6% 0,37 42,03
Z4 1+21,18 38,92 -3,3% -1,28 40,75
75 1+27,62 6,44 -1,7% -0,11 40,64
koniec 1+32,62 5,00 2,0% 0,10 40,74

2.1.4 Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano na podstawie Katalogu Typowych Nawierzchni Podatnych i

Potsztywnych zalgcznika do Zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z
dnia 16.06.2014 r.

Projektowana konstrukcja jezdni (KR2/G1) — odcinek A-B:

8cm
5cm
25cm

15 cm

53 cm

kostka betonowa szara

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

kruszywo famane (z surowcoéw skalnych) #0/31,5 stabilizowane mechanicznie
(mieszanka niezwigzana Cgoiz) E22120 MPa

warstwa mrozochronna, kruszywo stabilizowane cementem Cz4<6 MPa

grunt rodzimy (Pd) wyprofilowany i zageszczony, o wtornym module odksztatcenia =

80MPa (dla gruntu G1) lub piasek zasypowy w miejscu wymiany nN

Projektowana konstrukcja zjazdu (KR1/G1) — odcinek A-B:

8cm
5cm
20cm

33cm

kostka betonowa grafitowa typu cegta 10x20 cm

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

kruszywo famane (z surowcéw skalnych) #0/31,5 stabilizowane mechanicznie
(mieszanka niezwigzana Ceoiz) E22120 MPa

grunt rodzimy (Pd) wyprofilowany i zageszczony, o wtérnym module odksztatcenia =
80MPa (dla gruntu G1) lub piasek zasypowy w miejscu wymiany nN
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Projektowana konstrukcja jezdni (KR2/G4) — odcinek C-D, E-F, G-H, I-J, K-L

8cm
5cm
25cm

22 cm
24 cm

84 cm

kostka betonowa szara

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

kruszywo famane (z surowcéw skalnych) #0/31,5 stabilizowane mechanicznie
(mieszanka niezwigzana Ceo3) E22120 MPa

warstwa mrozochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR225 % (E2=80 MPa)

warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
Co,405<2 MPa

grunt rodzimy grupy nosnosci G4, E>=25 MPa lub piasek zasypowy w miejscu wymiany
nN

Projektowana konstrukcja zjazdu (KR1/G4):

8cm
5cm

12 cm

22 cm
24 cm

71cm

kostka betonowa grafitowa typu cegta 10x20 cm

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

kruszywo famane (z surowcéw skalnych) #0/31,5 stabilizowane mechanicznie
(mieszanka niezwigzana Ceo3) E22120 MPa

warstwa mrozochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR225 % (E2=80 MPa)

warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
Co,405<2 MPa

grunt rodzimy grupy nosnosci G4, E>>25 MPa lub piasek zasypowy w miejscu wymiany
nN

Projektowana konstrukcja dojsé (dla G1)

8cm
5cm
10 cm

23 cm

kostka betonowa szara typu cegta

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

kruszywo tamane #0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie

grunt rodzimy wyprofilowany i zageszczony do 1s=0,98 lub piasek zasypowy w miejscu

wymiany nN

Projektowana konstrukcja dojsé (dla G4)

8cm
5cm
10 cm
15cm

38 cm

kostka betonowa szara typu cegta

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

kruszywo tamane #0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie

warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej cementem Ci5254 MPa

grunt rodzimy wyprofilowany i zageszczony do 1s=0,98 lub piasek zasypowy w miejscu

wymiany nN
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Projektowana konstrukcja odtworzenia nawierzchni jezdni ul. tukasinskiego (KR2/G4) przy

skrzyzowaniach z ulica Morenowa w miejscu projektowanego kraweznika oraz wpust62.1.5

deszczowych:

14-16 cm kostka kamienna rzedowa z rozbidrki istniejgcej nawierzchni

5cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4

25cm kruszywo famane (z surowcdw skalnych) #0/31,5 stabilizowane mechanicznie
(mieszanka niezwigzana Ceo3) E22120 MPa

22 cm warstwa mrozochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR225 % (E2=80 MPa)

24 cm warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
Co,405<2 MPa

e grunt rodzimy grupy nosnosci G4, E>=25 MPa lub piasek zasypowy w miejscu wymiany
nN

90 cm

Krawezniki i oporniki

W ciggu ulic Morenowej zaprojektowana jezdnie obramowano kraweznikiem betonowymi
15x30 cm o swietle h=10 cm oraz najazdowymi 15x22 cm, o $wietle h=3 cm. Przy zjazdach i dojsciach
zaprojektowano kraweznik betonowy 15x22 cm najazdowy, obnizony do Swiatta h=3 cm. Krawezniki
posadowiono na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3 cm i tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15.

Zjazdy na styku z granicg dziatki obramowano opornikiem betonowym 12x25 cm
posadowionym jw.

Dojscia od strony zieleni obramowano obrzezem chodnikowym 8x30 cm posadowionym na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4, gr. 3 cm.

Skrzyzowania obramowano kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22 cm, o swietle h= 3
cm, posadowionym na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 i podsypce cementowo — piaskowej
1:4,gr.3cm.

Nie zaleca sie wykonania tukéw za pomoca kraweznikéw prostych cietych na krétkie odcinki.

Do tukéw powinno sie zastosowac krawezniki lukowe o odpowiednim promieniu.

Krawezniki moga by¢é docinane tylko mechanicznie pitg z tarcza diamentowa.

2.1.6 Odwodnienie
Powierzchniowe wody opadowe z terenu objetego inwestycjg zostang zagospodarowane poprzez
projektowane wpusty deszczowe (wskazane w opracowaniu) do projektowanego uktadu kanalizaciji

deszczowej — wg opracowania branzowego.
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Ze wzgledu na wysokosci poziom wod gruntowych, na odcinkach:

e G-H: od hm 0+55,00 do hm 1+35,05;

e |-J: od hm 0+00,00 do hm 0+50,00;

e K-L:odhm 1+00,00 do hm 1+32,62
zaprojektowano pod konstrukcjg jezdni drenaz w celu obnizenia poziomu wéd gruntowych.
Drenaz z rury @160 mm z filtrem z tworzywa syntetycznego utozono na gtebokosci 1,15 m (0s)
pod projektowang niweleta i wpieto do kanalizacji deszczowej zgodnie ze wspomnianym wyzej

projektem sieciowym.

2.1.7 Roboty ziemne

Wszelkie prace w rejonie budowy nalezy wykonywaé zgodnie z polskg normg PN-S-02205:1998.
Przy wykonywaniu nasypéw nalezy usungc z istniejgcego poditoza gruntowego materiat nienadajgcy sie
do wykorzystania ze wzgledow geotechnicznych (konieczna wymiana gruntu w miejscu nasypow
niebudowlanych), az do miejsca dotarcia do warstw nosnych, gdzie nalezy uzyska¢ wskaznik
zageszczenia Is = 0.92 oraz wtorny modut odksztatcenia E2 = 40 MPa niezaleznie od rodzaju gruntu
(spoisty, niespoisty). Uktad warstw i ich parametréw w zaleznosci od gtebokosci zalegania pod
konstrukcjg nawierzchni powinien przedstawia¢ sie nastepujgco:

-do 0.5 m pod konstrukcjg jezdni nasyp powinien mie¢ wskaznik zageszczenia Is = 1.03 modut

wtornego odksztatcenia dla podtoza E2 = 120 MPa (grunt wytgcznie niespoisty)

1.00

-od 0.5 m+1.5 m pod konstrukcjg jezdni nasyp powinien mie¢ wskaznik zageszczenia |s
modut wtérnego odksztatcenia Ez = 100 MPa (grunt wylgcznie niespoisty)

-od 1.5 m+2.0 m pod konstrukcjg jezdni nasyp powinien mie¢ wskaznik zageszczenia Is = 1.00

modut wtérnego odksztatcenia E2 = 60 MPa (grunt wytgcznie niespoisty)

Wskaznik odksztatcenia (E2/E1) lo<2.2dlals=1.0o0razlo<2.5dlals<1.0

W wykopach nalezy doprowadzi¢ podtoze do klasy G1 (istniejagce poditoze rodzime grupy nosnosci G1
i G4), przy zachowaniu wskaznika zageszczenia Is=1,03, i wtérnego modutu odksztatcenia E2=120MPa
przy gtebokosci 0.2 m pod konstrukcjg jezdni niezaleznie od rodzaju gruntu (spoisty, niespoisty) oraz
Is=1,00 i wtérny modut odksztatcenia E2=80MPa - 0.5 m pod konstrukcjg jezdni dla gruntu niespoistego
i 60 MPa dla gruntu spoistego.. Wskaznik odksztatcenia (E2/E1) nie powinien by¢ wiekszy niz [0<2,2.
Roboty w rejonie istniejgcego uzbrojenia podziemnego nalezy prowadzi¢ recznie z

zachowaniem szczegéblnej ostroznosci.

Na odcinku A-B poza korytowanie na gtebokos¢ projektowanego uktadu warstw konstrukcyjnych (53
cm), nalezy wykonaé jeszcze dodatkowo usuniecie nasypow niebudowlanych o catkowitej migzszosci
40-80 cm.

Na odcinkach, na ktérym wykonywany bedzie drenaz pod konstrukcjg, czyli:
e G-H: od hm 0+55,00 do hm 1+35,05;
e |-J: od hm 0+00,00 do hm 0+50,00;

) -L: od hm 1+00,00 do hm 1+32,62
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pod konstrukcjg wykona¢ warstwe z odsgczajacg z pospdtki w geotkaninie nietkanej iglowanej o

wytrzymatosci na rozcigganie 20 kN/m.

Ponizej przedstawiono warunki techniczne dla geowtékniny.

Zelazne, niepodwazalne warunki techniczne, jakim powinny
odpowiadaé geowt6kniny nietkane, iglowane, stosowane
do odwodnien obiektéw inzynieryjnych:

1. Wynikiem wykorzystania inzynierii materialowe] w technologii produkcji geowliok-
nin jest ich idealne sprawowanie sie w aplikacjach:
+ drenaze, a w szczegalnosci dreny francuskie,
+ spelnianie funkcji rozdziatu, separacji i filtracji, jak rowniez rozpraszania
naprezen i transportu poziomego wody w obiektach budownictwa ziemnego
» drenaZe i zabezpieczenia pod- | nadmembranowe
. Woda w geowlokninach powinna poruszac sig poprzez ogromna ilos¢ poraw, lecz
ze znikomo matg predkoscia w kazdym z nich.
3. Stosunek wartosci wodoprzepuszczalnoéci w kierunku poziomym gecwiokniny do
wodoprzepuszezalnosci w kierunku prostopadiym nie powinien (odpowiednio,
przy identycznym obcigzeniu: 2, 20 czy 200 kPa) byc nigdy mnigjszy, anizeli:

(]

k,
—min.>1,2,
-
korzystnie, jezeli powyzszy stosunek wynosié bedzie 1,5, a bardzo dobrze,
jezeli= 2,0

4. Przyjmujac wodoprzepuszczalnost réwnolegla do plaszezyzny geowidkniny przy
cbcigzeniu 20 kPa za 1,0, po wstepnym doborze, jak w pkt. 3, nalezy sprawdzic,
czy dla danego wyrobu wartosci wodoprzepuszczalnosci poziome] mieszcza sie
w granicach, jak ponizej:

Dla gradientu hydraulicznego i=1 i przy obciazeniu 2, 20 i 200 kPa wartosci powinny
miescic sie w przedziatach proporcji:
pod cbcigzeniami:
2kPa | 20kPa |  200kPa

(1,80 1,33 ) do 1,00 do (0,40 =0,25)

Wodoprzepuszczalnosc w kie- |
runku poziomym [mfs x 10°]:

a jednoczesnie:

Gruboié geowldkniny, iglowa-

nej, nietkanej [mml: (1,40 +1,08) do 1,00 do ( 0,80 +0,55)

Powysze jest zasada dla wyrobdw KWALIFIKOWANYCH przy ich,
dla wielkosci mierzonych pod obcigzeniem 20 kPa:
przewodnosci ky = 15 x 10*mis przy i=1 oraz
grubosci co najmnigj 1.4 + 3,2mm.

llosé geotkaniny (bez zakladéw):
6,7m*(80,05+50+32,62)m = 6,7*162,67~1090 m?

Warstwa odsgczajaca w geotkaninie:
1,98 m?*(80,05+50+32,62)m = 1,98*162,67~322,1 m?3

2.1.8 Roboty rozbiérkowe nawierzchni
Przed wykonaniem roboét ziemnych nalezy dokona¢ rozbidrki istniejgcej konstrukcji nawierzchni jezdni
na wszystkich odcinkach objetym zakresem budowy (pityty drogowe, piyty typu JOMB, kostka

betonowa, beton, kruszywo, krawezniki),

2.1.9 Zestawienie podstawowych ilosci dla inwestycji:

- droga gminna (KR2) — kostka betonowa gr. 8 cm - 4472 m?
- dojscia — kostka betonowa szara, gr. 8 cm - 486 m?
- projektowane zjazdy- kostka betonowa grafitowa, gr. 8 cm - 673 m?
- skrzyzowania z ul. Lukasinskiego kostka betonowa gr. 8 cm - 215 m?
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- odtworzenie nawierzchni jezdni ul. tukasinskiego (kostka kamienna rzedowa) - 75 m?

- zielen niska - 2417m?

- krawezniki betonowe najazdowe 15x22 cm - 1893 m;

- krawezniki betonowe 15x30 cm - 379 m;

- obrzeza chodnikowe 8x30 cm - 306 m.
Opracowata:

mgr inz. Katarzyna Przybysz
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