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1. Podstawa opracowania

1.1.Nazwa i lokalizacja zadania inwestycyjnego

Budowa ul. Turkusowej oraz ulic przylegltych w Jankowie wraz z budowg kanalizacji

deszczowej 1 oswietlenia drogowego oraz przebudowg sieci gazowej kolidujacej z planowana

budowg drogi.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie Pomorskim, w Powiecie

Gdanskim, gminie Kolbudy, w miejscowosci Jankowo Gdanskie, ulice: Turkusowa, Opalowa,

Krzemowa i inne.

1.2.Nazwa inwestora i projektanta

Inwestorem jest Wojt Gminy Kolbudy.

Projektantem jest: Biuro Projektow Drogowych Piotr Kania

1.3.Podstawowe akty prawne

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U.2003.220.21)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.2003.177.1729)

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngetrznych 1 Administracji w sprawie

kierowania ruchem (Dz.U. Nr 182 poz. 1784 z dnia 17 wrze$nia 2003 roku).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 98 poz. 602 z
pézniejszymi zmianami

Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw

Wewngetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw

drogowych (Dz.U. Nr 170 poz.1393),

2. Przedmiot i zakres opracowania

Niniejsze opracowanie obejmuje budowe nawierzchni wraz z infrastrukturg ulic:

e Turkusowej — 392 m.

e Boczna Turkusowa (1) — 70 m.




e Krzemowa—48 m
e Opalowa— 73 m.
e Boczna Turkusowa (2) — 55 m.

Laczna dtugos¢ ulic: 638 m.

W sktad infrastruktury wchodzi budowa o$wietlenia i odwodnienia.

3. Charakterystyka techniczna i funkcjonalna drogi

Parametry techniczne projektowanej drogi zostaly okreslone na podstawie Rozporzadzenia

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. Ustaw nr 43

z dnia 14 maja 1999 r.)

Parametr techniczny Wielkos¢
Droga D
Predkos$¢ projektowa 30 km/h
Kategoria ruchu KR-1

Przekrdj poprzeczny

miejski 1/1

Szeroko$¢ pasa ruchu 2,50 m.
Szerokos¢ jezdni 5,00 m.
Minimalna szeroko$¢ chodnikow -
Minimalny promien tuku poziomego R=30 m.

Minimalny promien tuku pionowego

Luk wypukty

Luk wklesty R=300 m.

R=300 m.

Maksymalne pochylenie podtuzne

1 max =12 %,




Zakres opracowania obejmuje budowe ulicy jednoprzestrzennej, dwupasowej i
dwukierunkowej o nawierzchni z kostki betonowej klasy L 1/2. Jezdni¢ obramowano
kraweznikiem betonowym na tawie betonowej z oporem, wystajacym na wysokos¢ 12 cm., za
wyjatkiem: zjazdow 1 przej$¢ dla pieszych, gdzie zaprojektowano $wiatto kraweznika na 2
cm.
Szeroko$¢ jezdni wynosi 5,0 m., za wyjatkiem odcinka, gdzie zgodnie z warunkami
technicznymi zaprojektowano poszerzenie jezdni ze wzgledu na promien tuku poziomego.
Rozwigzania wysokosciowe sg $cisle powigzane z sgsiadujagcym zagospodarowaniem terenu.
Spadek poprzeczny daszkowy i=2%. Wjazdy na posesje z kostki betonowe;.
No$nos¢ ulicy bedzie wynosi¢ 80 kIN/os.
Szeroko$¢ ulicy Turkusowej bedzie wynosi¢ 5,0 m., o nawierzchni z kostki betonowe;.
Ulica z kostki betonowej bedzie wyposazona w:

- pobocza gruntowe

- skrzyzowanie z drogami poprzecznymi

- zjazdy z kostki betonowej — typ miejski

- spdjny system odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowe;]

- o$wietlenie uliczne

- jednostronny chodnik o szerokosci 2,0 m. z kostki betonowej
W ramach inwestycji zaprojektowano skrzyzowania wyniesione:

e 7z ul. Krzemowa wraz z budowg ul. Krzemowej na odcinku ok. 46 m.
e zul. Opalowa wraz z budowa ul. Opalowej na dtugosci ok. 71 m.

oraz dwiema ulicami bez nazwy o dlugo$ciach: 66 m. 1 52 m.

4. Opis tymczasowej organizacji ruchu

4.1.0golne zasady organizacji ruchu
Dla zapewnienia mozliwie bezpiecznej, a zarazem akceptowalnej przez uzytkownikow

organizacji ruchu zaleca si¢ stosowanie nastepujacych zasad przy wdrazaniu organizacji ruchu:

e zapewni¢ staly dostep do dziatek (na kazdym etapie robdt) wszystkim jej obecnym
uzytkownikom bedacym mieszkancami i uzytkownikami posesji potozonych
bezposrednio przy przebudowywanych drogach, zminimalizowa¢ ucigzliwosci
wynikajace z przebudowy, a ich czasowe zamkniecie powinien pisemnie uzgodnic¢ z

wlascicielem.




e uzywanie sprz¢tu w poblizu zabudowan mieszkalnych powinno odbywac¢ si¢ tylko w
ciggu dnia;

e na wyjazdach z budowy, skrzyzowaniach i innych newralgicznych miejscach budowy
ruch kierowany za pomocg przeszkolonych sygnalistow.

e Wykonawca robdt jest zobowigzany do takiej organizacji rob6t, by umozliwi¢ przejazd

pojazdéw specjalnych (policja, pogotowie, straz pozarna).

4.2.Zabezpieczenie robot
Prace prowadzone beda przy zajeciu catkowitym jezdni 1 chodnikéw.
Dojazdy do odcinkow odcietych strefg robdt beda sig¢ odbywac po strefie robot.
Cala strefa robot wygrodzona bedzie tablica U-20b ze znakiem B-1 oraz tabliczka
informujaca o wyjatkach od znaku B-1.
Bezposrednia strefa robot wygrodzona bedzie urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu
drogowego U-20b lub U-21a/b. Zaleca si¢, aby Wykonawca rob6t sporzadzit, zatwierdzit 1
wprowadzil czastkowe projekty czasowej organizacji ruchu w zaleznosci od specyfiki i
organizacji robodt ze szczegdlnym uwzglednieniem ruchu pieszego.
Po zakonczeniu prac na odcinku wylaczonym z ruchu Wykonawca pozostawi pas drogowy

W stanie umozliwiajgcym poruszanie si¢ pojazdow.

4.3.Wymagania wobec pracownikow Kierujacych ruchem drogowym
Pracownicy kierujacy ruchem w zwigzku z wprowadzong organizacja ruchu musza by¢
wyposazeni 1 wyszkoleni zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewngtrznych i
Administracji z dnia 17 wrze$nia 2003 r. w sprawie kierowania ruchem (Dz.U. Nr 182 poz.
1784) wydanym na podstawie ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 58 poz. 515 z

dnia 20 czerwca 1997 roku z p6zniejszymi zmianami).

4.4.Etapowanie robot

Realizacj¢ zamierzenia przewiduje si¢ wykona¢ w 1 etapie.

5. Materialy do znakow

Wszystkie znaki powinny posiada¢ aktualng aprobate techniczng wydang przez Instytut
Badawczy Drog i Mostow w Warszawie.

Projektowane oznakowanie pionowe na czas budowy nalezy wykona¢ w grupie wielkosci
»Srednie” (S) z licami pokrytymi folig odblaskowa drugiej generacji. Lica tablic urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢ réwniez pokryte folig drugiej generacji.




Tarcze wszystkich projektowanych znakéw nalezy wykona¢ z blachy stalowej grubosci
1,5mm ocynkowanej ogniowo z podwojnie zagietymi krawedziami na catym obwodzie.
Tylne strony tarcz znakow nalezy pokry¢ lakierem barwy szarej. Powierzchnie tarcz, przed
naniesieniem lic wszystkich rodzajow znakow nalezy doktadnie odttusci¢é oraz
zabezpieczy¢ na krawedziach przed penetracjg zanieczyszczen poprzez zastosowanie
transparentnej folii ostonowej antyroszeniowej. Spody tarcz znakow wszystkich grup i
kategorii nalezy umieszcza¢ na wysokosci 2,20 m nad powierzchnig terenu, chyba ze na
jednym stupku zaprojektowano wigcej niz jedng tarczg, wowczas dotyczy to znaku
montowanego najnize;j.

Wyjatkiem sa tablice urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktére dla zapor
drogowych i tablic prowadzacych powinny by¢ na wysokosci 1,20 m. oraz 0,25 m. dla tablic
kierujacych.

Znaki nalezy sytuowa¢ w odlegtosci min. 0,5 m. od krawedzi pasa ruchu natomiast
najmniejsze odlegtosci migdzy sgsiednimi znakami wynosza 10 m.

Tarcze znakéw, ktore nalezy umieszcza¢ na shupkach stalowych ocynkowanych nalezy
mocowac tak, aby byly one odchylone od linii prostopadiej do osi jezdni o ok. 5° w kierunku
jezdni. Cze$¢ znakow zostata zaprojektowana na wspdlnym stupku w uktadzie pionowym.

Stupki nalezy wyposazy¢ w kapturki zabezpieczajace.

6. Odleglo$é znakow od jezdni oraz wysokos¢ ich umieszczania

Znaki nalezy umieszcza¢ zgodnie z zalacznikiem 1 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla
znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach, tj.

a) W odleglosci 0,5-2,0 m. od krawedzi jezdni, z tym, ze odlegtos¢ znaku od jezdni
mierzy si¢ w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy kraweznik drogowy typu
miejskiego wlicza si¢ do chodnika lub $ciezki rowerowej) do najblizszego skrajnego
punktu tarczy znaku lub tablicy

b) Wysokos¢ umieszczania znakow (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego punktu)
wynosi 2,0 m. z zastosowaniem wyjatkow:

e 22 m — w przypadku umieszczenia znaku na chodniku oraz znak C-9
umieszczony na urzadzeniu bezpieczenstwa ruchu U-5a
e min. 1,0 dla tablic E-1, E-2 i1 E-14, jesli znaki umieszczone sg w pasie zieleni

poza chodnikiem lub na poboczu




e min. 0,7 dla drogowskazow w ksztalcie strzaty
Znaki drogowe powinny by¢ umieszczone na stupkach, ramach, wysiegnikach stalowych.
Dopuszcza si¢ do umieszczenia znakow  wykorzystywanie  slupow  linii
telekomunikacyjnych, latarn, slupoéw trakcyjnych i masztow sygnalizatorow. Jezeli ze
wzgledow lokalnych istnieje konieczno$¢ zastosowania dwodch lub trzech znakoéw na
jednym stupku lub wysiggniku, mozne je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym

zgodnie z pkt. 1.5.2 (rys. 1.5.1. — 1.5.4.) rozporzadzenia.

7. Uwagi koncowe.

Na czas wykonywania robdt nalezy w wigkszosci pozostawi¢ istniejgce oznakowanie
pionowe, likwidujac tylko te znaki, ktore kolidujg z tymczasowymi. Zaleznie od stanu,
istniejace oznakowanie przewiduje si¢ zastosowa¢ w docelowej organizacji ruchu, badz
rozebra¢. Likwidacje znakow istniejacych wykonywaé¢ w powigzaniu z projektami
organizacji ruchu statej lub na czas budowy, tak, aby nie powodowa¢ zagrozenia ani nie
zaklocac¢ porzadku w ruchu drogowym.

Po zakonczeniu robdt na poszczegdlnych odcinkach 1 w poszczegdlnych fazach nalezy
zdemontowac¢ oznakowanie tymczasowe i wykorzystac je ponownie w kolejnych fazach.
Oznakowanie tymczasowe jest wykonywane 1 optacane przez wykonawce robot i stanowi
jego wlasnos¢. Po zdemontowaniu tymczasowej organizacji ruchu nalezy wprowadzi¢ stata
organizacj¢ ruchu okreslong w odrgbnym opracowaniu.

Podczas budowy drogi nalezy zabezpieczy¢ wody powierzchniowe przed zamulaniem
wskutek zwigkszonej erozji powierzchni terenu budowy 1 przed zanieczyszczeniami
wyptukiwanymi z materialéw stosowanych do budowy drég oraz wyciekami z maszyn i

samochodow jak réwniez przed $ciekami z baz budowy.




