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OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst jednolity —
Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 7 czerwca 2018 r. Dz. U.
poz. 1202) oswiadczam, ze projekt branzy drogowe;j:

»Przebudowa ul. Turkusowej oraz ulic przyleglych w Jankowie wraz z budowg

oSwietlenia drogowego oraz przebudow3 sieci gazowej i elektroenergetycznej kolidujacej
z planowang przebudow3 drogi.”

zostal wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Projektant: Sprawdzajacy:

mgr inZ. Piotr Kania mgr inZ. Rafal Klein

178/Gd/2002 POM/0189/ POOD/07
podpis podpis
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GLOWNY INSPEKTOR
NADZORU BUDOWLANEGO

OZ/INN/4610/3838/03 Warszawa, 2003-12- 40

DECYZJA

Na podstawie art. 88a ust. 1 pkt 3 lit. a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tekst jednolity Dz. U. z 2000 r. Nr 106, poz. 1126 z p6zn. zm.) oraz art. 104 § 11 § 2 ustawy z dnia
14 czerwea 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jednolity Dz. U. z 2000 r. Nr 98,
poz. 1071 z pézn. zm.),

mgr inz. budownictwa Piotr KANIA

uprawniony na mocy decyzji
Wojewody Pomorskiego z dnia 31.07.2002 r. znak RR-AB-I1-7131/02
or 178/Gd/2002
do wykonywania samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie
w specjalnosci konstrukeyjno-budowlanej
obejmujacej projektowanie
bez ograniczen

zostaje wpisany do Centralnego Rejestru Oséb Posiadajgcych Uprawnienia Budowlane
- - pod pozycja 3353/03/U/C

UZASADNIENIE

Decyzja Wojewody Pomorskiego z dnia 31.07.2002 r. znak RR-AB-II-7131/02, nr 178/Gd/2002
w przedmiocie nadania Panu Piotrowi Kani uprawnien budowlanych do wykonywania samodzielnej
funkcji technicznej w budownictwie w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej obejmujacej
projektowanie bez ograniczen, stala sig ostateczna. Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.
Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy Prawo budowlane ostateczna decyzja o wpisie stanowi podstawg
do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie.

Niniejsza decyzja jest ostateczna.

Zgodnie z art. 127 § 3 Kpa oraz stosownie do uchwaly Naczelnego Sadu Administracyjnego
z dnia 9.12.1996 r., sygn. akt OPS 4/96, strona moze w terminie 14 dni od daty dor¢czenia decyzji
wystgpi¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy.

Otrzymujg:

1) Pan mgr inz. Piotr Kania
ul. Owsiana 3/7
80-749 Gdansk

2. Wojewoda Pomorski

3. aaMPI
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RR-AB-II-7131/02 Gdansk, dnia 2002 - 07 - 31

DECYZJA NR 178/Gd/2002

Na podstawie art. 12 ust. 2, art. 13 ust. 1 pkt 1 i art. 14 ust. 1 pkt 2, ustawy z dnia
7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane /tekst jednolity: Dz. U. Nr 106 poz. 1126 z 2000 r. z p6zn.
zm./ oraz art. 8 pkt 4 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. Nr 5 poz. 42 z 2002 r.), w
zwiazku z art. 62 ustawy z dnia 15 lutego 2002 r. o zmianie ustawy o samorzadach
zawodowych architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. Nr 23 poz. 221 z
20021.)i § 9 ust. 1 - rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia
30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych funkcji w budownictwie (Dz. U. Nr 8, poz. 38 z
1995 .)

nadaje:

Panu: Piotrowi KANI
magistrowi inzynierowi budownictwa

urodzony w dniu 14 lutego 1970 r. w Gdansku

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

w specjalnosei : konstrukeyjno - budowlanej

w zakresie: projektowania bez ograniczen.

Otrzymuje :

80-749 Gdansk ? : 38 SR
2.-ala e , p-0r Z-ga DY¥Yekiora

1. Pan Piotr Kania oo a ey =\
= =. oDY
ul. Owsiana 3/7 ‘ . 3l £ up./l:;;.)l EW
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POLSKA
I I B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o nummerze weryfiknoyjrmye:

POM-188-6PE-TIY *

Pan Piotr Kania o numerze ewidencyjnym POM/BO/1886/01

adres zamieszkania ul Wt Reymonta 3, B4-217 Kamien

jest cztonkiem Pomaorskie] Okregowej Izby Infynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosd cywilnej.

Minigjsze zaswiadczenie jest waine od 2019-01-01 do 2019-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektroniczrym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-12-14 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Preewodniczaoy Rady Pomorskiej Okregowe; Izby InZynierdw Budownictwa.

{Zzodnie art. 3 ust 2 ustewy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Do U. 2001 Nr 130 poz. 1434) dane w postaci
eleichroniczne] opatrzone berpiecznym podpisem shscronicznym weryfimwanym przy pomocy wainego kvwelificownnegn oertyfilot 5y
rownowRzne pod WIgiedem skutiow prewnych dokumentom opstrzonym podpisami whasnarecznyi. |

* weryfikacje poprEwnosC danych w niniejszym maswistczeni moina SprAWZC 28 pOMOCY RUMER weryTikecyjnegn Taswindczania na
stronie Polskie] Izby Inzynierow Budowniches weew.iib.onzpl lub kontekbujec sig 2 biurem whasciwe] Okrezowe] kby Inzynisnw
Bubowrictwa.
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POMORSKA OKREGOW.A
IZBA INZYNlEROWs Bmuwmcrawa
-840 Gdafisk, ul. Swigtojufiska 43/44
@ T”".‘O.'sg; g 4 Gdanisk, dnia 18 grudnia 2007 .
fox (O-38) 301~ -

syg. akt 249/POM/OKK/07
DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.] pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynier6w budownictwa oraz urbanistéw /Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze zm/, art, 12 ust. 3,
art.13 ust.1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane /tekst Jednolity
Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118/, §6pkt 112 §11 ust. 1 pkel,§ 15, § 18 ust. 1 pkt 1i2
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 . W sprawie samodzielnych
funkeji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu
postgpowania administracyjnego /t,j. Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz.1071 ze zm./

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze:

Pan RAFAL KLEIN
magister inZynier
urodzony dnia 31.01.1979 r w Gdyni

uzyskat
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0189/POOD/07

do projcktowania bez ograniczen w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calodci zgdania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢ od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji shuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w
terminie 14 dni od daty jej dorgczenia,

WICEPRZEWODNICZACY

Okregomej isji Kwalifikacyjncj
AMM
L
&

Niedostatkiewicz
z

Otrzymujy:

1.Pan Rafat Kiein

80-299 Gdarisk, ul. Balcerskiego 31
2.0kregowa Rada Izby

3.Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a
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Pan Rafal Klein upowazniony jest do:

I. Na podstawie art. 12 ust.]l pkt 1 i 2, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnoéei drogowej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

II. Na podstawie § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 powolanego na wstgpie rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych
funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./,
uprawnienia niniejsze uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego zwiazanego
z obiektem budowlanym, takim jak:

a) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obiektow inzynierskich oprocz przepustow;
b) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

III. Na podstawie § 15 w/w rozporzadzenia, niniejsze uprawnienia do projektowania
w specjalnoéci drogowej uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania
dziatki lub terenu, w zakresie tej specjalnodci.
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POLSKA
I I B A
INIYMIEROW

BUDDOWNICTWA

Zaswiadczenie

& numsarie wanyica cyjrpmc

POM-ICIC-3K3-XNV *

Pan Rafat Klein o numerze ewidencyjnym POM/BD/0045,/08
adres zamieszkania ul Balcerskiego 31, 80-299 Gdansk

jest cztonkiem Pomaorskie] Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2019-02-01 do 2020-01-31.

Zaswiadzenie zostaic wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpieznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalfikowanego certyfilatu w dniu 2018-12-28 roku przez

Franciszek Rogowicz, Preewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowe] lzby Inzynierow Budownictea,

Mn— ail. 5wl I ey B dnla :II-u-!mi '-‘ﬂ'.ld. f.a podptide dlektrenicingem |De U, DO MNr 130 gei. 1450] dane w peslac
iecra] apals sarm bep

warylibswary pﬂrppﬁnﬂyﬂnuﬂurlhwhlhﬂhﬂuh
. pod wrghpdim shughs podeiammi wisan onye

e—— -

* Wiryilkiciy poprawnedd dinyeh w nnbepiym Rideiadthti maing deriedzi ta pomody numery warsl ketgjrags taleedt i ni
sbrenin Palikin thy Inbpnierdw Budownitbwa www.giib.oni.gl lub konlakiujie diq & blurem wlidchwe] Okrqgawej Leby indbyniirdew
Bad awmictwa.
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Spis tresci

Opis techniczny
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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

1.1 Nazwa inwestycji:
Przebudowa ul. Turkusowej oraz ulic przylegtych w Jankowie wraz z budowg oswietlenia
drogowego oraz przebudowa sieci gazowej I elektroenergetycznej kolidujacej z planowana

przebudowa drogi.

1.2. Podstawowe akty prawne:
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie.
e Prawo o ruchu drogowym
e Polskie Normy

e Prawo Budowlane

1.3. Podstawowe kryteria projektowe
Parametry techniczne projektowanej drogi zostaty okreslone na podstawie Rozporzadzenia
Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. Ustaw nr

43 z dnia 14 maja 1999 .)

Parametr techniczny Wielkos¢
Droga D

Predkos$¢ projektowa 30 km/h

Kategoria ruchu KR-1

Przekrdj poprzeczny miejski 1/1

Szerokos$¢ pasa ruchu 2,50 m.

Szerokos$¢ jezdni 5,00 m.

Minimalna szeroko$¢ -

chodnikow

Minimalny promien tuku R=30 m.

poziomego
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Minimalny promien tuku

pionowego
Luk wypukty R=300 m.
Luk wklesty R=300 m.

Maksymalne pochylenie podtuzne i max =12 %,

2. Zakres inwestyciji

Niniejsze opracowanie obejmuje budowg nawierzchni wraz z infrastrukturg ulic:
e Turkusowej — 392 m.
e Boczna Turkusowa (1) — 70 m.
e Krzemowa—48 m
e Opalowa—73m.
e Boczna Turkusowa (2) — 55 m.
L.aczna dlugos¢ ulic: 638 m.

W sktad infrastruktury wchodzi budowa o$wietlenia.

3. Stan istniejacy.

3.1.0kreslenie lokalizacji

Planowana inwestycja znajduje si¢ w Jankowie, w gminie Kolbudy, w powiecie Gdanskim, w

wojewddztwie Pomorskim.

3.2.Istniejacy pas drogowy.

Ulica Turkusowa w Jankowie jest wykorzystywana do przeprowadzenia ruchu kotowego i
pieszego w zakresie niezbednym do obstugi mieszkancow. Droga jest jednoprzestrzenna i
jednokierunkowa. Istniejaca szerokos¢ jezdni ulicy Turkusowej jest zmienna. W otoczeniu
drogi znajduja si¢:

e domy jednorodzinne

e niezabudowane dziatki

Odwodnienie drogi nie jest kompleksowo rozwigzane. Droga nie jest o§wietlona.
Projektowana ulica przebiega w terenie ptaskim.

Teren pasa drogowego jest uzbrojony.

10
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3.3.Istniejace konstrukcje jezdni

Ulica Turkusowa w istniejagcym pasie drogowym jest niezagospodarowana.

3.4.0bciazenie ruchem drogowym

Po przebudowywanej ulicy odbywa si¢ generalnie docelowy ruch pojazdéw osobowych.
Jedynymi pojazdami cigzarowymi, ktore regularnie pojawiajg si¢ na ulicy, sa to pojazdy
obstugujace mieszkancoéw (np. Smieciarki, pojazdy kurierskie). Sa to jednak pojazdy lekkie,
bez przyczep. Nie stwierdzono ruchu pojazdéw cztonowych (samochodow ci¢zarowych z
przyczepami, ciggnikéw siodtowych z naczepa). Ruch wigkszych pojazdow cigzarowych
moze by¢ sporadyczny i zwigzany z okoliczng zabudowg (na przyktad budowa domu,
przeprowadzka itp.) Nie stwierdzono ruchu tranzytowego.

Oznacza to kategorie ruchu KR-1.

3.5.Wyniki badan geologiczno-inzynierskich oraz ustalenie geotechnicznych

warunkow posadowienia obiektow budowlanvych,

Wedlug regionalizacji fizycznogeograficznej wg. J. Kondrackiego, teren projektowane;j
inwestycji znajduje si¢ na obszarze Pojezierza Gdanskiego.

Rzezbg tego terenu byta ksztaltowana dziatalnoscig akumulacyjng Iadolodu 1 wod
roztopowych w czasie fazy pomorskiej zlodowacenia Battyckiego.

W badanym podtozu gruntowym wierzchnig warstwe budujg nasypy zbudowane gtownie z
glin prochniczych i piaskéw prochniczych zalegajace do glebokosci 0,8 do 2,3 m. Ponizej
nasypOw nawiercono spoiste gliny piaszczyste plastyczne.

W zbadanym podtozu gruntowym stwierdzono wystepowania wody gruntowej w postaci
saczen.

Takie warunki gruntowe zaliczono do warunkow prostych.

Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych, uwzgledniajac charakterystyke
projektowanego obiektu budowlanego, obiekt zaliczono do | kategorii geotechniczne;j.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu.

4.1.Proponowane rozwiazania geometryczne i wysokosciowe.
Zakres opracowania obejmuje budowe ulicy jednoprzestrzennej, dwupasowej i
dwukierunkowej o nawierzchni z ptyt betonowych. Jezdni¢ obramowano jednostronnie

krawe¢znikiem betonowym na tawie betonowej z oporem, wystajacym na wysokos¢ 12 cm., za

11
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wyjatkiem: zjazdoéw 1 przejs$¢ dla pieszych, gdzie zaprojektowano $wiatto krawegznika na 2
cm.
Szerokos$¢ jezdni wynosi 5,0 m., za wyjatkiem odcinka, gdzie zgodnie z warunkami
technicznymi zaprojektowano poszerzenie jezdni ze wzgledu na promien tuku poziomego.
Rozwigzania wysokosciowe sg $cisle powigzane z sgsiadujagcym zagospodarowaniem terenu.
Spadek poprzeczny jednostronny i=2%. Wjazdy na posesje z kostki betonoweyj.
No$nos¢ ulicy bedzie wynosi¢ 80 kIN/os.
Szeroko$¢ ulicy Turkusowej bedzie wynosi¢ 5,0 m., 0 nawierzchni z ptyt betonowych
wielootworowych.
Ulica z ptyt betonowych bedzie wyposazona w:
- pobocza gruntowe
- skrzyzowanie z drogami poprzecznymi
- zjazdy z kostki betonowej — typ miejski
- o$wietlenie uliczne
- jednostronny chodnik o szerokosci 2,0 m. z kostki betonowej
W ramach inwestycji zaprojektowano skrzyzowania wyniesione:
e zul. Krzemowa wraz z budowa ul. Krzemowej na odcinku ok. 46 m.
e zul. Opalowa wraz z budowa ul. Opalowej na dtugos$ci ok. 71 m.

oraz dwiema ulicami bez nazwy o dlugo$ciach: 66 m. 1 52 m.

4.2. W ramach inwestycji przewiduje sie:

e Niezbedne roboty rozbidrkowe

e  Wykonanie wykopoéw

e Ustawienie kraweznikow oraz obrzezy betonowych

e Zageszczenie podioza pod konstrukcje jezdni

e Wykonanie wzmocnienia podtoza gruntowego

e Wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa tfamanego stabilizowanego
mechanicznie

e Wykonanie zjazdéw z kostki betonowej

e Wykonanie jezdni z ptyt betonowych

e Umocnienie powierzchni niezabudowanych humusem oraz obsianie mieszankg traw

e Wykonanie dojs$¢ do posesji w postaci chodnikéw z kostki betonowej

¢ Budowe o$wietlenia ulicznego

e Oznakowanie pionowe i poziome

12
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e Inne drobne roboty drogowe i towarzyszace

4.3. Roboty ziemne
Na roboty ziemne sktada si¢ przede wszystkim korytowanie pod konstrukcje nawierzchni o
glebokosci 51 cm. Ze wzgledu na istniejgce zagospodarowanie terenu, miejSCowo
przewiduje si¢ mate wykopy o gitebokosci nie wigkszej niz 0,2 m.
Planuje si¢ rowniez wykopy liniowe pod projektowane sieci: sieci gazowej i sieci
energetycznej.
Roboty ziemne wykonac zgodnie z normg PN-B-06050 i specyfikacja techniczna.
Nasypy wykona¢ z gruntu pozyskanego z dokopu. Dopuszcza si¢ wykonanie nasypow z
gruntu uzyskanego z wykopu po uprzednim zbadaniu go i1 stwierdzeniu jego przydatnosci
do wbudowania.
W trakcie prac konieczne jest kontrolowanie warunkéw gruntowych w nawigzaniu do

warunkow przyjetych do projektowania.

4.4.Konstrukcja nawierzchni.
4.4.1. Ustalenie obcigzenia ruchem

Ustalono w pkt. 3.4. na KR-1

4.4.2. Ustalenie grupy nosnosci podloza gruntowego nawierzchni na etapie
projektowania.

Ustalenie grupy nosnosci podtoza gruntowego nawierzchni wymaga okreslenia rodzaju i cech
gruntu zalegajacego do glebokosci 1 m. od zaktadanego spodu konstrukcji nawierzchni. Jezeli
w tej strefie wystepuja warstwy roznych gruntdéw o migzszosci ponizej 1 m., to do
projektowania nalezy przyja¢ warunki gruntowe wynikajace z rodzaju i cech gorszego gruntu.
W zbadanym podtozu stwierdzono wystgpowanie:

a) Piaskow prochniczych o CBR = 3,14

b) Gliny piaszczyste o CBR=5,39
Do ustalenia grupy no$nosci podtoza przyjeto zaleganie piaskéw prochniczych.
Klasyfikacje podtoza do danej grupy nos$nos$ci przeprowadzono wedtug wartosci wskaznika
nosno$ci CBR. Zgodnie z tabelg 7.3. Katalogu dla CBR=3,14 przyjeto grupe nosnosci G3.
Piaski prochnicze zakwalifikowano do gruntow watpliwych (w zaleznosci od

wysadzinowosci) w ztych warunkach wodnych, co potwierdza grupe no$nosci G3.

13
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4.4.3. Projekt wzmocnienia podloza
Przyjeto typowe rozwigzania dolnych warstw konstrukcji nawierzchni - warstwa
mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o CBR>=25%

grubosci 33 cm.

2.1.1. Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcja jezdni:
e Podloze gruntowe
e warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o
CBR>=25% grubosci 33 cm.
e Podsypka z piasku tamanego gr. 5 cm.
e Plyty betonowe typu YOMB gr. 12,5 cm.

L.acznie ze wzmocnieniem podloza: 53 cm.

Konstrukcja chodnikéw:
e Warstwa mrozoochronna z kruszywa zwigzanego cementem, Ci5-20 gr. 10 cm
e Podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego Cso3o, gr. 10 cm.
e Podsypka cementowo — piaskowa gr. 3 cm

e Kostka betonowa gr. 6 cm..

Konstrukcja zjazdow:
e Warstwa mrozoochronna z kruszywa zwigzanego cementem, Ci5-20 gr. 10 cm
e Podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego Coos3, gr. 20 cm.
e Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3 cm

e Kostka betonowa grafitowa gr. 8 cm.

4.4. Odwodnienie.

Projektowana nawierzchnia ul. Turkusowej to ptyty betonowe wielootworowe na podsypce z
piasku tamanego i warstwie mrozoochronnej z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niespoistego.
Taka konstrukcja nawierzchni gwarantuje, ze woda opadowa zostanie oddana do gruntu w
miejscu opadu atmosferycznego. Ewentualne nadwyzki wod zostang skierowane, za pomoca
spadkow poprzecznych i podtuznych, do projektowanej opaski sktadajacej si¢ z otaczakow

16/32 mm. utozonych na geowldkninie, a przez nig do gruntu. Rozwigzanie to jest powszechnie
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stosowane na drogach nizszych kategorii oraz drogach wewnetrznych i nie wyrzadzi szkdéd w
drodze oraz nie wydostanie si¢ poza pas drogowy, wiec nie narusza art. 29 prawa wodnego i §
29 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r..

Taki spos6b odwodnienia nie wykracza poza powszechne korzystanie wod (w rozumieniu art.
34 prawa wodnego) oraz nie wymaga budowy urzadzen wodnych i w zwigzku z tym nie

wymaga uzyskania zgody wodno-prawne;j.

5. Wplyw inwestycji na Srodowisko

5.1. Gospodarka istniejacym drzewostanem.

Na terenie objetym zakresem budowy rosng drzewa i krzewy, ktére kolidujg z projektowanym
uktadem drogowym oraz sieciami uzbrojenia podziemnego.

Drzewa to jedenascie $wierkow ktujacych (Picea pungens Engelm.) o $rednicy 10 cm., a
krzewy to zywotniki (Thuja L.) i cisy pospolite (Taxus baccata L.) o powierzchni 45 m?.

Na drzewach i krzewach nie stwierdzono roslin i porostow podlegajacych ochronie, ani gniazd

ptasich.

5.2. Projekt zieleni
Tereny niezabudowane nalezy zagospodarowa¢ - powierzchnie zielone umocni¢ warstwg

humusu i obsia¢ mieszankg traw

5.3. Wplyw na stan powietrza atmosferycznego — przy maksymalnym nat¢zeniu ruchu,

poza granicami pasa drogowego nie wystgpiag ponadnormatywne emisje zanieczyszczen.

5.4. Wplyw na warunki akustyczne — przy zaktadanym ruchu pojazdéw oraz braku funkcji
o charakterze chronionym w sgsiedztwie przebudowywanej drogi, przy aktualnej wiedzy o
przysztym poziomie akustyczno$ci pojazdéw samochodowych, nie prognozuje si¢
przekroczen dopuszczalnych norm w granicach pasa drogowego, zardwno w porze dnia i

nocy.

5.5. Zagrozenie sytuacjami awaryjnymi i zagrozeniami Srodowiska — transport materiatow
niebezpiecznych po drodze gminnej mozna zakwalifikowa¢ do sytuacji stwarzajacych
potencjalne zagrozenia Srodowiska. Jego skala jest trudna do rozpoznania. Realizacja
projektowanego przedsiewzigcia, spowoduje poprawe bezpieczenstwa ruchu pojazdow, co w

istotny spos6b zminimalizuje mozliwos$¢ potencjalnych sytuacji awaryjnych.
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5.6. Ochrona drzew w trakcie budowy:

Roboty budowlane w sasiedztwie drzew nalezy wykonywac¢:

— w sposob uniemozliwiajacy uszkodzenie mechaniczne drzew,

— tylko recznie w zasiggu korony drzewa i w odlegtosci co najmniej 2 m. na zewnatrz od
obrysu korony drzewa, przy czym wyjatkowe zastosowanie sprz¢tu mechanicznego
wymaga zgody Inspektora Nadzoru.

W zasiegu korony drzewa i w odlegtosci co najmniej 2 m na zewnatrz od obrysu korony
drzewa (lub w strefie 4 x 4 m wokot drzewa) nie powinno dopuscic si¢ do:

— wykonania placéw sktadowych i1 drog dojazdowych,

— sktadowania materialéow budowlanych,

— zmian poziomu gruntu.

Zaleca sig, aby w strefie do 10 m od pnia drzewa nie sktadowa¢ cementu, kruszywa,
olejow, paliw 1 lepiszcz.

Zaleca sig, aby roboty ziemne w obrebie korzeni drzewa nie byty prowadzone w okresie
wegetacji roslin, a szczegdlnie w okresie letnim. Najkorzystniejszym okresem do
wykonania tych robot sa miesigce od pazdziernika do kwietnia.

Zaleca sig¢, aby czasowe wykopy instalacyjne wykonywane w strefie korzeniowej drzew
byly wykonywane wylacznie recznie. Za deskowaniem czasowego waskiego wykopu
powinno si¢ wykona¢ ostone korzeni w formie szczeliny o szerokosci 0,3 ~ 0,5 m 1
glebokosci 1,5 + 2,0 m wypetnionej kompostem 1 torfem. Wskazane jest wykonanie takiej
ostony odpowiednio wczesniej niz wlasciwy wykop. Z oston takich mozna zrezygnowac
pod warunkiem wykonania robdt instalacyjnych poza okresem wegetacji roslin.
Zabezpieczenie drzewa na okres budowy drogi powinno obejmowac:

— owinigcie pnia matami stomianymi (np. w ilo$ci 4 m2 na jeden pien) lub zuzytymi
oponami samochodowymi, a nast¢gpnie oszalowanie ich deskami do wysokosci pierwszych
gatezi. Dolna czeg$¢ kazdej deski powinna opiera¢ si¢ na podtozu, bedac lekko wkopang w
grunt lub obsypang ziemig. Oszalowanie powinno by¢ otoczone opaskami z drutu lub
tasmy stalowej w odlegtosci co 40+60 cm,

— przykrycie odkrytych korzeni matami stomianymi w ilo$ci okoto 4 m2 na jedno drzewo,
— podlewanie drzewa woda w ilo$ci okoto 20 dm3 na jedno drzewo przez caty okres
trwania robot, w zaleznos$ci od warunkow atmosferycznych.

Po zakonczeniu robot nalezy wykona¢ demontaz zabezpieczenia drzewa, obejmujacy:

— rozebranie konstrukcji zabezpieczajacej drzewo,

— usunig¢cie materiatow zabezpieczajacych,
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— lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa.

5.7. Pielegnacja drzew. uszkodzonvch w czasie prowadzenia robot budowlanych

Drzewa uszkodzone w czasie prowadzenia robdt powinny by¢ natychmiast poddane
zabiegom pielggnacyjnym.

Nalezy wykona¢ nastepujace zabiegi pielegnacyjne, uzaleznione od rodzaju uszkodzenia:
a) przy uszkodzeniu korzeni:

— zmniejszy¢ korone drzewa, proporcjonalnie do ubytku korzeni,

— wykona¢ cigcia sanitarne korzeni pod katem prostym, dokonujac cigcia tam, gdzie
zaczyna si¢ korzen zdrowy (zywy),

— zabezpieczy¢ powierzchni¢ ran preparatem impregnujacym,

— posypac gleba na biezaco zabezpieczone korzenie,

— zastapi¢, przynajmniej w najblizszym otoczeniu uszkodzonych korzeni, dotychczasowa
ziemi¢ gleba bardziej zasobna,

b) przy uszkodzeniu gatezi:

— wykonywac cigcia galezi o Srednicy powyzej 3 cm zawsze trzyetapowo,

— zabezpieczy¢ natychmiast powstalg ran¢ po usunigciu zywej gatgzi:

e JSrednicy do 10 cm, zasmarowujac w cato$ci preparatem o dzialaniu
powierzchniowym,

e Srednicy ponad 10 cm, zabezpieczajac dwusktadnikowo, tj. krawedzie rany (miejsca, z
ktorych bedzie wyrastata tkanka zywa — kalus) 1 drewno czynne (pier§cien o grubosci 1,5 +
2 cm) $rodkiem o dzialaniu powierzchniowym, a pozostata cze$¢ rany wewnatrz
pierscienia — rodkiem impregnujacym,

¢) przy ubytkach powierzchniowych:

— wygladzi¢ 1 uformowac¢ powierzchnig¢ rany,

—uformowac krawedz rany (ubytku),

— zabezpieczy¢ calg powierzchni¢ rany, z tym, ze §wieze rany zabezpieczy¢ jedynie przez

zasmarowanie w calosci preparatem emulsyjnym, powierzchniowym.

6. Uwagi koncowe

Wszystkie roboty oznakowac zgodnie z: ,,Instrukcjg oznakowania robdt prowadzonych w
pasie drogowym.” Projekt oznakowania robo6t uzgodni¢ w uprawnionych do tego organach.
Przed przystapieniem do robot, nalezy wykonac¢ probne przekopy, celem upewnienia sig,

ze w strefie robot nie ma uzbrojenia podziemnego.
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