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OPIS TECHNICZNY  
 

1. Przedmiot i zakres opracowania 

 
Przedmiotem opracowania jest projekt p.n.: 

„PRZEBUDOWA DROGI WEWNĘTRZNEJ 
W MIEJSCOWOŚCI HOLENDRY” 

 
Zakres projektu obejmuje: 
- roboty ziemne - korytowanie 
- ułożenie warstw podbudowy 
- wykonanie warstwy ścieralnej z mieszanki asfaltowej, 
- wykonanie poboczy z kruszywa łamanego 
- zabezpieczenie przejścia istniejącego gazociągu pod jezdnią 
 

2. Materiały do projektowania  

 
Materiały do projektowania stanowią: 
- Umowa z Inwestorem 
- Mapa zasadnicza w skali 1:1000 
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie 

przepisów techniczno – budowlanych dotyczących dróg publicznych,  
- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu 

bardzo lekkiego oraz innych części dróg (wzorce i standardy 
rekomendowane przez Ministra właściwego ds. transportu WR-D-63), 

- pomiary własne w terenie i uzgodnienia z Inwestorem. 
 

3. Lokalizacja Inwestycji  

 
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w gminie Szczawin Kościelny, 
dz. nr 145, 100, 306/2 - obręb nr 11 Holendry 
 

4. Ochrona konserwatorska. 

 

Teren inwestycji znajduje się poza granicami strefy ochrony konserwatorskiej. 
Działka na której realizowana będzie inwestycja nie jest wpisana do rejestru 
zabytków. 
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5. Zagrożenia i wpływ na środowisko. 

 
Charakter i zakres planowanych prac nie będzie miał negatywnego wpływu na 
środowisko w stosunku do stanu istniejącego.  
Inwestycja nie narusza granic terenów Natura 2000 i tym samym nie będzie na 
nie negatywnie oddziaływała. 
W ramach inwestycji nie planuje się wycinki drzew. 
 

6. Stan istniejący 

 

Przebudowywana droga wewnętrzna zlokalizowana jest na działkach 
drogowych należących do gminy Szczawin Kościelny. Inwestycja położona jest 
w południowej części gminy.  Projektowany odcinek drogi wewnętrznej biegnie 
od połączenia z drogą gminną 140525W w kierunku zachodnim na dł. 653m do 
granicy działki nr 145. W sąsiedztwie pasa drogowego występują działki rolne 
na których zlokalizowane są pola uprawne oraz rzadka zabudowa zagrodowa. 
Przebudowywany odcinek drogi posiada nawierzchnię gruntową częściowo 
utwardzoną kruszywem naturalnym (budowlanym) o szerokości ~3,0m. Na 
działce drogowej zlokalizowane jest uzbrojenie podziemne w postaci: 
- wodociąg gminny przechodzący w poprzek drogi w pik. 0+003km i 0+479km 
- gazociąg wysokiego ciśnienia DN200 przechodzący w poprzek drogi w pik. 
0+209km i 0+516km. 
- napowietrznych linii energetycznych przechodząca w poprzek drogi w pik. 
0+005km. 
 

7. Układ projektowany 

 

7.1. Dane projektowe 

Droga wewnętrzna: 
- kategoria ruchu – KR1 
- prędkość projektowa – 30km/h  
- nawierzchnia z betonu asfaltowego szer. 3,0m 
- pobocza obustronne z kruszywa łamanego szer. 0,50m 
- długość odcinka przebudowywanej drogi wynosi 0,653km 

 
7.2. Dane o terenie 

DZIAŁKA NR 306/2, 100: 
- pow. działki drogowej nr - 1148m2 
- pow. obiektów budowlanych (naw. asfaltowa drogi) – 801m2 
- zmniejszenie naturalnej retencji terenowej – 69% wyłączonej powierzchni 
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nieruchomości z powierzchni biologicznie czynnej. 
 
DZIAŁKA NR 143/3: 

- pow. działki drogowej nr - 4900m2 
- pow. obiektów budowlanych (naw. asfaltowa drogi) – 1065m2 
- zmniejszenie naturalnej retencji terenowej – 21% wyłączonej powierzchni 

nieruchomości z powierzchni biologicznie czynnej. 
 
7.3. Warunki gruntowo - wodne 

 
Na podstawie wykonanych odkrywek sprzętem mechanicznym na głębokość 
~1,0m stwierdzono górną warstwę z kruszywa naturalnego, miejscami 
łamanego z domieszką gruzu gr. ~10cm ułożoną na warstwie piasków i glin 
piaszczystych. Wody gruntowej nie stwierdzono. Na podstawie w/w odkrywek 
można przyjąć: 
- kategoria geotechniczna - I  
- warunki gruntowo – wodne – proste 

 
7.4. Geometria pozioma 

 
Geometria pozioma przebudowywanej drogi przebiega po śladzie zbliżonym 
do istniejącej nawierzchni. Zostaną wykonane niezbędne korekty geometrii tak 
aby droga znajdowała się w całości na działkach gminy. Początek 
przebudowywanego odcinka znajduje się na granicy pasa drogowego drogi 
gminnej nr 140525W, natomiast koniec 653m od tego miejsca w kierunku 
zachodnim na granicy działki drogowej nr 145. Jako połączenie z drogą 
gminną należy wykonać zjazd ( wg. odrębnego opracowania) połączony z 
krawędzią istniejącej jezdni łukami o promieniu 5,0m. Droga po przebudowie 
będzie posiadała nawierzchnię asfaltową szerokości 3,0m.  oraz obustronne 
pobocza z kruszywa łamanego szerokości po 0,50m. Spadki poprzeczne drogi 
należy wykonać jako daszkowe 2% na odcinkach prostych, jednostronne 3% na 
łuku poziomym, poboczy 8%. Istniejące zjazdy zostaną wykonane częściowo w 
nawierzchni z kruszywa łamanego (na szerokości poboczy) oraz jako gruntowe 
do granicy pasa drogowego.  
Projektowana droga spełnia wymagania określone dla dróg pożarowych. 

 
7.5. Profil podłużny 

 
Profil podłużny drogi zostanie dopasowany do stanu istniejącego. Projektowaną 
niweletę drogi należy wynieść średnio o 10cm w stosunku do istniejącego 
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terenu tak, aby droga nie była niżej niż teren przyległy. W rejonie połączenia 
drogi wewnętrznej z drogą gminną niweleta zostanie dostosowana do rzędnych 
krawędzi istniejącej nawierzchni asfaltowej jezdni.  
 

8. Projektowana konstrukcja 

 

Konstrukcja jezdni: 

- warstwa z betonu asfaltowego AC11S gr. 5cm, 
- warstwy z kruszywa łamanego naturalnego 0/31,5mm gr. 20cm, 
- warstwa stabilizacji kruszywa naturalnego cementem Rm=2,5MPa gr. 15cm 
 
Przy układaniu poszczególnych warstw należy wykonywać obustronne 
poszerzenia (odsadzki) zgodnie z rysunkiem przekroju konstrukcyjnego. Pod 
warstwą asfaltową zastosować skropienie emulsją. 

 

9. Pobocza 

 
Wzdłuż drogi należy wykonać obustronne pobocza, przez ułożenie warstwy z 
kruszywa naturalnego gr. 10cm oraz łamanego gr. 15cm, na szerokości po 
0,50m. Pobocza wykonać ze spadkiem poprzecznym 8%. Teren przy poboczach 
należy odpowiednio wyprofilować. Nie dopuszcza się układanie poboczy na 
istniejącej warstwie darniny.  
 

10.  Odwodnienie 

 
Wody opadowe zostaną odprowadzone według stanu istniejącego, na przyległy 
teren zielony w granicy pasa drogowego. W miejscach gdzie teren zielony 
przerasta nad istniejącą nawierzchnię należy go wyrównać (ściąć) tak aby 
umożliwić spływ wód deszczowych z korony drogi. Wody opadowe nie będą 
spływały na teren przyległy. Woda będzie rozsączała się w poboczach oraz 
spływała spadkiem podłużnym wzdłuż drogi.  
  

11.  Uzbrojenie terenu 

 
W miejscu istniejącego gazociągu wysokiego ciśnienia DN200 prace należy 
prowadzić zgodnie z uwagami do uzgodnienia PSGWA.ZMSZ.C.773.036(3).23 z 

dnia 06.10.2023. i załącznikami graficznymi.  
W pik. 0+005km w poprzek drogi przebiega napowietrzna linia energetyczna. 
Linia przebiega na wysokości ponad 8,0m nad poziomem projektowanej 
nawierzchni drogi. W związku z powyższym zachowana jest skarania pionowa. 
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Pomimo, iż skrajnia drogi jest zachowana prace w rejonie przewodów 
napowietrznych należy prowadzić  uważnie, ograniczając do niezbędnego 
minimum użycie sprzętu mechanicznego. W miejscu istniejącego uzbrojenia 
podziemnego prace prowadzić metodą ręczną pod nadzorem osoby 
uprawnionej.  

 

12.  Przebieg i opis planowanych robót budowlanych 

 
Roboty budowalne należy rozpocząć od wytyczenia trasy (osi) 

projektowanej nawierzchni drogi oraz granicy pasa drogowego.  

 
Należy wykonać grunt do spodu projektowanych warstw konstrukcyjnych. 
Należy zabezpieczyć istniejący gazociąg wysokiego ciśnienia płytami 
betonowymi zgodnie z warunkami i załączonymi do nich rysunkami 
szczegółowymi. Podłoże po korytowaniu wyprofilować i dogęścić. Na tak 
przygotowanym podłożu można układać poszczególne warstwy podbudowy i 
nawierzchni. Po ułożeniu nawierzchni należy wykonać obustronne pobocza z 
kruszywa łamanego. Po wykonanych robotach teren w pasie drogowym należy 
oczyścić uporządkować i przywrócić do stanu pierwotnego. 
 

13.  Uwagi 

 
Po przebudowie dogi należy wykonać inwentaryzację geodezyjną 

powykonawczą.  

Należy bezwzględnie zapoznać się z uzgodnieniami i wypełnić zawarte w 

nich uwagi dotyczące prowadzenia robót.  

Wszystkie prace należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi normami, 

ogólnymi warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót z 

uwzględnieniem Specyfikacje Techniczne. Wszystkie materiały użyte przy 

budowie muszą posiadać wymagane certyfikaty i atesty. 

 

 

Opracował: 
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CZĘŚĆ RYSUNKOWA 


