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Opis techniczny

Projekt wykonawczy budowy ul. Studziennej w miejscowosci Bielkdwko — branza

drogowa (optymalizacja).

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

>

Zlecenie Gminy Kolbudy z siedziba przy ul. Staromtynskiej 1, 83-050 Kolbudy,

reprezentowanej przez p. Leszka Grombalg — Wéjta Gminy,
udzielone firmie VIATRAKT FLukasz Kitowski z siedzibg przy ul. Lesnej 1A/1, 83-300
Kartuzy reprezentowanej przez p. Lukasza Kitowskiego,

>
>
>

A\

Wytyczne Inwestora,

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500,
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne

1 ich usytuowanie,

Prawo o ruchu drogowym,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych GDDP
Zarzadzenie nr 6 z dnia 24 kwietnia 1997r.,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
— Zataczniki nr 1-4,

Badania geotechniczne podioza gruntowego,

Projekt drogowy firmy PINKONCEPT Biuro Projektowo - Inzynierskie. ul.
Olimpijska 46/4, 80-180 Gdansk.

2. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji technicznej branzy drogowej dla

budowy ul. Studziennej w miejscowosci Bielkowko. Realizacja zadania inwestycyjnego

bedzie przebiegala w oparciu o ustawe z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach

przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog krajowych. Projektowana droga

gminna jest wyposazona w o$wietlenie uliczne, chodnik, zjazdy oraz system odwodnienia

drogi w postaci kanalizacji deszczowe;.

Opracowanie techniczne stanowi optymalizacje projektu budowlanego opracowanego

przez firme PINKONCEPT Biuro Projektowo — Inzynierskie. ul. Olimpijska 46/4, 80-180

Gdansk. Zastosowane rozwiazanie projektowe stanowia zmiany nieistotne zgodnie z

obowiazujacym Prawem Budowlanym w stosunku do projektu pierwotnego.
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3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Ulica Studzienna zlokalizowana jest w wojewddztwie pomorskim, powiecie
gdanskim, gminie Kolbudy w miejscowosci Bielkéwko. Ulica Studzienna na poczatkowym
odcinku jest nawierzchni z ptyt betonowych typu YOMB szerokosci ok 4,00m. Na
pozostatym odcinku ulica posiada nawierzchni¢ gruntowg szerokosci od ok 3,00m do ok
5,00m.

Ulica posiada oswietlenie uliczne oraz na odcinku od skrzyzowania z ulica Wyzynna
do dziatki numer 203/16 kanalizacj¢ deszczowa. Odwodnienie odbywa si¢ do istniejagcych
wpustow deszczowych oraz powierzchniowo w teren do przylegtej zieleni.

W zakresie projektowanej ulicy wystgpuje uzbrojenie podziemne w postaci:
sie¢ teletechniczna,

gazociag,

oSwietlenie uliczne,

sie¢ wodociggowa,

kanalizacja sanitarna,

sie¢ elektroenergetyczna,

YVV VYV VY

kanalizacja deszczowa.

Na skutek budowy systemu kanalizacji deszczowej oraz korekt w istniejacej
niwelecie drogi powstaty kolizje z istniejaca infrastrukturg podziemng, ktére zostang
usuni¢te zgodnie z projektami branzowymi.

Obecny uktad drogowy posiada mankamenty:
- liczne wyboje na nawierzchni szutrowe;j,
- brak poboczy gruntowych,
- brak chodnikow,
- brak prawidtowego odwodnienia drogi,
- koniecznos$¢ regularnego uzupelniania konstrukcji szutrowej po okresie zimowym.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

4.1. Zalozenia techniczne.

Dla rozwigzania projektowych drég przyjeto nastgpujace parametry techniczne:
ulica Studzienna
od km 0+000 do 0+402:
- Klasa drogi D 1/2,
- Vp=30km/h,
- Szerokos¢ jezdni 5Sm,
- Chodnik 2m (odcinkowo),

- Nawierzchnia bitumiczna,

- Przekrgj uliczny (kraweznik wysokosci 12cm),

- Odwodnienie w postaci sieci kanalizacji deszczowej,
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ulica Studzienna

od km 0+412 do 0+719:

- Klasa drogi D 1/2,

- Vp=30km/h,

- Szerokos¢ jezdni 4m,

- Nawierzchnia z ptyt JOMB,

- Przekrgj uliczny (kraweznik wysokosci 12cm),

- Odwodnienie w postaci sieci kanalizacji deszczowe;.

4.2. Projektowany uklad sytuacyjny.
Na odcinku od KM 0+000 do KM 0+402 Zaprojektowano ulice Studzienng o

parametrach drogi klasy dojazdowej (D).
Parametry ulicy Studziennej

— Klasa drogi - D 1/2

— Predkosc¢ projektowa - Vp=30 km/h

— Szerokos¢ drogi — 5,00m,

— Szerokos$¢ pasa ruchu — 2,50m

— Szerokos$¢ chodnika —2m
Zmiany kata zalamania trasy zaprojektowano tukami o promieniu od R=50,00m do
R=500,00m.
Na pozostatym odcinku zaprojektowano ulice Studzienng w uktadzie tymczasowym
szerokosci 4,00m.
Na potaczeniu projektowanej ulicy Studziennej z ulica Zacisze 1 ulica Sadowa
zaprojektowano skrzyzowanie w formie mini ronda o parametrach:

— promien zewnetrzny R=7,00m;

— promien wyspy wewnetrznej R=2,50m;

— szerokos$¢ pasa ruchu na rondzie — 4,50m;

— szerokos$¢ pasa wjazdowego na rondo — 2,50m;

— szerokos$¢ pasa wyjazdowego z ronda — 2,50m.

— promien zmiany pasa ruchu — 10,00m
Potaczenie ulicy Studziennej z ulica Wyzynng zaprojektowano tukami wyokraglajacymi o
promieniu R=6,00m.
Wzdtuz ulicy Studziennej, na odcinku od ulicy Wyzynnej do projektowanego skrzyzowania

typu mini rondo, zaprojektowano jednostronny chodnik o szerokos$ci 2m.
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Potaczenie ulicy Studziennej z droga wewnetrzng w km 04395,86 zaprojektowano

o szerokosci 5,00m. Przeciecie krawedzi nawierzchni drogi wewnetrznej z krawedzig ulicy
Studziennej zaprojektowano promieniami R=6,00m.

Zjazdy do przylegtych posesji prywatnych zaprojektowano o parametrach zjazdow
indywidualnych szerokosci 4,00m. Przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu

1 krawedzi jezdni zaprojektowano skosami 1:1 (1,00m:1,00m) oraz tukami

o promieniu R=3,00m.

Zgodnie ze wskazaniem na planie sytuacyjnym istniejagce ogrodzenia wzdluz ulicy
Studziennej nalezy przestawi¢ poza granice pasa drogowego. Dlugos¢ ogrodzen do
przestawienia wynosi odpowiednio L=67,00m 1 22,00m.

Krawezniki betonowe na przejsciu dla pieszych oraz na potaczeniu projektowanych zjazdoéw z
nawierzchnig drogi, nalezy ustawi¢ w $wietle +2cm, natomiast na potaczeniu nawierzchni
zjazdow 1 nawierzchni chodnikéw w swietle +0Ocm.

W pozostatych miejscach swiatlo kraweznika wynosi +12cm.

Szczegbtowe rozwigzanie zostato pokazane na rysunku 2 - ,,Plan sytuacyjny”.

4.3. Rozwigzanie wysokosciowe.

Uktad komunikacyjny dowigzano do otaczajacego terenu.
Pochylenie podtuzne ulicy Studziennej zaprojektowano od 0,50% do 5,30%.

W miejscu zmiany pochylenia podiuznego zaprojektowano tuki pionowe o promieniu od
R=300,00m do R=5000,00m Pochylenie poprzeczne zaprojektowano daszkowe 2,00%.
Pochylenie poprzeczne chodnika zaprojektowano jednostronne 2,00% w kierunku ulicy
Studzienne;j.

Projektowany uktad nalezy dowigza¢ do istniejgcego terenu skarpami o pochyleniu
maksymalnym 1:1.5.

Na odcinku od km 0+300,00 do km 0+500,00 skarpy o pochyleniu wigkszym od 1:1.5 nalezy
zabezpieczy¢ ptytami azurowymi typu MEBA.

Szczegobtowe rozwigzanie pokazano na rysunku n 3 ,,Profil podtuzny”.

4.4. Odwodnienie.

W ramach rozwigzania projektowego zaktada si¢ zastosowanie kanalizacji
deszczowe;j.
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Zaprojektowany system odwodnienia zapewnia sprawne odprowadzenie wody
opadowej z powierzchni jezdni oraz chodnikéw.

4.5. Roboty ziemne.

Roboty ziemne realizowane w zakresie zadania inwestycyjnego nalezy wykonaé
zgodnie z PN-S-02205 ,,Roboty ziemne”.

Zatozono, ze wszystkie projektowane nasypy zostang zbudowane z piasku sredniego,
ktérego kat tarcia wewnetrznego powinien by¢ wiekszy niz @ 30°, sp6jnosé ¢=0 kPa oraz
gestos¢ objetosciowa 18 KN/m’.

Stopien zageszczenia gruntu w miejscach wykopéw oraz miejscach zerowych robét
ziemnych do gtebokosci 0,2m nie powinien by¢ mniejszy niz Is=1,00, za$ na giebokosci od
0,2m do 0,5m nie mniejszy niz Is=0,97.

Roboty ziemne nalezy realizowaé¢ w suchej porze roku. Nalezy zadbaé o
prawidiowe odwodnienie wykopu oraz w zadnym wypadku nie dopusci¢ do
nawodnienia gruntu, na ktérym budowany ma by¢ nasyp lub konstrukcja nawierzchni.
Jezeli dojdzie do takiej sytuacji, nalezy niezwlocznie osuszy¢ podloze przed
rozpoczeciem dalszych robét. W miejscach, gdzie wystepuja sieci uzbrojenie
podziemnego nalezy wykonaé¢ reczne przekopy probne, aby zweryfikowaé faktyczng
lokalizacje infrastruktury podziemnej.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ w trakcie realizacji warstwy stabilizacji cementem
w przypadku zastosowania metody mieszania na miejscu. Istniejace sieci nalezy odkry¢
recznie 1 upewnic si¢, ze znajdujg si¢ poza zakresem pracy stabilizatora.

4.6. Konstrukcje nawierzchni.

Dla projektowanej drogi, konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto w oparciu o
Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

1. Konstrukcja nawierzchni jezdni KR1.
(ul. Studzienna 0+000 - 0+402)

1. | Beton asfaltowy (BA) AC11S 4cm Warstwa Scieralna

2. | Beton asfaltowy (BA) AC16W 4cm Warstwa wigzaca
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie .

3. 20cm Podbudowa zasadnicza
0/31,5 Csos10
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2. Konstrukcja nawierzchni wyspy srodkowej.

Kostka kamienna 9/11 9cm Warstwa $cieralna
2. | Podsypka cementowo — piaskowa 4cm Podsypka
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie )
3. 20cm Podbudowa zasadnicza
0/31,5 Gsor1o
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem )
4. 20cm Podbudowa pomocnicza
Rm=2,5MPa
3. Konstrukcja jezdni z ptyt JOMB.
(ul. Studzienna 0+402 - 0+719)
1. | Ptyty betonowe JOMB 75cm x 100cm 12cm Warstwa $cieralna
2. | Podsypka zwirowa 15cm Podsypka
4. Konstrukcja zjazdow.
Kostka betonowa typu TT niefazowana gr. .
1. i 8cm Warstwa $cieralna
8cm koloru grafitowego
2. | Podsypka cementowo — piaskowa Scm Podsypka
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie )
3. 15cm Podbudowa zasadnicza
0/31,5 Csos10
5. Konstrukcja nawierzchni chodnika.
Kostka betonowa prostokatna 10/20 fazowana .
1. 8cm Warstwa $cieralna
gr. 8cm koloru szarego
2. | Podsypka cementowo — piaskowa Scm Podsypka
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie )
3. 10cm Podbudowa zasadnicza
0/31,5 Csos10
6. Wzmocnienie podioza gruntowego TYP 1.
(ul. Studzienna 0+000 - 0+150)
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem o
1. 15cm Wzmocnienie

Rm=2,5MPa
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7. Wzmocnienie podioza gruntowego TYP 2.
(ul. Studzienna 0+150 - 0+402)

Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem o
1. 20cm Wzmocnienie
Rm=2,5MPa

8. Wzmocnienie podioza gruntowego TYP 3.
(ul. Studzienna 0+402 - 0+719)

Geowldknina separacyjna o wytrzymatosci L
1. ) - Wzmocnienie
min. 10kN

9. Wzmocnienie podioza gruntowego TYP 4.

(zjazdy)
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem o
1. 10cm Wzmocnienie
Rm=1,5MPa

10. Wzmocnienie podloza gruntowego TYP 4.
(chodniki)

1. | Podsypka zwirowa 10cm Wzmocnienie

11. Wzmocnienie skarpy.

Ptyta azurowa typu MEBA 40cm/60cm .
1. o 8cm Warstwa Scieralna
wypelnienie humusem

2. | Podsypka cementowo — piaskowa 10cm Podsypka

12. Konstrukcja pobocza.

1. | Mieszanka optymalna 10cm Pobocze

W zakresie ulic zastosowano krawezniki wysokie 15cmx30cm o wysokosci 12cm,
krawezniki 15cmx22cm o wysoko$ci 6cm. Dla zjazdéw zastosowano krawezniki wtopione
15cmx22cm o $wietle 2cm. W zakresie obramowki zjazdéw zastosowano oporniki betonowe
12cmx25cm wtopione na Ocm.
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UWAGI:

- Nie wyklucza si¢ uzbrojenia podziemnego terenu nie wykazanego na mapie,

- W przypadku rozbieznosci lokalizacji zjazdéw w terenie nalezy dopasowac lokalizacje do
warunkéw terenowych,

- Proces zamulania kostki betonowej piaskiem nalezy prowadzi¢ do czasu zniknigcia
wszystkich szczelin,

- Nie dopuszcza si¢ fug wiekszych niz lecm miedzy kraweznikami. Jesli dany odcinek
kraweznika przebiega po tuku to w celu zlikwidowania fugi nalezy wykonac cigcie katowe
kraweznika lub stosowa¢ krawezniki tukowe,

- Jezeli prace prowadzone sg w okresie wysokich temperatur to szczegdlng uwage nalezy
zwroci¢ na pielegnacje i zabezpieczenie oporéw betonowych,

- Dla promieni R<6m nalezy stosowa¢ krawezniki tukowe,

- Wymagany modul wtérny na poziomie KESM dla jezdni bitumicznej E2>130MPa E2/E1
<2,2.

Opracowat:
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