JEDNOSTKA PROJEKTOWA
: PRACOWNIA INZYNIERI DROGOWE)

KAMIL MILCZAK
P R AC OW N I A ADAMOW 28, 97-400 BELCHATOW

N e |N2YN|ER" DROGOWAE. tel 608-459-485; pid.milczak@gmail.com
NIP: 769-208-76-75 REGON: 387325802
INWESTOR MIASTO BELCHATOW
NAZWA | UL. KOSCIUSZKI 1
ADRES 97-400 BELCHATOW
NAZWA
OPRACOWANIA PROJEKT BUDOWLANY

PROJEKT TECHNICZNY
BRANZA DROGOWA | ODWODNIENIE

ZADANIE BUDOWA PARKINGU NA OSIEDLU DOLNOSLASKIM
| ADRES NA DZ. NR EWID. 345/1 OBR. 12
WRAZ Z ODWODNIENIEM | OSWIETLENIEM

W BELCHATOWIE

JEDNOSTKI EWIDENCYJNE, OBREBY | NUMERY DZIALEK:
BELCHATOW OBREB 12, NR DZ. 345/1, 522

KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO: IV, XXII

STANOWISKO | IMIE | NAZWISKO SPECJALNOSC NR UPRAWNIEN PODPIS

Projektant inz. Kamil Milczak Drogowa LOD/4060/PWOD/19

DATA OPRACOWANIA: WRZESIEN 2025r.




Spis tresci

| .DOKUMENTY DOLACZONE DO PROJEKTU

1. OSWiIadczeni€ ProJEKIANTA. ..........cee it 3
Il .CZESC OPISOWA
1. Rozwigzania konstrukcyjne — parametry techniczne ..............cccccccceeeeeeeeeeeecceneene.. 4
2. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu............... 5
3. Rozwigzania konstrukCyjno-materiatOWwe..................oooecuueeeeeieeeeeeeeciieeeee e 6
4. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne ..............cccooeveeeioiiicccieeeaaaee, 9
5. Rozwigzania niezbednych elementow wyposazenia budowlano-instalacyjnego...12
6. Sposob powigzania instalacji i urzgdzen budowlanych ..............ccccovvveveeeeeeenenn. 12
7. Rozwigzania i sposob funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji
FECRNUCZINTYCR. ... s 13
8. Dane dotyczgce warunkow ochrony przeCiwpOZarOWe)...............ccceeeceueeeeeneeeennn. 13
L To [l (o g Lo o = PP 13

Il .CZESC RYSUNKOWA

1. Plan sytuacyjno-wysoko$ciowy w SKali 1:250 ... 14
2. Szczegot obsadzenia wiazow KanalizaCyjnyCh ...........ccoooe oo 15
3. Wpust deszczowy W SKaAli 1:20 ..........coooeeeeeeeeeeeeeeeee e 16

PRACOWNIA str. 2
INZYNIERII DROGOWEJ



Data: 30.09.2025r.
INWESTOR:
MIASTO BELCHATOW
UL. KOSCIUSZKI 1
97-400 BELCHATOW

OSWIADCZENIE

dotyczy: projektu budowy parkingu na osiedlu Dolnoslaskim na dz. nr ewid.
345/1 obr. 12 wraz z odwodnieniem i oswietleniem w Belchatowie.

Zgodnie z Art. 34 pkt. 3d Prawa Budowlanego oswiadczam, ze projekt
budowy parkingu na osiedlu Dolnoslgskim na dz. nr ewid. 345/1 obr. 12
wraz z odwodnieniem i o$wietleniem w Betchatowie zostat sporzgdzony zgodnie
z umowa, obowigzujgcymi przepisami oraz ze jest w stanie zupetnym kompletny
z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.

Oswiadczam, ze w dokumentacji projektowej materiaty, wyroby, urzgdzenia
i technologia nie jest opisana za pomoca znakéw towarowych, nazw producentéw,
patentéw lub pochodzenia.

Oswiadczam, ze wersja elektroniczna dokumentaciji projektowej jest tozsama
Z wersjg papierows.

STANOWISKO IMIE | NAZWISKO SPECJALNOSC NR UPRAWNIEN PODPIS

Projektant inz. Kamil Milczak Drogowa LOD/4060/PWOD/19
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Il. CZESC OPISOWA

1. Rozwiazania konstrukcyjne — parametry techniczne

Projekt zaktada parkingu z jezdnig manewrowg, stanowiskami postojowymi,
wyspg manewrowg i obustronnym chodnikiem o nawierzchni z betonowej kostki
wibroprasowane.

Nawierzchnie chodnikdéw oraz stanowisk postojowych wykona¢ z dwuteowej
betonowej kostki wibroprasowanej w kolorze szarym, nawierzchnie jezdni
manewrowej z kostki kolorze grafitowym, nawierzchnie wyspy manewrowej z kostki
w kolorze czerwonym, a stanowisk postojowych dla samochodéw os6b
niepetnosprawnych z kostki w kolorze niebieskim. Wydzielenie stanowisk
postojowych z kostki betonowej koloru biatego. Krawezniki i obrzeza szare.

Ponizej przedstawiono charakterystyczne parametry projektowanej inwestyciji:

» Kategoria ruchu: KR1

» Kategoria obiektu budowlanego - IV; XXII, XXVI

» Dtugosé¢ projektowanych odcinkéw drogi manewrowej: 164,00mb

* llosc¢ stanowisk postojowych: 50szt. — w tym 2szt. dla sam. 0os6b
niepetnosprawnych

» Szerokos¢ jezdni manewrowej: 5.0m

o Szerokos¢ stanowisk postojowych: 2.5m — dla sam. osobowych

3.6m — dla sam. os6b niepetnosprawnych

» Gtebokos¢ stanowisk postojowych: 5.0m

» Spadek poprzeczny: jednostronny

» Szerokos¢ chodnika: 1.5m

» Spadek chodnika: jednostronny 2% w kierunku parkingu

Na Projekcie Zagospodarowania Terenu wskazano lokalizacje projektowanych
elementow.

Wymiary charakterystyczne pokazano w czesci graficznej projektu.

Realizacja inwestycji nie wymaga wywtaszczen terendw przylegtych.

Dla potrzeb projektu wykonano opracowanie geodezyjne Wspétrzedne punktow
charakterystycznych osi podano w tabeli.

WYKAZ WSPOLRZEDNYCH PUNKTOW

NR X Y

W-1 5692546.64 6594983.09
W-2 5692621.21 6594978.59
W-3 5692620.31 6594963.61
W-4 5692545.94 6594968.10

PRACOWNIA str. 4
INZYNIERII DROGOWEJ



OBLICZENIA ODLEGLOSCI | AZYMUTOW

Punkt Punkt x
poczatkowy | koricowy Odlegtosé¢| Azymut
W-1 W-2 74.70 196.1615
W-2 W-3 15.00 96.1614
W-3 W-4 74.50 196.1614
OBLICZENIA KATOW
Centralny | Lewy Prawy Kat
W-2 W-1 W-3 100.0000
W-3 W-2 W-4 100.0000
WYKAZ WSPOLRZEDNYCH PROJEKTOWANYCH WPUSTOW DESZCZOWYCH
Nr X Y
wi 5692623.42 6594980.71
w2 5692611.36 6594981.44
w3 5692596.39 6594982.34
w4 5692581.42 6594983.24
w5 5692566.44 6594984.15

Dla innych elementéw drogowych podano domiary do osi lub krawedzi jezdni.
Zakres robét wyznaczajg granice dziatek i linie granicy opracowania.

Wszystkie elementy drogowe nalezy wykonywac¢ w oparciu o plan sytuacyjno-
wysokos$ciowy oraz rysunki konstrukcyjne.
Na wigczeniu w istniejgce jezdnie bitumiczne spadek podtuzny i poprzeczny
projektowanych nawierzchni dostosowac do rzednych na jezdni istniejgcej. Przy
projektowaniu wzieto pod uwage mozliwos¢ prawidtowego odwodnienia.

Uwaga: Wykonujgc nawierzchnie nalezy zadbac o wtasciwe wyprofilowanie unikajgc
lokalnych zagtebien, moggcych powodowaé powstawanie zastoisk wody.

Spadki poprzeczne nawierzchni pokazano w opracowaniu graficznym.
Zaprojektowane pochylenia mieszczg sie w zakresie maksymalnych i minimalnych
pochylen zgodnych z wymaganiami podanymi w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury. Jesli w trakcie prac zajdzie konieczno$¢ korekty zaprojektowanych
spadkdw, zmiane takg nalezy za kazdym razem uzgodni¢ z Inwestorem.

Projektowane swiatto kraweznika wynosi 10cm, a na zjazdach z drogi gminnej
i przy wiacie $mietnikowej 2cm — zmiane swiatta kraweznika wykonywac ptynnie na
dt. 2,0m.

2. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia
obiektu

Dla potrzeb opracowania konstrukcji nawierzchni wykonano trzy odwierty
geologiczne o gt. 3,0 m. Pod warstwg gruntéw organicznych o grubosci okoto 20 cm,
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zalegajg grunty przepuszczalne w postaci piaskdéw srednich w stanie
Sredniozageszczonym oraz grunty spoiste w postaci gliny piaszczystej w stanie
twardoplastycznym. Ponizej do gtebokosci 1,0m od spodu konstrukcji wystepujg pyty
piaszczyste w stanie twardoplastycznym Zwierciadta wody gruntowej nie nawiercono.
Warunki wodne okreslono jako dobre. Podtoze konstrukcji nawierzchni jezdni nalezy
zaliczy¢ do grupy G4 oraz grupy G1. Grunty G4 nalezy doprowadzi¢ do grupy G1.

Na podstawie otrzymanych danych badany teren charakteryzuje sie prostg
budowg geologiczna. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. 2012, poz.
463) dla projektowanego przedsiewziecia rozpoznane warunki gruntowe nalezy
uznac za proste, a samo przedsiewziecie proponuje sie zakwalifikowac¢ do | kategorii
geotechnicznej. Szczegbtowa opinia geotechniczna stanowi zatgcznik do niniejszego
projektu budowlanego.

3. Rozwiagzania konstrukcyjno-materiatlowe

Opracowanie przewiduje wykonanie parkingu z jezdniag manewrowa,
stanowiskami postojowymi, wyspg manewrowg i obustronnym chodnikiem
o nawierzchni z betonowej kostki wibroprasowanej. W ramach opracowania
przewidziano wykonanie odwodnienia wgtebnego za pomocg wpustow deszczowych
do projektowanego kanatu deszczowego.
Nawierzchnie chodnikdéw oraz stanowisk postojowych wykona¢ z dwuteowej
betonowej kostki wibroprasowanej w kolorze szarym, nawierzchnie jezdni
manewrowej z kostki kolorze grafitowym, nawierzchnie wyspy manewrowej z kostki
w kolorze czerwonym, a stanowisk postojowych dla samochodéw os6b
niepetnosprawnych z kostki w kolorze niebieskim. Wydzielenie stanowisk
postojowych z kostki betonowej koloru biatego. Krawezniki i obrzeza szare.
Uwaga: Ostateczny ksztatt oraz kolorystyke uzytych elementdéw brukarskich
Wykonawca uzgodni z Inwestorem na etapie realizacji inwestycji.

Projektowana Konstrukcja Nawierzchni:

Jezdnia manewrowa KR-1 (G4):

» Nawierzchnia z betonowej kostki wibroprasowanej dwuteowej gr. 8cm kolor
grafit wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm

* Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 fr. 0/31,5
mm gr. 20 cm wg PN-EN 13242 i PN-S-06102

» Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2,0 - z wezta
betoniarskiego gr. 20cm.

+ Warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR=20%
wg PN-EN 13242 gr. 25¢cm.
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Jezdnia manewrowa KR-1 (G1):

Nawierzchnia z betonowej kostki wibroprasowanej dwuteowej gr. 8cm kolor
grafit wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm

Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 fr. 0/31,5
mm gr. 20 cm wg PN-EN 13242 i PN-S-06102

Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2,0 - z wezta
betoniarskiego gr. 20cm.

Stanowiska postojowe KR-1 (G4):

Nawierzchnia z betonowej kostki wibroprasowanej dwuteowej gr. 8cm kolor
szary wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm

Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 fr. 0/31,5
mm gr. 20 cm wg PN-EN 13242 i PN-S-06102

Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2,0 - z wezta
betoniarskiego gr. 20cm.

Warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR=20%

wg PN-EN 13242 gr. 25cm.

Stanowiska postojowe KR-1 (G1):

Nawierzchnia z betonowej kostki wibroprasowanej dwuteowej gr. 8cm kolor
szary wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm

Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 fr. 0/31,5
mm gr. 20 cm wg PN-EN 13242 i PN-S-06102

Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2,0 - z wezta
betoniarskiego gr. 20cm.

Stanowiska postojowe dla sam. oséb niepetnosprawnych KR-1 (G4):

Nawierzchnia z betonowej kostki wibroprasowanej dwuteowej gr. 8cm kolor
niebieski wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 fr. 0/31,5
mm gr. 20 cm wg PN-EN 13242 i PN-S-06102

Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2,0 - z wezta
betoniarskiego gr. 20cm.

Warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR=20%

wg PN-EN 13242 gr. 25cm.

Wyspa manewrowa KR-1 (G1):

Nawierzchnia z betonowej kostki wibroprasowanej dwuteowej gr. 8cm kolor
czerwony wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 fr. 0/31,5
mm gr. 20 cm wg PN-EN 13242 i PN-S-06102

Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2,0 - z wezta
betoniarskiego gr. 20cm.
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Chodnik:
* Nawierzchnia z betonowej kostki wibroprasowanej prostokatnej gr. 8cm kolor
szary wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm
* Podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2,0 - z wezta
betoniarskiego gr. 10cm.

Krawezniki:

Zastosowano krawezniki z betonu wibroprasowanego wg PN-EN-1340 osadzone
na tawie betonowej z oporem wg PN-EN 206. Beton na tawe C12/15. Na wysokosci
chodnika nalezy stosowac krawezniki uliczne o wym. 15x30cm natomiast na
zjazdach z drogi gminnej oraz na wysokos$ci wiaty smietnikowej nalezy stosowac
krawezniki najazdowe 15x22cm, a na skosach krawezniki skosne 15x22/30cm.

Obrzeza:

Chodniki zamknieto betonowymi obrzezami wibroprasowanymi o wymiarach 8x30cm
wg PN-EN-1340 osadzone na tawie betonowej z oporem wg PN-EN 206. Beton

na tawe C12/15. Obrzeza wystawi¢ 3cm ponad nawierzchnie chodnika.

Zielence:

Spadek poprzeczny zielencéw zmienny dla dostosowania sie do terenu istniejgcego.
Zaktada sie wykonanie zielenca w pasie 1m od obrzeza.

Zieleince nalezy wypetni¢ warstwg ziemi organicznej, pozyskanej na miejscu przy
robotach ziemnych - gr. 10cm i obsiac trawg w ilosci 4kg/100m2.

Roboty agrotechniczne wykonywacé przy sScistej wspotpracy z przedstawicielem
Inwestora (Wydziat Inzynierii U.M).

Przewody:
Przykanaliki nalezy wykona¢ z rur @200 PVC typu ciezkiego z rdzeniem litym lub PP
taczonych na uszczelki gumowe wg PN-EN1401 o sztywnosci obwodowej 8kN/m2 .

Studzienki sciekowe:

Dla zrealizowania odwodnienia przewidziano typowg studzienke odwodnieniowg bet.
050 cm z osadnikiem, o gtebokosci 1,0 m.

Zastosowano wpusty jezdniowe - z wpustem ulicznym z zeliwa sferoidalnego wg PN-
EN-124/2000 z rusztem uchylnym. Wpust osadzi¢ na ptycie opartej na pierscieniu
odcigzajgcym.

Osadnik nalezy wykonaé jako monolityczny z betonu hydrotechnicznego C20/25.

W osadniku w miejscu przytgczenia przykanalika nalezy zamocowac przejscie
szczelne z uszczelnieniem gumowym.

Studzienki posadowi¢ na podtozu z betonu C12/15 o gr. 10cm i podsypce piaskowe;
gr.10cm.
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Podsypka i zasypka:
Przykanaliki nalezy posadowi¢ na tawie z kruszywa o ciggtym uziarnieniu (pospétki fr.
0/31,5mm) gr.15cm wg PN-EN-13242.

4. Rozwiagzania budowlane i techniczno-instalacyjne

Odwodnienie:

Wody deszczowe z pasa drogowego zebrano do projektowanych studzienek
Sciekowych.

Studzienki deszczowe wtgczono przykanalikami z rur 0200 do projektowanego
kanatu deszczowego poprzez projektowane studnie kanalizacyjne.

Skrzyzowania z uzbrojeniem podziemnym

Projektowane przykanaliki krzyzujg sie z liniowym uzbrojeniem podziemnym
— skrzyzowania wniesiono w , Tabeli rzednych i zagtebien”. W zwigzku z powyzszym
w pierwszej kolejnosci nalezy wykonywac roboty branzowe.

Przed przystgpieniem do robot ziemnych, nalezy wykona¢ przekopy kontrolne w celu
ustalenia rzeczywistej lokalizacji uzbrojenia. Wszystkie przewody uzbrojenia
podziemnego przebiegajgce nad projektowanymi rurami nalezy wiasciwie
zabezpieczyc.

Przewody uzbrojenia poziemnego, zabezpieczy¢ podstawkg z desek i podwigzac,
obejmami z drutu stalowego @6, do belki drewnianej opartej o podioze nad
wykopem. Sposbéb podparcia dobieraé w zaleznosci od szerokosci i gtebokosci
wykopu. Konstrukcje wsporczg pozostawi¢ w zasypanym wykopie. Podpory powinny
by¢ stabilne i bezpieczne.

Podsypka i zasypka:

Przewody uktada¢ w wykopie waskoprzestrzennym w umocnieniach wykonywanym
mechanicznie, jedynie w poblizu istniejgcego uzbrojenia wykop nalezy prowadzic¢
recznie. Roboty zaleca sie prowadzi¢ w okresie statystycznie niskich opadéw.

Po wykonaniu robét montazowych, utozeniu kanatu i przykanalikéw nalezy dokonac¢
obsypki warstwami grubosci 20 cm do poziomu 30 cm ponad gérng krawedz rury,

z zageszczaniem ubijakami recznymi lub lekkim sprzetem mechanicznym.
zageszczanie powinno by¢ przeprowadzone ze szczegdblng ostroznoscig. Kruszywo
nalezy zageszczac warstwami, rownomiernie po obu stronach przewodu

z jednoczesnym usuwaniem zastosowanego umochienia scian wykopu.

Roboty przygotowawcze, r. rozbioérkowe i r. ziemne:

Przed przystgpieniem do wykonywania rob6t budowlanych nalezy dokonac
inwentaryzaciji istniejacych naniesien, wykonac roboty rozbiérkowe oraz roboty
ziemne. Obowigzek i koszt zagospodarowania odpadéw powstatych

z rob6t drogowych z wyjgtkiem materiatow stanowigcych wtasnos¢ Inwestora, ponosi
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Wykonawca. Nadmiar gruntu oraz materiaty pozyskane przy rozbiérce, a nie
przewidziane do ponownego wbudowania usungc¢ z terenu budowy. Wywéz gruntu
pozyskanego przy robotach ziemnych Wykonawca zutylizuje we wtasnym zakresie.
Materiaty brukarskie oraz gruz betonowy pozyskany przy rozbiérkach istniejgcych
konstrukcji przekazac do utylizacji.

Wykorzystanie gruntu z wykopéw mozliwe jest po wczesniejszym zbadaniu tych
gruntéw na zgodnos¢ z normg PN-S-02205 pod wzgledem przydatnosci gruntow
do wykorzystania w nasypach drogowych i akceptacji wynikéw badan przez
Zamawiajgcego. Nadmiar gruntéw z wykopdw nalezy wywiez¢ poza teren budowy.

Przed przystgpieniem do robét trase sieci podziemnych nalezy oznaczy¢. W rejonach
czynnych sieci uzbrojenia podziemnego obowigzuje bezwzgledny zakaz uzywania
sprzetu mechanicznego. Roboty nalezy prowadzi¢ z ostroznoscia, szczegoblnie

W rejonie czynnych sieci, przestrzegac zalecen stuzb odpowiedzialnych

za poszczegdblne media. Roboty prowadzi¢ pod ich nadzorem.

Odwodnienie wykopow:

W przypadku wystgpienia wéd gruntowych konieczne bedzie odwodnienie wykopdw.
Sposéb odwodnienia nalezy dostosowac do rzeczywistych potrzeb. Nalezy zwrécié
uwage, aby przy ewentualnym pompowaniu wody z wykopu, robi¢ to wytgcznie
poprzez studzienki czerpalne, betonowe [1 0,6m o dt. 1,0m osadzone w dnie wykopu.
Dno studzienek wypetni¢ warstwa filtracyjng (ttuczen, zwir).

Nie nalezy odpompowywac wody bezposrednio z dna wykopu. Wybdr systemu
odwodnienia wykopu winien by¢ zatwierdzony przez Inspektora nadzoru.

Wode z pompowania odprowadzi¢ poza obreb wykopu. Roboty prowadzi¢ w okresie
statystycznie niskich opaddw.

Zabezpieczenie urzadzen infrastruktury podziemnej:

Na terenie objetym zakresem opracowania istnieje podziemna infrastruktura
techniczna. Przedmiotowe sieci w stanie istniejgcym przebiegajg pod istniejgca
zatokg postojowg oraz w pasie zieleni. W ramach opracowania nie przewiduje sie
zmniejszenia naziomu nad istniejgcymi urzadzeniami. Projektowane nawierzchnie
wykonane bedg z betonowej kostki wibroprasowanej stanowigce nawierzchnie
rozbieralne.

W miejscach skrzyzowania projektowanych nawierzchni z istniejgca linig
elektroenergetyczna, roboty ziemne prowadzi¢ recznie oraz pod nadzorem PGE
Dystrybucja S.A z zachowaniem ostroznosci. Kable elektroenergetyczne ostonic
rurami ochronnymi dwudzielnymi PS 110. Nadz6r nad robotami zgtosi¢ nalezy
pisemnie na minimum 14 dni przed rozpoczeciem prac do RE Betchatéw.
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W miejscach skrzyzowania projektowanych sieci z istniejgcym gazociggiem, roboty
ziemne prowadzic recznie oraz pod nadzorem PSG Sp. z 0.0. z zachowaniem
ostroznosci. Na przewdd gazociggu nalezy natozy¢ stalowe dwudzielne rury
ostonowe DN350 z zastosowaniem $lizgéw. Nadzo6r nad robotami zgtosi¢ nalezy
pisemnie na minimum 14 dni przed rozpoczeciem prac.

Na kable teletechniczne i telewizyjnej pod nawierzchnig jezdni projektuje sie
uzupetnienie oston w dwudzielne rury ostonowe z PS 110. Roboty ziemne prowadzi¢
recznie oraz pod nadzorem gestora sieci z zachowaniem ostroznosci. Nadzér nad
robotami zgtosic¢ nalezy pisemnie na minimum 14 dni przed rozpoczeciem prac do
gestora.

Na istniejgcych studniach teletechnicznych zlokalizowanych w nawierzchniach
obcigzonych ruchem kotowym przewidziano wymiane kompletow pokryw na pokrywy
D400 wraz z ramami, posadowione na tawie z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 fr. 0/31,5mm gr. 20cm.

Zageszczenie gruntu:

Zaleca sie sprawdzenie wskaznikdw zageszczenia gruntu w pasie jezdni i stanowisk
postojowych (po wykonaniu robét branzowych), a w przypadku braku wtasciwego
zageszczenia grunt dogescic¢. Ze szczegblng starannoscig prowadzi¢ zageszczanie
gruntu w poblizu uzbrojenia p. ziemnego. Zageszczanie podtoza koryta jezdni
powinno osiggac¢ wskaznik zageszczenia Is=1,0. Minimalny parametr nosnosci dla
podtoza gruntowego E2=280MPa, okreslany za pomoca ptyty VSS.

Do zageszczania uzywaé walcéw statycznych i wibracyjnych, a w miejscach trudno
dostepnych: walcéw jednoosiowych, zageszczarek ptytowych, ubijakéw recznych
lub mechanicznych. Dobierajgc technologie wykonania rob6t oraz sprzet

do zageszczania nalezy uwzgledni¢ bliskos¢ zabudowy.

Podtoze gruntowe musi by¢ zageszczone zgodnie z wymaganiami podanymi
w normie PN-S-02205 (1998 r.) ,Drogi samochodowe. Roboty ziemne — badania
i wymagania”.

Regulacje:

Wriazy studni kanalizacyjnych zlokalizowane w pasie robdét, nalezy wyregulowac
wysokosciowo do rzednych projektowanych. Wszystkie wtazy majg by¢ prawidtowo
oprawione w projektowanej nawierzchni — sposéb regulacji pokazano w czesci
rysunkowej. Technologie oraz zakres rob6t nalezy dostosowacé indywidualnie do
kazdej studni. Do regulacji wysokosciowej wtazéw stosowac pierscienie regulacyjne
o zréznicowanej grubosci 10-30cm - w szczegdlnych przypadkach gérny krag istn.
studni o wys. 0,5m nalezy zastgpi¢ kregiem o zmniejszonej wysokosci np. 0,3m.

W niniejszym opracowaniu pokazano spos6b posadowienia wtazow.
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Nadzor

Z uwagi na istniejgce uzbrojenie roboty ziemne winny by¢é wykonywane za wiedzg
i pod nadzorem wiasciwych branzowo stuzb. W poblizu istniejgcego uzbrojenia
roboty ziemne nalezy wykonywac recznie. Gdyby w czasie prowadzenia robot
ziemnych natrafiono na przypadkowe kable lub przewody (nie pokazane na planie
sytuacyjno-wysokosciowym) nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ odpowiedniego
uzytkownika.

5. Rozwiazania niezbednych elementow wyposazenia budowlano-
instalacyjnego

Budowa obejmuje wykonanie parkingu na 50 stanowisk postojowych dla
samochodéw osobowych w tym 2 stanowiska dla samochodéw os6b
niepetnosprawnych w skfad ktérego wchodzi:

- budowa jezdni z manewrowej;

- budowa stanowisk postojowych;

- budowa wyspy manewrowej

- budowa chodnika;

- odwodnienie;

- budowa kanalizacji deszczowej

- budowa oswietlenia

- regulacja i zabezpieczenie urzadzen infrastruktury podziemne;j.

6. Sposdb powiagzania instalacji i urzadzen budowlanych

Projektowany parking zlokalizowany jest na osiedlu Dolnoslgskim w poblizu szkoty
podstawowej nr 8 oraz budynkéw zamieszkania zbiorowego. W stanie istniejacym
teren na ktérym projektowany jest parking funkcjonuje jako zieleniec z wydzielonymi
ciggami pieszymi. gczy sie z drogg gminng 101800E posiadajgcy jezdnie
bitumiczng i obustronne zatoki postojowe. Odwodnienie drogi wgtebne do istniejgce;j
kanalizacji deszczowej. Droga posiada jeden kierunek ruchu z zachodu na wschod.
W zakresie instalacji i urzgdzen budowlanych dokumentacja nie zaktada
zmniejszenia naziomu nad istniejgcym uzbrojeniem. W zwigzku z powyzszym
uzbrojenie podziemne przechodzgce pod nawierzchnia powinno posiadac¢ wiasciwe
parametry wytrzymatosciowe lub rury ostonowe. Przed rozpoczeciem rob6t ziemnych
w przypadku watpliwosci nalezy wykonac przekopy kontrolne w celu potwierdzenia
rzednych posadowienia istn. uzbrojenia oraz utozenia kabli oraz sieci gazowej w
rurach ostonowych. W przypadku braku rur ostonowych na istniejgcych kablach
zlokalizowanych pod jezdnia, kable nalezy zabezpieczyé za pomocg dwudzielnych
rur ostonowych 110 PS, — roboty jw. nie zostaty ujete w kosztorysie.

W razie natrafienia na nie zinwentaryzowane uzbrojenie podziemne roboty nalezy
przerwac i natychmiast zawiadomi¢ Zamawiajgcego oraz odpowiedniego Zarzadce.
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7. Rozwiazania i sposéb funkcjonowania zasadniczych urzadzen
instalacji technicznych

W zakresie objetym opracowaniem przewiduje sie wykonanie odwodnienia
grawitacyjnego poprzez wykonanie odpowiednich spadkéw podtuznych i
poprzecznych projektowanych nawierzchni szczelnych. W ten spos6b wody opadowe
zostang skierowane do projektowanych studzienek wpustowych.

8. Dane dotyczace warunkéw ochrony przeciwpozarowej

Nie dotyczy.

9. Uwagi koncowe

Wszystkie materiaty powinny posiadac aktualne dokumenty dopuszczajace je

do wykorzystania w budownictwie (normy, aprobaty techniczne, certyfikaty itp.).
Roboty rozbiérkowe, z uwagi na wystepujgcy istniejgcy infrastrukture podziemna,
nalezy prowadzi¢ ze szczegdblng ostroznoscia, poprzedzajgc je przekopami
prébnymi. W przypadku uszkodzenia urzadzen podziemnych lub naziemnych,
Wykonawca usunie szkody na wtasny koszt, zgodnie z wymaganiami Inwestora

i gestoréw sieci. W przypadku stwierdzenia innych nie inwentaryzowanych sieci

i urzgdzen, wykonawca zobowigzany jest poinformowac o tym fakcie Inwestora,
w celu ustalenia dalszego przebiegu prac oraz dokonania ewentualnych zmian
projektowych.

W projekcie uwzgledniono uwagi zawarte w uzgodnieniach, ktére Projektant otrzymat
od Inwestora, Gestoréw sieci oraz Zarzadzajacego ruchem.

Wykonawca powinien we wtasnym zakresie wygrodzi¢ oraz zabezpieczy¢ teren
budowy zgodnie z projektem organizacji ruchu w sposdb uzgodniony z Inwestorem.
Wykonawca powinien zapewni¢ dojscie i dojazd mieszkanncom do posesiji. Fakt
przystgpienia do rob6t nalezy zgtosi¢ Zarzgdcy drogi, gestorom sieci, znajdujagcych
sie w pasie drogowym, minimum 14 dni przed przystgpieniem do robét. Roboty
nalezy prowadzi¢ zgodnie ze sztukg budowlang, z zachowaniem obowigzujgcych

w tym zakresie wymogow normowych oraz przepisow BHP. Wykonawca
zobowigzany jest do wypetnienia wszystkich zapiséw ujetych w zatgczonych pismach
do czesci opisowej niniejszego projektu oraz opracowan branzowych.

Przed rozpoczeciem rob6t wykonawca winien zainwentaryzowac istniejgce
oznakowanie, ogrodzenia, elewacje budynkdéw oraz pozostate urzgdzenia i zielen
znajdujgcy sie w pasie drogowym w celu zachowania ich stanu przed rozpoczeciem
robot.
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OZNACZENIA

1 Wihaz kanatowy zeliwny typu ciezkiego D400
2 Pierscien wyrownawczy*

3 Istniejgca studnia kanalizacyjna

4 Projektowana konstrukcja

UWAGI:

*Grubos$¢ (H) oraz liczbe pierscieni dobiera¢ w zaleznosci od potrzeb.

**W szczegolnych przypadkach-regulacje pokrywy w doét dopuszcza sie wymiane gérnego kregu o wys. 0,5m
na kregi nizsze o wys. 0,25m.

***Wszystkie wlazy ze sprawnie dziatajgcg obstugg uzbrojenia, pokazane na mapie do celéw projektowych,
majg by¢ prawidtowo oprawione w projektowanej nawierzchni.
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Zeliwny wpust typu ciezkiego wg wg PN-EN-124/2000
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