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Wymagania techniczne zamawiajgcego dotyczgce autobusow elektrycznych o zwigkszonym zasiegu

Kryterium |

Wymagania techniczne

1. Podstawowe wymiary

1.1.
Wymiary zewnetrzne
Dlugosé¢ catkowita

11500-12500 mm (£1%)
Dopuszcza si¢ autobus z tolerancja dlugosci + 1 Scm pod warunkiem posiadania homologacji dopuszczajacej jego eksploatacje na rynku
polskim

Szerokos¢ calkowita

Zgodnie z warunkami dopuszczenia do ruchu

Wysokos¢ catkowita

Zgodnie z warunkami dopuszczenia do ruchu

Whetrze:
Catkowita liczba miejsc:

Nie mniej niz 80 pasazerow

Ilo$¢ miejsc dla pasazerow

Autobus jednoczlonowy: liczba miejsc ogdétem co najmniej 80 w tym: co najmniej 26 miejsc siedzacych i co najmniej 7 miejsc dostgpnych z
poziomu niskiej podiogi

Wysokos$¢ wnetrza

f >2,10 m
pojazdu i
Wysoko$¢ podtogi Autobus niskopodtogowy (100% niskiej podtogi), wysokos¢ od podtoza do wejscia autobusu maks. 345 mm, bez stopni wejsciowych we
wszystkich drzwiach oraz bez stopni poprzecznych wewnatrz pojazdu
Uktad drzwi 3 wukladzie2 -2 -2

Szerokos$¢ czynna drzwi

Dwuskrzydtowych: nie mniejsza niz 1100 mm

2. Uklad napedowy

2.1.
Elektryczny zespot
napedowy

Autobus z silnikiem/silnikami elektrycznymi o mocy umozliwiajacej osiagnigcie przez pojazd warunkéw jezdnych analogicznych do
autobusow z napgdem konwencjonalnym.

Silnik/-i 0 mocy sumarycznej ciaglej minimum 150 kW. Szczytowa (chwilowa) moc silnika/silnikéw minimum 220 kW.

W przypadku zastosowania osi napgdowej z silnikami w piatach kot wymagane jest zastosowanie uktadu sterowania silnikami trakc yjnymi
tego samego producenta co osi napgdowej lub rozwigzanie realizujace sterowanie napedem w sposob przewidziany przez producenta osi.
Zastosowany naped musi umozliwia¢ ciagla prac¢ w pojezdzie, w skrajnie niekorzystnych warunkach eksploatacji miejskiej bez wp lywu na
jego pracg (m.in. temp. otoczenia od -30°C do 45°C).

Wyposazenie uktadu sterujacego praca uktadu napedowego w funkcje ograniczenia predkosci maksymalnej autobusu do wielkosci 70
km/godz. oraz ograniczania wartosci przyspieszenia (warto$¢ ustalona na etapie produkcji pojazdu).

Uktad napedu musi posiada¢ funkcj¢ odzyskiwania energii hamowania i wykorzystywa¢ ja do dotadowania zastosowanego systemu
magazynowania energii.
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2.2.
Baterie trakcyjne

Autobus musi spetnia¢ ponizsze wymagania, a takze by¢ wyposazony w:

— baterie trakcyjne gwarantujace dostgpnos¢ dla uzytkownika nie mniej niz 390 KkWh energii w catym okresie gwarancji baterii,
zabudowane w sposob umozliwiajacy ich wymiang w calo$ci oraz poszczegdlnych ogniw w warunkach warsztatowych
Zamawiajacego.

Pojedyncze ogniwo energii musi mie¢ zdolno$¢ tadowania/roztadowania pradem cigglym o natg¢zeniu min. 75A,

Gwarancja trwalo$ci baterii trakcyjnych — nie krocej niz 10 lat.

Baterie trakcyjne musza zapewni¢ bezawaryjna eksploatacje i zachowanie w catym okresie ich gwarancji (10 lat) pojemno$¢ energetyczna
dostepnej uzytkownikowi nie mniejszej niz 390 kWh.

Wykonawca jest zobowiazany do wykonania pomiarow baterii kazdego z dostarczonych pojazdow przed koncem kazdego rozpoczetego r oku
okresu gwarancyjnego na wniosek Zamawiajacego w terminie z nim uzgodnionym. Badania wykonywane sa na koszt Wykonawcy.

W okresie gwarancji na baterie, w przypadku negatywnego wyniku badania, baterie powinny zosta¢ wymienione na nowe lub zosta¢
zregenerowane na koszt Wykonawcy.

Zabudowa urzadzen do magazynowania energii powinna umozliwia¢ ich wymiang i regeneracj¢ w warunkach warsztatowych uzytkownika .

— Zdolno$¢ magazynowania energii w pojezdzie zapewniajaca przejechanie przez autobus co najmniej 300 km w warunkach
Zamawiajacego, bez koniecznosci dotadowywania baterii trakcyjnych.

—  Mozliwo$¢ tadowania magazynu energii systemem plug-in (przytacze zgodnie z norma PNEN 62196-3 lub réwnowazne, wtyczka
Combo-2 (Type2, Mode4), zewnetrzng fadowarka stacjonarng o mocy min. 75-150 kW,

— Interfejs komunikacyjny; komunikacja PLC (IEC61851-12) zgodnie ze standardem DIN 70121 i ISO15118 ed. 1, lub réwnowazny
spetniajacy kryterium kompatybilnosci tadowarki Plug-in z autobusami i zapewniajacy poprawno$¢ procesu fadowania.
Zastosowany interfejs nie moze ogranicza¢ mozliwosci do tadowania autobusow EV12 (objetych przedmiotem zamdwienia) co
oznacza, ze musi by¢ mozliwe tadowanie innych autobuséw przy spetnieniu przez te autobusy okre§lonych warunkoéw technicznych.

<> Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny uktad blokady uruchomienia autobusu (ruszenia) przy podiaczonej fadowarce

(nieodtaczona wtyczka fadowarki) stacjonarne;j

<> Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny elektryczny/elektroniczny system roztaczania uktadu fadowania magazynu energii

po osiagnigciu stanu petnego natadowania lub (i) przy zaniku faz w sieci tadowania, lub przekroczeniu parametrow tadowania

& Ladowanie baterii stacjonarnym systemem tadowania poprzez plug-in musi pozwoli¢ na petne natadowanie do 100 % w czasie nie

dtuzszym niz: dla mocy tadowania 150 kW do 5 godz.

RS W komorze baterii trakcyjnych blokada mozliwosci ruszenia przy otwartej pokrywie poprzez zastosowanie wytacznika
zblizeniowego, usytuowanego w potozeniu poprzecznym do kierunku ruchu pojazdu i/lub mechanicznego (rolkowego).

Wstepne kondycjonowanie baterii (ogrzanie lub schtodzenie) powinno byé mozliwe do wykonania bezposrednio z sieci energetycznej

Zamawiajacego, z pomini¢ciem baterii trakcyjnej.
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Szacowany roczny przebieg 50 tys. km.
Srednia predko$¢ komunikacyjna: 20-40 km/h w zaleznosci od zadania przewozowego.

2.3.

Zuzycie energii i emisji
zanieczyszczen zgodnie
zDz. Urz. UW L 120 z
15.05.2009

Zamawiajacy wymaga, aby autobus w czasie eksploatacji charakteryzowat si¢ maksymalnym zuzyciem energii zgodnie z testem SORT -2 w
wysokosci od 99 kwh do 100 km.

3. Uklad jezdny

3.1.
Rodzaj zawieszenia

Zawieszenie pneumatyczne z szybko wymiennymi wkiadanymi elementami spre¢zynujacymi w postaci miechow ze zintegrowanym,
elastycznym ogranicznikiem skoku. Zawieszenie osi przedniej niezalezne.

Miechy gumowe sterowane elektronicznym uktadem poziomujacym ECAS z mozliwo$cia zmiany poziomu z pulpitu kierowcy oraz funkcja
przykleku, co pozwala obnizy¢ poziom podlogi na przystankach. Ukfad sterowania zawieszeniem pneumatycznym ECAS z gniazdem,
interfejsem 1 oprogramowaniem diagnostycznym w jezyku polskim.

3.2
Uklad kierowniczy

Ze wspomaganiem hydraulicznym, wyposazony w przytacze diagnostyczne.
Bezobstugowe przeguby kuliste drazka kierowniczego.
Kolumna kierownicza z regulacja wysokosci i nachylenia kota kierownicy.

3.3.
Kola, ogumienie

Tarcze kot o wymiarach 7,50 x 22,5.

Ogumienie bezd¢tkowe typu miejskiego ze wzmocnionym ptaszczem bocznym o wymiarach 275/70 R 22,5”, na kotach przedluzane wentyle,
kota wywazone.

Wykonawca udzieli gwarancji na trwatos$¢ bieznika nie krotsza niz 5 lat lub 120 tys. km, w zaleznosci co nastapi wezesniej.

34. Instalacja hamulcowa —dwuobwodowa, pneumatyczna z systemem EBS nadcisnieniowym z uktadem ABS i ASR, automatyczna
Hamulce kompensacja luzu elementow ciernych.

3.5. . L . oo .

0§ przednia Hamulec tarczowy z automatyczng regulacja. Zamontowana sygnalizacja granicznego zuzycia klockéw hamulcowych.

3.6. . L . o .

0% napedowa Hamulec tarczowy z automatyczna regulacja. Zamontowana sygnalizacja granicznego zuzycia klockéw hamulcowych.

3.7. Hamulec postojowy: bezciggnowy, dziatajacy poprzez sitownik sprezynowy na kota osi napgdowej, dzwignia hamulca pomocniczego z lewe;j

Hamulec pomocniczy

strony kierownicy.

Hamulec przystankowy: ze zredukowanym ci$nieniem na czg¢$¢ robocza hamulca na osi napgdowej:

- wlaczanie elektropneumatyczne po otwarciu drzwi lub dzwignia na pulpicie kierowcy,

- dziata, jako blokada jazdy, przy osiagnigciu okreslonej predkosci (3 km/h) przy otwartych drzwiach,

- dziatanie awaryjne hamulca pofaczone z sygnatem akustycznym lub sygnalizacja wizualng na pulpicie kierowcy.
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3.8.
Funkcja hamowania Zintegrowany z automatyczna skrzynia biegéw. Obstuga poprzez trojstopniowy przetacznik umiejscowiony z prawej strony przy kolumnie
elektrodynamicznego kierownicy oraz pedatem hamulca.
(retarder)

4. Nadwozie

4.1. Rama lub plyta podiogowa oraz konstrukcja kratownicy nie moze by¢ wykonana ze stali konstrukcyjnej zwyktlej jakosci. Konstrukeja
Nadwozie nadwozia zabezpieczona antykorozyjnie, pozwalajaca na osiagnigcie trwalosci minimum 10 lat bez naprawy gtéwnej, poszycia z ma terialow

odpornych na korozj¢. Dach z blachy odpornej na korozje, klejony do nadwozia (w ofercie nalezy poda¢ nr normy PN-EN). Dopuszcza si¢
dach ze stali konstrukcyjnej podwyzszonej jakosci, o ile jest on zabezpieczony antykorozyjnie w zamknigtym cyklu produkcyjnym z reszta
nadwozia w procesie kataforezy zanurzeniowej. Pokrywy zewnetrzne $cian bocznych wykonane z aluminium lub stali odpornej na korozje,
nierdzewnej. Zewngtrzne pokrywy obstugowe (tylna pokrywa silnika, boczne pokrywy obstugowe) zabezpieczone przed opadaniem
teleskopami gazowymi, pokrywa silnika z zatrzaskiem i blokada uruchomienia silnika przy otwartej pokrywie. Pokrywy obstugowe
umozliwiajace dostep do: instalacji spryskiwacza szyb, reflektoréw, gniazd tadowania plug-in umieszczonych po obydwu stronach autobusu
z prawej oraz lewej strony zlokalizowanych w okolicy I osi, wlewu do zbiornika [dodatkowego] paliwa, akumulatoréw systemowych. Pokrywa
wlewu do zbiornika ogrzewania dodatkowego, wyposazona w zamki typu kwadrat. Strefa silnika trakcyjnego izolowana dzwigkowo.

Elementy $ciany przedniej i tylnej wykonane z tworzywa wzmocnionego widknem szklanym lub z innych materiatéw odpornych na kor ozje.
Fartuchy przeciwblotne z tytu wszystkich kot.

Szczotki ochronne zamontowane na nadkolach I osi.

Uchwyt holowniczy z przodu i z tytu pojazdu.

Oszklenie:

- szyba czolowa ze szkta wielowarstwowego, klejonego, bezpiecznego, szyba czotowa 3 -czg¢Sciowa (dzielona w pionie na pot z wydzielonym
$wietlikiem na wyswietlacz linii) lub

- szyba czolowa ze szkla wielowarstwowego, klejonego, bezpiecznego, szyba czotowa 2 czeSciowa (dzielona w gornej czgéci poziomo
z wydzielonym $wietlikiem na wyswietlacz linii)

lub

- szyby boczne i szyba tylna ze szkta hartowanego, bezpiecznego, wklejane do nadwozia, szyby boczne uchylne do wewnatrz co najmniej —
4 sztuki

Okno kierowcy przesuwane w ramie metalowej, wklejane, ogrzewana czes¢ stata okna bocznego kierowcy.

Ogrzewana szyba czotowa przedniej tablicy kierunkowej lub podwodjna szyba czotowa przedniej tablicy kierunkowej lub inne zabez pieczenie
minimalizujgce zaparowanie szyby.

Zderzak przedni — z tworzywa sztucznego wzmocnionego wioknem szklanym, preferowany trzyczesciowy.

Lusterka zewngtrzne, prawe i lewe, podgrzewane z ustawianiem luster sterowanym elektrycznie z miejsca kierowcy, mocowane na
wspornikach sktadanych umozliwiajacych przejazd przez myjni¢ mechaniczng szczotkowa bez ich zdejmowania, to jest prawe lustro

Z komentarzem [JJS1]: Jezeli autobusy majg by¢ elektryczne to
ten zapis trzeba wyrzucié
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odktadane na przednia szybe, lewe sktadane do nadwozia; prawe lustro umieszczone we wspolnej obudowie z dodatkowym lustrem do
obserwacji krawedzi jezdni; lustra glowne prawie i lewe — klasa II; dodatkowe lustro do obserwacji krawedzi jezdni, po prawej stronie, lustro
bliskiego zasiegu — klasa V. Zalecane zastosowanie luster zewngtrznych z elektrycznym mechanizmem skfadania.

4.2.
Drzwi

3 szt. drzwi pasazerskich dwuskrzydtowych. Drzwi II i III otwierane pneumatycznie na zewnatrz. Wszystkie drzwi o jednakowej szerokos$ci
skrzydet, szeroko$¢ czynna drzwi minimum 1100 mm, z uchwytami wejsciowymi, uchwyty w kolorze zottym. W skrzyniach napedu drzwi
oraz na zewnatrz pojazdu po jednym zaworze bezpieczenstwa. Oszklenie drzwi (szyba I skrzydta I drzwi podwojna lub ogrzewana), szkto
bezpieczne, bezodpryskowe, klejone do skrzydet.

Obstuga drzwi elektropneumatyczna z oddzielng obstuga skrzydet w I drzwiach. Wszystkie drzwi na calej dtugosci krawedzi musza by¢
wyposazone w ochrong przed $ci$nigciem przy zamykaniu, automatyczne otwieranie oraz blokad¢ niezamierzonego ruchu drzwi po ob studze
zaworu bezpieczenstwa. Drzwi I zamykane na zamek typu kwadrat z mozliwoscia blokady pierwszego skrzydta, pozostale ryglowane od
wewnatrz. Drzwi II i 1II z mozliwoscia otwarcia przez pasazera wsiadajacego jak i wysiadajacego. Zamknigcie drzwi tylko z pulpitu
kierowcy lub automatycznie. Przy otwartych drzwiach hamulec przystankowy dziala w charakterze blokady jazdy. Przed zamknigciem
sygnat dzwigkowy.

Do kontraktu na zakup autobuséw standardowych nalezy dotaczy¢ jedno wyposazenie specjalistyczne do obstugi drzwi tj. oprogram owanie
i oprzyrzadowanie systemu otwierania i zamykania drzwi (program diagnostyczny z interfejsem).

4.3.
Wentylacja

Wentylacja kabiny kierownicy za pomoca okna przesuwanego z lewej strony kierowcy i nawiewow z elektrycznym wymuszeniem obiegu
zapewniajacym 20-krotng wymiang powietrza w ciaggu godziny.

Wentylacja przestrzeni pasazerskiej za pomoca:

- co najmniej dwoch klap dachowych sterowanych elektrycznie z miejsca kierowcy,

- co najmniej 4 okien uchylnych 2 z prawej i 2 z lewej strony pojazdu

4.4.
Ogrzewanie kabiny

Ogrzewanie kabiny kierowcy z regulacja nawiewu poprzez kanat powietrzny i dysze wylotowe. Rury wody ogrzewajacej z tworzywa
sztucznego lub metali kolorowych.
Moc maksymalna nagrzewnic pozwalajaca na utrzymanie temp. ok. +10°C przy temp. zewnetrznej -15°C.

4.5.
Ogrzewanie przestrzeni
pasazerskiej

Sterowane ogrzewanie goraca ciecza za pomoca wewngtrznych grzejnikow konwektorowych i dmuchaw w przedziale pasazerskim.

lub

Sterowane ogrzewanie goracg ciecza za pomoca wewngtrznych grzejnikow konwektorowych lub nadmuchowych w przedziale pasazerskim,
dziatajacym po wilaczeniu w automatyce, w funkcji temperatury czynnika grzewczego, przy spadku temperatury -5°C i ponizej.

Uktad ogrzewania wyposazony w specjalny zbiornik akumulacyjny mocy grzewczej min. 20 kW, pompe obiegowa i sygnalizacj¢ poziomu
ptynu.

Podczas podtaczenia autobusu do stacji tadowania zbiornik akumulacyjny zasilany energia elektryczna przekazywanga ze stacji fadowania z
pominig¢ciem baterii trakcyjnych.

Nagrzewnica czotowa 3-stopniowa (3 predkosci obrotowe silnikow elektrycznych dmuchaw nagrzewnic) lub bezstopniowa, z temperaturg
regulowang bezposrednio regulatorem elektrycznym.

Nagrzewnice (min. 3 szt.) w przestrzeni pasazerskiej 2-stopniowe (2 predkosci obrotowe silnikow elektrycznych dmuchaw nagrzewnic),
sterowane termostatem.
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Wyposazony w uktad oszczednosciowy przy wytaczonym silniku.
Moc nagrzewnic pozwalajaca na utrzymanie temp. ok. +10 °C przy temp. zewnetrznej -15 °C

W przypadku pracy z zataczonym uktadem ogrzewania temperatura wewnatrz pojazdu powinna by¢ automatycznie dobierana na podstaw ie
temperatury zewngtrznej (krzywa grzewcza).
Dopuszcza si¢ logike sterowania klimatyzacja i ogrzewaniem zgodnie z norma VDV 236/1 ECO lub réownowazna.

4.6.
Ogrzewanie dodatkowe

Jedno urzadzenie podgrzewania cieczy chtodzacej o mocy minimum 30 kW sterowane poprzez zegar nastawny, cyfrowy z mozliwoscia
programowania na okres 7 dni i odczytu pracy urzadzenia.

Rury grzewcze z metali kolorowych lub stali nierdzewnej termoizolacyjne.

W ramach odbioru dostawca zaprezentuje odczyt paramentéw pracy zamontowanego urzadzenia grzewczego.

System automatycznej detekcji i gaszenia pozarow komory silnika i agregatu grzewczego zabezpieczajacy nastgpujace komponenty: agregat
grzewczy wraz ze zbiornikiem paliwa (o ile zbiornik nie jest zbudowany poza komorg silnika pojazdu), pompa wody, sprezarka powietrza,
bojler, silnik trakcyjny.

Detekcja oparta o pneumatyczny detektor gazowy. Informacja wizualna i dzwigkowa dla kierowcy o aktywacji sytemu. Przewdd dete kcyjny
nie moze pelnic¢ roli dystrybutora $rodka gasniczego. Manometr kontrolny systemu zamontowany w widocznym i tatwo dostepnym miejscy
np. po otwarciu tylnej klapy pojazdu.

Nie dopuszcza si¢ montazu manometru pod pokrywami wewnatrz autobusu.

Srodek gasniczy: prosze gasniczy ABC o zawarto$ci monofosforanu amonowego nie mniejszy niz 87% wg $wiadectwa jakosci 3.1 EN
10204. Srodek ma byé bezpieczny przy kontakcie z wysokim napigciem.

System musi dziata¢ w temperaturze do -40°C.

System musi mie¢ mozliwos¢ dziatania przez caly okres eksploatacji autobusu (co najmniej 10 lat) — koszty przegladow okresowych
instalacji automatycznego systemu detekcji i gaszenia pozaru, w tym wymiana czynnika ga$niczego i materialdow eksploatacyjnych —
obcigza¢ beda Wykonawce.

Dodatkowe uklady detekeji i spowolnienia palenia si¢ baterii trakcyjnych zainstalowanych w autobusie (w komorze silnika i w
miejscu montazu baterii trakcyjnych) oparte o Srodek gaz gas$niczcy NOVC 1230. Przewéd detekcyjny nie moze pelnié¢ roli
dystrybutora $Sroda gasniczego.

Wraz z dostawa autobusu nalezy przedstawi¢ certyfikat potwierdzajacy oryginalno$¢ zastosowanego Srodka gasniczego NOVEC
1230.

System musi mie¢ mozliwo$¢ sprawnego dzialania przez caly okres eksploatacji autobusu (co najmniej 10 lat) — koszty przegladow
okresowych instalacji automatycznego systemu detekcji i gaszenia pozaru, w tym wymiana czynnika gasniczego i materialéw
eksploatacyjnych — obciaza¢ beda Wykonawce.

Informacja o pozarze wyswietlana na pulpicie kierowcy oraz sygnalizacja dzwigkowa w przestrzeni pasazerskie;j.

W przypadku zastosowania systemu detekcji 1 gaszenia pozaru z liniowym detektorem temperatury dziatajacym na zasadzie elektry cznej,
nalezy taki system wyposazy¢ w bateri¢, dajaca mozliwos$¢ dziatania systemu pod odiaczeniu gléwnego zrédta pradu w autobusie.

4.7.
Klimatyzacja

Klimatyzacja catopojazdowa sterowana elektrycznie — mozliwo$cig recznego ustawienia temperatury, sterownik na pulpicie kierowcy z
funkcja rgcznego ustawienia predkosci wentylatora, posiadajaca mozliwos¢ odcigcia doptywu zanieczyszczonego powietrza z zewna trz, tzw.
funkcja smogu.
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Urzadzenie zamontowane na dachu autobusu. Minimalna moc chtodzenia 25 kW. Urzadzenia do obstugi klimatyzacji umieszczone w fatwo
dostgpnym miejscu.

W przypadku pracy z zalaczonym ukladem chlodzenia temperatura wewnatrz pojazdu powinna by¢ automatycznie dobierana na
podstawie temperatury zewnetrznej (krzywa chlodzenia).

W okresie letnim mozliwo$¢ wlaczania wentylatorow klimatyzacji, bez konieczno$ci wlaczania urzadzenia klimatyzacyjnego.

Nie dosusza si¢ wykonania elementow uktadu pracujacych pod ci$nieniem ze stopéw aluminium.

Wymagane jest stosowanie czynnika R134A.

4.8. Pojazd lakierowany farbami akrylowymi wielosktadnikowymi z utwardzona powierzchnia zgodnie z kolorystyka stosowang przez Zaktad
Lakierowanie Komunalny w Kleszczewie Sp. z 0.0.

Kolorystyka zewnetrzna do uzgodnienia z Zamawiajacym do 30 dni od podpisania umowy pisemnie lub e-mail.

Antykorozyjne zabezpieczenie podwozia.

W ofercie oferent przedstawi schemat zabezpieczen antykorozyjnych profili zamknietych wraz z nazwa i rodzajem zastosowanego m ateriatu

antykorozyjnego.

5. Wyposazenie wnetrza

5.1. Kabina kierowcy wydzielona typu poét-zamknigtego z oszklonymi drzwiami zamykanymi na zamek patentowy. Zamykane okienko do

Kabina kierowcy

komunikacji. Kabina powinna by¢ wykonana z materiatdéw wandaloodpornych.

Zabezpieczenie przed powstawaniem na szybie czotowej odblaskow oraz refleksow poprzez zabudowe lamp oswietlenia pod klapami
dachowymi.

Fotel kierowcy z zawieszeniem pneumatycznym z peina regulacja bezstopniowa, elementy regulacji umieszczone z prawnej strony.

Schowek z uchylnymi pokrywami zamykanymi na klucz typu ,.kwadrat”, przeznaczony na:

- urzadzenie nagtasniajace;

- apteczke;

- radioodbiornik;

Alkomat — po tym jak kierowca wejdzie do kabiny pojazdu, musi skorzysta¢ z testera z ustnikiem. Wydychane powietrze jest analizowane i
weryfikowane pod katem zawartosci alkoholu. Jesli test przebiegt pozytywnie, pojazd moze zostaé uruchomiony, w innym wypadku
kierowca nie moze uczestniczy¢ w ruchu drogowym

Ergonomiczna, przejrzysta tablica rozdzielcza wraz z predkosciomierzem, licznikiem kilometréw, wyswietlacz LCD z dodatkowymi
informacjami i ikonami. Zamontowanie nowoczesnego stanowiska kierowcy z cieklokrystalicznym LCD informujacym w dynamiczny
sposob o stanie technicznym pojazdu.

Roleta przeciwstoneczna: minimum na lewej czgsci przedniej szyby oraz z lewej strony kierowcy. Minimum jeden haczyk na ubranie.
Haczyk otwierania rampy woézka inwalidzkiego usytuowany za fotelem kierowcy. Podstawka pod rozktad jazdy z lampka — format AS lub
klips. Wprowadzenie instalacji komputera poktadowego z prawej strony pulpitu wraz z uchwytem. Gniazdo USB (fadowarka) umozliwiajaca
podiaczenie, fadowanie urzadzania mobilnego.

Kolorystyka wnetrza kabiny kierowcy do uzgodnienia z Zamawiajacym do 30 dni od podpisania umowy pisemnie lub e-mail.

5.2.
Podloga

Podtoga autobusowa z wodoodpornej i trudnopalnej sklejki lub innego materiatu, gwarantujacej optymalne wygtuszenie.
Oferowany pojazd musi posiada¢ w petni niska podtoge (100%) oraz bezstopniowe wejscie we wszystkich drzwiach.
Wyktadzina podtogowa szara gladka, przeciwposlizgowa z wyprofilowanymi krawedziami, na $ciany boczne autobusu. W strefie drzwi pas o
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szerokos$ci minimum 10 cm — z6tty ostrzegawczy. Krawedzi podestow w kolorze zottym, zamontowane w sposob staty (nieklejone).

5.3.
Wyposazenie wnetrza

Porgcze:

- poziome sufitowe

- srodkowa w drzwiach I,

- pionowe,

- wejsciowe po obu stronach drzwi I1

- wejsciowe po obu stronach drzwi I1I

Iloé¢ i rozmieszczenie porgezy uzgodni¢ z Zamawiajacym do 30 dni od podpisania umowy pisemnie lub e-mail.

Wyzej wymienione porgcze w kolorze zottym RAL1023, lakierowane proszkowo.

Na porgczach pionowych przycisk: STOP” (min. 14), przy zapewnieniu nie utrudnionego dostgpu przez pasazera do przycisku.

Przyciski "Stop" i "Drzwi" w zasiggu reki, opisane w alfabecie Braille'a.

Oddzielny przycisk ,,STOP” przy stanowisku inwalidzkim z niezalezng od pozostatych przyciskow informacj¢ dla kierowcy o zamiarze
opuszczenia pojazdu przez inwalidg. Za kierowcg ostona z tworzywa sztucznego nieprzezroczysta lub szkta bezpiecznego nieprzezroczysta.
Przy drzwiach wejsciowych $cianki ostonowe z szyba ze szkta bezpiecznego. Kolorystyka do uzgodnienia z Zamawiajacym do 30 dni od
podpisania umowy pisemnie lub e-mail.

Na szybie naprzeciwko II drzwi zamontowana ramka z wyznaczonym miejscem do przyklejania ogloszen o wymiarach min 420 x 297mm.
Za kabing kierowcy zamontowana ramka z miejscem na ogloszenia o wymiarach 297 x 420 mm. Gniazda USB (fadowarki USB) do
podiaczenia i fadowania urzadzen mobilnych min 3 szt., zamontowane na stupkach w przestrzeni pasazerskiej.

Ostona konwektora grzewczego w przestrzeni dla inwalidow.

5.4. Stanowisko do mocowania wozkow inwalidzkich wraz z przyciskiem informujacym o zamiarze wysiadania przez osobg niepetnosprawng .

Stanowisko dla wozka Jedno miejsce z oparciem tapicerowanym (zgodnie z pokryciem siedzen) do przewozenia wozka dziecigcego lub wozka inwalidzkiego .

inwalidzkiego Stanowisko musi by¢ zgodne z wymogami regulaminem 107 EKG ONZ dla danego autobusu. Zastosowanie rampy do wozka inwalidzkiego
w $wietle drugich drzwi, rozktadanej recznie przez kierowce. No§no$é rampy co najmniej 350 kg.

5.5.

Napisy informacyjne
wewngtrz pojazdu

Tabliczki wskazujace i piktogramy w jezyku polskim zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r., ,,w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia”, wraz z pozniejszymi zmianami.

5.6.
Obicie wewnetrzne

Poszycie wewngtrzne: laminowana plyta dzwigkochtonna, stupki miedzyokienne i listwy podokienne z aluminium.

Wykonczenie pasa nad oknami: pokrywy z paneli aluminiowych i laminatu.

Sufit: plyty z tworzywa sztucznego lub plyty perforowanej w kolorze jasnym, cala powierzchnia dachu izolowana. Laminowane plyty, w
tylnej czgs$ci pomigdzy $ciang zewngtrzng a obiciem wewngtrznym plyty wyttumiajace.

Kolorystyka wnetrza do uzgodnienia z Zamawiajacym do 30 dni od podpisania umowy pisemnie lub e-mail.

5.7.
Wyposazenie w
miejsca siedzace

Siedzenia dla pasazeréw o obudowanie modutowej wykonane z tworzywa sztucznego na szkielecie stalowym w kolorystyce uzgodnionej z
Zamawiajacym.

5.8.
Dodatkowe wyposazenie

- trojkat ostrzegawczy,
- kamizelka ostrzegawcza i odblaskowa;
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- latarka;

- apteczka pierwszej pomoc;

- dwie gasnice proszkowe 6 kg typ GP6X grupa pozarowa ABC, jedna umieszczona w okolicy kabiny kierowcy, druga w fatwo dostgpnym
miejscu w przestrzeni pasazerskiej — w przedniej czgsci pojazdu;

- 2 szt. kliny pod kota;

- 1 kompletne koto zapasowe na kazdy autobus;

- co najmniej dwa komplety kluczy do wszystkich zamkdéw zastosowanych w pojezdzie.

5.9.
Instalacja naglasniajaca

Mikrofon jednoczgsciowy na gigtkim statywie o dlugosci 600mm, wspdlny dla instalacji naglasniajacej wspotpracujacej z akustyc znym
urzadzeniem naglasniajacym.

Minimum 6 glo$nikéw rozmieszczonych symetrycznie zamontowane w pasie nadokiennym w przestrzeni pasazerskiej lub w suficie.
Przewody instalacyjne poszczegélnych glosnikow doprowadzone do konsoli kierowcy.

Zataczanie mikrofonu do instalacji nagtasniajacej przyciskiem na konsoli kierowcy, funkcja przetacznika mikrofonu powielona d odatkowym
przekaznikiem.

Radioodbiornik winien by¢ umieszczony w miejscu tatwo dostepnym z miejsca kierowcy. Zamontowana antena radioodbiornika.

5.10.
Informatyka
pokladowa

Wyposazone w:
1. Zamawiajacy podkresla, Ze przedmiot zamowienia stanowi rozbudowe posiadanej przez zamawiajacego floty, w zwiazku z tym, ze
autobusy sa eksploatowane w ramach Poznanskiej Elektronicznej karty PEKA (zwanej dalej PEKA) w ramach Zarzadu Transportu
Miejskiego w Poznaniu (zwanego dalej ZTM Poznan), dlatego tez musza by¢ wyposazone w nastepujace urzadzenia:

—  Komputer poktadowy, typ SRG 7000/1

— Kasowniki typu: KRG-7P — 4 szt.

—  Kasowniki biletow papierowych wspotpracujacych z SRG 7000/1 — 2 szt.

—  System zliczania pasazeroéw wsiadajacych i wysiadajacych z pojazdu

— Instalacje¢ wspotpracujaca z ITZ funkcjonujaca na terenie obstugiwanym przez ZTM Poznan

—  Wykonawca przygotuje porgcz oraz wyprowadzong instalacj¢ zasilajaca dla biletowego terminala ptatniczego. Umiejscowienie oraz
szczegoty wykonania do uzgodnienia z Zamawiajacym.

2. Przéd pojazdu
Tablica numerowo — kierunkowa
Typ: LED z automatycznym dostosowaniem si¢ do natg¢zenia Swiatta
Kolor: biaty
Liczba: 1
Rozdzielczoé¢: minimum 24x200 punktow
Miejsce montazu: w gornej czesci przedniej szyby. Tablica jednoelementowa zamontowana w taki sposob, by elementy konstrukcyjne
pojazdu nie przystaniaty wyswietlanych na tablicach tresci.
Dodatkowe wymagania:
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- pole z numerem linii musi umozliwia¢ wyswietlanie trzech znakow (cyfr i liter) przy maksymalnym wykorzystaniu wysokosci
wys$wietlacza,

- automatyczne wy$wietlanie nr linii bezposrednio z rozktadu jazdy,

- dla tablicy kierunkowej mozliwos¢ projektowania grafik z wykorzystaniem réznych wielkosci czcionek wraz z mozliwoscia korekeji
grubosci wyswietlanych napisoéw; mozliwos¢ programowania tekstu w jednej lub w dwoch linijkach; Tablica powinna posiada¢ mozliwos¢
wys$wietlania tresci za pomoca zmieniajacych si¢ slajdow wraz z mozliwoscia ustawienia sekwencji czasowych dla kazdego ze slajdéw z
osobna,

- mozliwos¢ programowania zaréwno duzych jak i matych liter z polskiego alfabetu,

- dla tablicy kierunkowej mozliwos¢ wprowadzenia dodatkowych elementow graficznych (piktogramow) projektowanych w dotaczonym
oprogramowaniu,

- nazwy petli winny by¢ kazdorazowo wysrodkowane,

- zablokowana mozliwo$¢ przewijania tekstu,

- mozliwos¢ stosowania inwersji kolorystycznej.

3. Tablica z numerem brygady
Tablica numerowa
Typ: LED z automatycznym dostosowaniem si¢ do natgzenia Swiatta
Kolor: bialy
Liczba: 1
Rozdzielczo$é: minimum 12x16 punktow
Miejsce montaz: za szyba czotowa, w dolnej cz¢sci od strony drzwi. Tablica zamontowana w taki sposob, by nie ograniczata widocznosci
kierowcy
Dodatkowe wymagania:
- wy$wietlanie dwoch znakow (cyfr lub liter),
- zajmujace 100% wysokosci tablicy,

4. Bok pojazdu (po stronie drzwi)/system informacji pasazerskiej
Tablica numerowo — kierunkowa
Typ: LED z automatycznym dostosowaniem si¢ do natgzenia Swiatta
Liczba: 1 (dla pojazdoéw o dtugosci do 15 metrow), 2 (dla pojazdow o dlugosci powyzej 15 metrow)
Kolor: bialy
Rozdzielczo$¢: minimum 24x160 punktow
Miejsce montazu: w pasie nadokiennym. Pierwsza tablica pomig¢dzy 1 a 2 drzwiami, natomiast 2 tablica pomig¢dzy 3 a 4 drzwiami.
Tablica zamontowana w taki sposob, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie przystaniaty wyswietlanych na tablicy tresci.
Dodatkowe wymagania:
- pole z numerem linii musi umozliwia¢ wyswietlania trzech znakéw (cyfr i liter),
- automatyczne wy$wietlanie numeru linii bezposrednio z rozktadu jazdy,

10
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- dla tablicy kierunkowej mozliwo$¢ projektowanie grafik wykorzystaniem réznych wielkosci czcionek wraz z mozliwoscia korekeji grubosci
wys$wietlanych napisow,

- mozliwos$¢ programowania tekstu w jednej lub dwoch linijkach,

- tablica powinna posiada¢ mozliwo$¢ wys$wietlania tre§ci za pomoca zmieniajacych si¢ slajdow wraz z mozliwoscig ustawienia sekwencji
czasowych dla kazdego ze slajdow z osobna,

- mozliwos¢ programowania zarowno duzych jak i matych liter z polskiego alfabetu,

- mozliwos$¢ wprowadzenia dodatkowych elementow graficznych (piktogramow), projektowanych w dotaczonym oprogramowaniu,

- nazwy petli winny by¢ kazdorazowo wysrodkowane,

- zablokowana mozliwo$¢ przewijania tekstu,

- mozliwos¢ stosowania inwersji kolorystycznej,

- informacje na tablicy wyswietlane za pomoca obrazkow projektowanych w dedykowanym dla tablic oprogramowaniu,

- mozliwos$¢ wyswietlania pozostatej trasy przejazdu w drugiej linijce w postacie zmieniajacych si¢ slajdow (ulice lub miejscowo $ci).

5. Tablica z numerem linii
Typ: LED z automatycznym dostosowaniem si¢ do natgzenia Swiatta
Kolor: biaty
Liczba: 1
Rozdzielczo$é: minimum 24x40 punktow
Miejsce montazu: na wysokosci dolnej krawedzi ona, pomigdzy la 2 drzwiami. Tablica zamontowana w taki sposob, by elementy
konstrukcyjne pojazdu nie przystaniaty wyswietlanych na tablicy tresci. Obudowa tablicy nie moze ogranicza¢ miejsca dla pasazerdw
siedzacych ani ogranicza¢ ich widocznosci. Tablica nie moze posiada¢ zadnych ostrych krawedzi oraz musi by¢ zabezpieczona przed
dostgpem 0s0b niepowotanych, oraz musi by¢ zabudowana w sposob uniemozliwiajacy wsunigcie jakiegokolwiek przedmiotu pomig¢dzy
tablicg a szybe pojazdu.
W przypadku montazu bocznej tablicy numerowo — kierunkowej przy dolnej krawedzi okna, Zamawiajacy zrezygnuje z instalacji tablicy z
numerem linii.
Dodatkowe wymagania:
- wymiary czgsci aktywnej wyswietlacza od 250x160 mm do 400x250 mm,
- pole z numerem linii musi umozliwia¢ wyswietlania trzech znakow (cyfr i liter) przy maksymalnym wykorzystaniu wysokosci
wyswietlacza,
- mozliwos¢ stosowania inwersji kolorystycznej,
- mozliwos$¢ programowania réznego kroju czcionek wraz z mozliwoscia korekeji grubosci wy§wietlanych napisow.

System zapowiedzi glosowych:

- Pojazd wyposazony w glosnik na zewnatrz, odporny na warunki atmosferyczne (wodoodporny), z mozliwoscia ustawienia dwoch
poziomoéw glosnosci w zaleznosci od godzin pracy np. dzien 6-22, noc 22-6. Glosnik musi by¢ potaczony z autokomputerem i umozliwia¢
wygloszenie komunikatu i numerze linii i kierunku, po wybraniu tej funkcji przez prowadzacego pojazd. System powinien umozliw ia¢
odtwarzanie plikow dzwigkowych w formacie *.mp3 oraz *.wav z tego samego zrddia, co wewnetrzny system zapowiedzi glosowych.

11
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6. Bok pojazdu (po stronie stanowiska kierowcy)
Tablica numerowa
Typ: LED z automatycznym dostosowaniem si¢ do natgzenia $wiatta
Kolor: bialy
Liczba: 1
Rozdzielczo$¢: minimum 16x28 punktow
Miejsce montazu: w pasie nadokiennym z przodu pojazdu bezposrednio za stanowiskiem kierowcy. Tablica zamontowana w taki sposob, by
elementy konstrukcyjne pojazdu nie przystaniaty wyswietlanych na tablicy tresci.
Dodatkowe wymagania:
- pole z numerem linii musi umozliwia¢ wy$wietlanie trzech znakow (cyfr i liter) przy maksymalnym wykorzystaniu wysoko$ci
wyswietlacza,
- mozliwos¢ stosowania inwersji kolorystyczne;j.

7. Tyl pojazdu
Tablica numerowa
Typ: LED z automatycznym dostosowaniem si¢ do natgzenia Swiatta
Kolor: bialy
Liczba: 1
Rozdzielczo$¢: minimum 24x40 punktow
Miejsce montazu: w pasie nadokiennym na $rodku. Tablica zamontowana w taki sposob, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie
przystanialy wyswietlanych na tablicy tresci.
Dodatkowe wymagania:
- pole z numerem linii musi umozliwia¢ wy$wietlanie trzech znakéw (cyfr i liter) przy maksymalnym wykorzystaniu wysokosci
wyswietlacza,
- mozliwos¢ stosowania inwersji kolorystyczne;j.

8. Tablica podsufitowa informujaca o przystankach
Typ: LED z automatycznym dostosowaniem si¢ do nat¢zenia $wiatta wewnatrz pojazdu.
Kolor: Czerwony
Liczba: minimum 1 (dla pojazdéw o dlugosci do 15 metréw), minimum 2 (dla pojazdow o dlugosci powyzej 15 metrow)
Rozdzielczoé¢: minimum 16x120 punktow
Miejsce montazu: tablica przytwierdzona pod sufitem w sposob niezagrazajacy bezpiecznemu przemieszczaniu si¢ pasazerow. Tablica
zamontowana w taki sposob, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie przystaniaty wyswietlanych na tablicy tresci. Obudowa tablic y nie moze
posiada¢ zadnych ostrych krawedzi oraz musi by¢ zabezpieczona przed dostgpem o0sdb niepowotanych. Rozmieszczenie tablic w poje zdzie
musi zapewnia¢ ich dobra widoczno$¢ z kazdego miejsca na dhugosci pojazdu.
Dodatkowe wymagania:

12
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- mozliwos¢ stosowania inwersji kolorystycznej,

- mozliwos¢ stosowania przewijanego tekstu (tylko w przypadku napisow, ktore nie mieszcza si¢ na tablicy),

- mozliwo$¢ wyswietlania numeru linii oraz kierunku, obecnie obowiazujacego oraz nastgpnego przystanku (nazwa przystanku),
komunikatéw, informacji o awarii pojazdu, kontroli biletéw, informacji o nacisnigciu przycisku STOP,

- nie dopuszcza si¢ wySwietlania na tablicy informacji o obowigzujacych imieninach, czy pozostatych do konca roku dniach,

- mozliwos$¢ wyswietlania informacji w jednej linijce, dwodch linijkach.

9. Tablica boczna z przebiegiem linii
Typ: LCD o przekatnej minimum 38” z automatycznym dostosowaniem si¢ do natgzenia $wiatta o$wietlenia wewnatrz pojazdu,
zapewniajaca widoczno$¢ pod katem patrzenia minimum 160 stopni.
Kolor: petny kolor,
Liczba: 1
Miejsca montazu: Szczegétowa lokalizacja tablic ustalona po podpisaniu umowy wraz z Zamawiajacym. Tablica zamontowana w taki
sposob, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie przystaniaty wyswietlanych na tablicy tresci. Tablica nie moze posiada¢ ostrych krawedzi
oraz musi by¢ zabezpieczona przed dostgpem 0sob niepowotanych oraz aktami wandalizmu.
Tresci prezentowane na tablicach do uzgodnienia z Zamawiajacym.

10. System zapowiedzi glosowych
- Pojazdy powinny by¢ wyposazone w glosniki zamontowane wewnatrz pojazdéw zapewniajace bardzo dobrg styszalnos¢ komunikatéw dla
pasazerow we wszystkich miejscach pojazdu. Miejsce montazu gto$nikow musza by¢ tak dobrane, aby dzwigk byl emitowany bezposre dnio
na przestrzen pasazerska,
- Glosniki powinny by¢ wyposazone w glosnik na zewnatrz, odporny na warunki atmosferyczne (wodoodporny), z mozliwoscia regulacji
dwoch poziomow glosnosci w zaleznosci od godzin pracy np. dzien 6-22, noc 22-6,
- Glo$no$¢ zapowiedzi glosowych mus by¢ regulowana za posrednictwem autokomputera.
- Regulacja poziomu glo$nosci moze by¢ dokonana tylko i wytacznie przez osoby uprawnione na terenie zajezdni/serwisu (nie dopus zcza si¢
ingerowania w poziom glo$nosci zapowiedzi przez prowadzacych pojazd).
- System powinien umozliwia¢ odtwarzanie plikow dzwigkowych w formacie *.mp3 oraz *.wav
- Przesytanie plikéw dzwickowych do pojazdow powinno by¢ mozliwe poprzez sie¢ Wi-Fi w zajezdni oraz poprzez uprawnionego pendrive/a
lub karte pamigci.
- Prowadzacy pojazd musi mie¢ mozliwos¢ wygtaszania zapowiedzi gtosowych przez zamontowany w pojezdzie mikrofon,
- Zamykanie drzwi w pojazdach winno by¢ sygnalizowane sygnatem dzwigkowym, bez uzywania komunikatéw glosowych.

11. System zliczania pasazeréw
Urzadzenia — bramki liczace, wchodzace w sktad systemu zliczania pasazerow musza spelniaé nastgpujace wymagania:
1) Urzadzenia musza przekazywaé dane surowe do komputera systemu SIP-PEKA-ITS, gdzie musza zosta¢ przyporzadkowane do danych z
rozktadu jazdy — do numeru linii, kursu, brygady itd.
2) Urzadzenia powinny wspoipracowaé z komputerem systemu SIP-PEKA-ITS przy wykorzystaniu interface Ethernet.
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3) Dane zawierajace informacje o napetnieniu pojazdéw powinny by¢ przesylane z autokomputera na serwer komunikacyjny razem z innymi
danymi zbieranymi na potrzeby systemow Poznanskiej Elektronicznej Karty Aglomeracyjnej (m.in. skasowania biletéw elektronicznych) i
ITS.

4) Dane z pojazdow powinny by¢ przekazywane na serwer komunikacyjny za kazdym razem, kiedy pojazd znajdzie si¢ w zasiegu lokalnej
sieci Wi-Fi na terenie zajezdni, przy czym na wypadek braku dostgpnosci sieci Wi-Fi (np. w przypadku postoju tramwaju poza zajezdnia) i
zwigzanym z tym zagrozeniem przepelnienia pamigci komputera, nalezy przewidzie¢ alternatywny sposOb przestania danych przy
wykorzystaniu istniejacych taczy GSM.

5) Dostepnos¢ techniczna systemu zliczania pasazerow musi by¢ porownywalna z dostepnoscia autobusu, tj. 300 dni/rok. Maksymal ny blad
danego pomiaru nie moze wynosi¢ wigcej niz 2%, blad statystyczny dotyczy proby 1000 wej$é oraz 1000 wyjs$¢. Btad oblicza si¢ w oparciu o
dane surowe tzn. dane, ktoére pochodza bezposrednio z czujnikow bez przeliczania przez algorytmy korygujace, zarowno dla pojed ynczego
przystanku jak i dowolnego odcinka trasy, osobno dla liczby wej$¢ oraz liczby wyjsc¢.

T — T

B =|—=—E2|x100%

T

P

gdzie:

Wz - liczba pasazerdéw zliczona przez system

Wp - rzeczywista liczba pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych zliczona przez obserwatorow
* wzor odnosi si¢ do jednego przystanku lub dowolnego odcinka trasy

6) Urzadzenia powinny rozréznia¢ pasazerow wchodzacych do pojazdéw oraz wychodzacych z pojazdow, powinny réwniez mie¢ mozliwo §¢
analizowania zachowania pasazera zatrzymujacego si¢ W zasiggu czujnika (np. pasazer zatrzymujacy si¢ pod czujnikiem w $wietle drzwi
powinien zosta¢ policzony dopiero, kiedy zostana zamknigte drzwi).

7) Czujniki powinny rozr6éznia¢é wysoko$¢ pasazerow na podstawie zadanych wysokosci zdefiniowanych przez operatora systemu
(rozréznienie 0sob dorostych i dzieci). Zliczanie innych obiektow, np. przedmiotéw wnoszonych przez pasazeréw, traktowane bedzie jako
btad pomiarowy.

8) Caty system powinien by¢ podtrzymywany zasilaniem akumulatorowym w celu zliczania pasazeréw na petlach oraz w innych miejs cach,
gdzie prowadzacy pojazd wytacza silnik.

9) Wymaga si¢ instalowania maksymalnie dwoch czujnikoéw nad drzwiami w celu tatwiejszych dziatan serwisowych, zmniejszenia kosztow
eksploatacji oraz mozliwie zredukowania ryzyka uszkodzen przez osoby trzecie.

10) Czujniki powinny by¢ zabudowane tak, aby nie wystawaly poza elementy standardowego wyposazenia pojazdu i byly w minimalny m
stopniu widoczne dla pasazeréow. Nie dopuszcza si¢ instalacji czujnikow w taki sposob, by przewody komunikacji oraz zasilania byly
widoczne oraz dostgpne dla pasazerow

11) Czujniki powinny by¢ odporne na dzialanie czynnikéw atmosferycznych.

12) Na pomiar nie powinny wptywa¢ warunki o$wietlenia, tj. pomiar powinien by¢ taki sam w dniach stonecznych, przy sztucznym
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o$wietleniu, w dni pochmurne, przy braku o$wietlenia.

13) Instalowane czujniki powinny charakteryzowac¢ si¢ wysokim standardem estetycznym.

14) System powinien dziala¢ bez potrzeby nadzoru i obstugi ze strony osoby prowadzacej pojazd.

15) Doktadno$¢ dziatania czujnikéw powinna by¢ taka sama w calym okresie ich eksploatacji, bez koniecznosci dokonywania okres owej
kalibracji.

16) System zliczania pasazer6w musi by¢ wyposazony w autodiagnostyke nadzorujaca poprawnos¢ jego dziatania. Informacje o wszelkich
btedach w dziataniu systemu i biezacym statusie systemu musza by¢ raportowane do pamieci urzadzen poktadowych i na zewnetrzny serwer
danych. Dane musza by¢ dostgpne do analizy przy wykorzystaniu dedykowanego oprogramowania.

12. Dostawca pojazdu przygotowuje instalacje elektryczna pod terminal biletowy spetniajaca nast¢pujace wymagania techniczne:
« instalacja autonomiczna,
« zasilanie 24V ,,30” oraz sygnat sterujacy ,,15”, z wydzielonymi bezpiecznikami,
« brak komunikacji z komputerem poktadowym,
« tolerancja zasilania terminala 16,8-36 VDC,
» maksymalny pobor mocy terminala wynosi 48 W.
Pomiedzy wspornikiem a porgcza pionowa mozliwo$¢ montazu redukeji np. gumowych w rozmiarach dedykowanych dla $rednicy porgczy
pionowej 30 do 35mm. Podtaczenie okablowania do wspornika z uzyciem konektoréw sprezynowych typu WAGO. Wspornik pod terminal i
sam terminal sa wiasnosciag podmiotu, ktoéry na podstawie umowy z ZTM prowadzi sprzedaz biletow w modelu operatorskim. Dostawa,
instalacja i konfiguracja terminala odbywa si¢ po dostawie. Dostawca pojazdu montuje oraz podiacza jedynie wspornik dostarczony przez
ww. podmiot. Umiejscowienie terminala — w $wietle drugich drzwi pojazdu na pionowej porgczy (preferowane narozne stupki wygrodzenia
dla wozkoéw) — otwor montazowy na okablowanie ok. 130 cm nad poziomem podtogi.
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[ Podiyczenie instalacji OPS do

plytid elektroniki we wspormiku
Napigcie zasilajace 24V po wytyczniku pin 1,2 GND
gléwnym pojazdu (tzw. "+30%) i masa pin2,3°30"

pin 5,6 715"

Ly

Napigcie sterujace po
wi. stacyjki (tzw. "+15%)

Wspornik czytnika
EM316FR na wskazanym
stupku plonowym w
pojeidzie
y zasil 1mm2
Przewdd sterujacy 0.75 - 1mm2
= Bezpieczniki 3A Schemat instalacji pokladowej OPS

Przyktadowy schemat instalacji poktadowej terminala w autobusie.

13. System telemetryczny do monitorowania stanu pojazdu
System musi zapewnia¢ mozliwosé:
- wskazania online podstawowych parametrow ruchu pojazdu (predkosé, pozycja, poziom natadowania baterii)
- odczytu i przesytania danych umozliwiajacych tworzenia spersonalizowanych raportow charakteryzujacych eksploatacje autobusoéw przez
kierowcow.

6. Wymagania dotyczace systemu wizyjnego monitorowania pojazdu

6.1. Monitoring wizyjny

1. Rejestrator obrazu zamontowany wszystkich pojazdach musi spelnia¢ ponizsze wymogi:

a) posiada¢ oznaczenia CE,

b) posiada¢ odpornos¢ na wibracje i uderzenia,

¢) dziata¢ wykorzystujac zasilanie 9-32V, oraz posiada¢ bateri¢ zabezpieczajaca prawidlowe dziatanie przez 10 sekund po wylaczeniu, aby
poprawnie zakonczy¢ nagranie,

d) umozliwia¢ nagrywanie obrazu z dzwigkiem,
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e) posiada¢ pamie¢ wewnetrzng — dysk HDD min 2 TB umozliwiajaca zapis danych wideo. Dysk musi by¢ zamykany na klucz tak aby
wykluczy¢ dostep 0sob nieuprawnionych oraz posiada¢ modutl bezposredniego potaczenia komputera przez minimum port USB 3.0,

f) posiada¢ dodatkowa pamigé wewnetrzng karta SDXC min 32 GB umozliwiajaca zapis zapasowego obrazu danych wideo na wypadek
uszkodzenia dysku gltéwnego,

g) nagranie z kamer zapisane na dysku twardym zamontowanym w monitorowanym pojezdzie musi zosta¢ udostgpnione na serwerze w ¢ iagu
24 godzin od momentu rejestracji, np. za pomoca technologii 4G,

h) pracowa¢ w temperaturze od -40°C do +70°C,

1) posiada¢ funkcj¢ automatycznego podgrzewania dysku, aby mogt poprawnie pracowa¢ w niskich temperaturach,

j) posiada¢ mozliwos$¢ konfiguracji ustawien wiacznika alarmu (predkosé, sita G, wykrywanie ruchu, utrata nagrywania, napigcie ),

k) posiada¢ mozliwo$¢ zapisu z 8 kamer na 8 kanat jednocze$nie z zastrzezeniem, iz obraz z kazdej kamery nagrywany jest wprost za
pomoca dedykowanego kanatu nagrania,

1) posiada¢ min. 8 wej$¢ cyfrowych do generowania alarméw (znacznikow),

m) posiada¢ mozliwos¢ przesylania zarejestrowanego materiatlu wideo na serwer za pomoca technologii min 4G i technologii WiFi 5GHz i
zdalnego podgladu danych przez oprogramowanie dostarczone przez Wykonawce

n) dostgp do ustawien musi by¢ zabezpieczony hastem,

0) nagrany material musi posiada¢ tzw. ,,Niewidoczny znak wodny” zabezpieczajacy poprawnos¢ i rzetelno§¢ zapisanego materiatu tak aby
nagrany materiat mogt stuzy¢ jako dowod przed sadem,

p) do ochrony danych osobowych i wizerunku konieczna jest funkcja zamglenia/zamazywania: twarzy, numeréw posesji, nr rejestra cyjnych
0sob 1 obiektow nie zwigzanych z rozpatrywang sprawg na zapisanym materiale np. przed sadem,

1) rozdzielczo$¢ nagran wideo to minimum FHD 1920x1080

s) oprogramowanie musi umozliwiaé tworzenie przez Zamawiajacego min. 1 uzytkownika typu ,,admin” oraz min. 2 uzytkownikéw typu
,,obstuga” z mozliwoscia okreslenia uprawnien, przypisana pojazdéw i/lub uprawnien do podgladu.

Wykonawca dostarczy oprogramowanie do obslugi systemu monitoringu wizyjnego przez Zamawiajacego.
Wykonawca musi zintegrowaé obecnie stosowany system monitoringu przez Zamawiajacego z systemem zaproponowanym przez
Wykonawce umozliwiajacy zdalny odczyt danych ze wszystkich autobuséw.

2. System 7 kamer — widok bez martwych stref 1 widok z gory tzw. ,,widok z lotu ptaka” dla pojazdow autobusowych musi spetnia¢ ponizsze
wymogi:

1) system musi by¢ zbudowany z 4 kamer zewnetrznych wg normy IP69K, monitora min. 10” oraz komputera (ECU z norma IP30)
obstugujacego obraz 360 stopni tzw. ,,widok z lotu ptaka”, Zestaw 4 kamer musi posiada¢ Atest EMC: E zgodny z normag EKG ONZ R10,
Atest FCC Atest IC, by¢ Oznaczony CE oraz mie¢ przeprowadzone testy HALT i zgodno$¢ z norma R46. Kazda kamera musi posiada¢
wtasny kanat zapisu w rejestratorze.

2) posiada¢ odpornos¢ na wibracje minimum 2,5G,

3) dziata¢ wykorzystujac zasilanie 12-24 V,

4) pracowa¢ w temperaturach od -30°C do +75°C,

5) kamery muszg posiada¢ szeroki kat widzenia (minimum 180 stopni) aby poprzez ich odpowiednig kalibracje wyeliminowa¢ martwe strefy
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wokot pojazdu,

6) system musi by¢ mozliwy do zamontowania na pojezdzie typu autobus,

7) umozliwia¢ podglad kierowcy sytuacji wokol pojazdu, na zywo w formie jednego obrazu (widok z ,lotu ptaka”) Jednoczes$nie na
monitorze musi by¢ wyswietlany dodatkowy obraz z 1 kamery np. przod lub tyl, Ekran kierowcy ma generowac ostrzezenie wizualne i
dzwigkowe po wykryciu cztowieka (pieszego, rowerzysty, kierowcy hulajnogi lub motocyklisty) z wykorzystaniem algorytmow
dedykowanej sztucznej inteligencji. System musi pracowaé prewencyjnie z uwzglednieniem mechanizmu predykcji wtargniecia cztow icka w
strefe ruchu pojazdu.

8) umozliwia¢ przetaczanie kamer przod/tyt/boki wg potrzeb kierowcy,

9) podczas wykonywania manewrow skretu lub cofania system musi automatycznie wy$wietla¢ obraz dodatkowy z odpowiedniej kamery , w
strong ktorej wykonywany jest manewr,

10) kamery musza by¢ kompaktowej budowy i odpowiednio nieduzych ksztattow, aby estetycznie komponowaty sie z zabudowa pojazdu,

11) kamery musza pracowa¢ w warunkach normalnej eksploatacji, czyli by¢ odporne na uszkodzenia podczas mycia na myjni automatycznej
lub myjka ci$nieniowa, a takze posiada¢ ostony na wypadek kolizji z drobnymi przedmiotami typu cienkie gatezie drzew lub krze wy.

12) 3 Kamery wewngtrzne IP o rozdzielczosci FHD 1920x1080 o kacie widzenia min 135 stopni, z wbudowanym podgrzewaniem do pracy
w zimowych warunkach. Kazda kamera musi posiada¢ wlasny kanat zapisu w rejestratorze

7. Uklady zaopatrzenia w plyny i smary eksploatacyjne

7.1. Jeden zbiornik dla cieczy chlodzacej — przezroczysty lub zaopatrzony w przezroczysta rurke umozliwiajaca kontrol¢ poziomu plynu,
Zbiorniki wyréwnawcze | umieszczony na dachu.
7.2. Zbiornik cieczy o pojemnosci minimum 5 litrow, po dwie dysze spryskiwacza na kazda z wycieraczek. Naped wycieraczek elektryczny z
Uklad spryskiwacza regulowana czgstotliwoscia pracy z minimum dwoma predkosciami roboczymi. Okresowe zataczanie wycieraczek — spryskiwacza. Silnik
szyb wycieraczek odporny na przepiecia.
7.3. Zastosowa¢ elementy bezobstugowe lub obstugowe wyposazone w system centralnego smarowania z tatwo dostgpnym zlaczem do
Smarowanie napefniania smarem i sterownikiem montowanym oddzielnie np. w kabinie kierowcy.

Sterownik powinien by¢ wyposazony w wyswietlacz utatwiajacy ustawienie pozadanych parametrow, w szczegolnosci takich jak czas pracy

agregatu oraz czgstotliwo$¢ smarowania.

Producent systemu powinien posiada¢ przedstawicielstwo w Polsce.

Uktad centralnego smarowania powinien obejmowac¢ wszystkie punkty smarne o ci$nieniu roboczym w systemie min. 50 Bar. System

wyposazony w sterownik w kabinie kierowcy z alarmem dzwigkowym informujacym o:

- rezerwie smaru w zasobniku pompy,

- spadku ci$nienia w systemie,

- sterownik z elektronicznym zapisem pamieci akcji pracy systemu umozliwiajacym diagnoz¢ systemu.

W przypadku zastosowania osi bezobstugowej centralne smarowanie nie jest wymagane. W przypadku zastosowania centralnego smaro wania

system musi by¢ kompatybilny z systemem centralnego smarowania posiadanym w pojazdach Zamawiajacego.

Dostawca zobowiazany jest dostarczy¢ instrukcj¢ obshugi urzadzenia diagnostycznego konieczne do przeprowadzenia napraw.

8. Uklad pneumatyczny

8.1. | Wyposazony w:
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Uklad pneumatyczny

- podgrzewany osuszacz powietrza oraz automatyczny separator kondensatu, przylacze do podtaczenia sprezonego powietrza z zewngt rznego
zrodta zasilania (przylacze umieszczone w przedniej i tylnej $cianie pojazdu zabezpieczone przed dziataniem czynnikow zewnetr znych),

- zbiorniki spr¢zonego powietrza wykonane z aluminium lub stali, przewody wykonane z materiatéw w pelni odpornych na korozje,

- sprezarka o wydatku powietrza dostosowanym do pracy w warunkach komunikacji miejskiej,

- zestaw przylaczy diagnostycznych, umozliwiajacych pelng oceng stanu technicznego uktadu.

Kompletacja zespotow i podzespotow, zgodna z dostarczonymi schematami instalacji pneumatycznej.

9. Instalacja elektryczna

9.1.
Wymagania stawiane
instalacji elektrycznej

Instalacja elektryczna powinna spetnia¢ nastgpujace warunki:

- zkacza przewodow i urzadzen opisane w sposob trwaty i czytelny jak na schematach instrukcji,

- zlacza i urzadzenia / przekazniki, sterowniki, wiaczniki itp. / w szczelnie zamknigtych schowkach zabezpieczonych przed wilgo cia
(zalecane umieszczenie tablicy rozdzielczej wewnatrz autobusu w miejscu najmniej narazonym na skutki kolizji drogowych) o dogodnym
dostepie — bez konieczno$ci demontazu statych elementéw wyposazenia,

- przewody wiazek opisane w sposob umozliwiajacy ich identyfikacj¢ na podstawie schematow elektrycznych, wiazki przewodéw utozone w
szczelnie zamknigtych kanalach lub ostonach zabezpieczajacych przed zabrudzeniem i wilgocia w czasie eksploatacji, szczegolnie w
warunkach zimowych.

- bezpieczniki automatyczne.

- zkacza diagnostyczne w porcie szeregowym oraz gniazdo OBO.

9.2
Odbiorniki

Akumulatory — wydzielony przedziat na akumulatory, wyposazony w wozek lub szuflade wykonane ze stali nierdzewnej lub zabezpieczone
przed korozja, np. tworzywami sztucznymi. Typ akumulatora: AGM.

Przyrzady pulpitu kierowcy:

Obrotomierz, predkosciomierz, zegar, licznik kilometrow

Wyswietlacz LCD musi informowa¢ o parametrach stanu technicznego autobusu tj. m in.:
% Podczas jazdy
- stan naladowania baterii trakcyjnych w %
- aktualny zasigg autobusu [w km] obliczony na podstawie $redniego zuzycia energii z dnia eksploatacji oraz biezacego stanu
natadowania baterii;
- wskazanie stanu ostrzegawczego naladowania baterii trakcyjnych na poziomie 25% potaczone z jednoczesnym krotkim sygnatem
akustycznym oraz podswietleniem wskaznika poziomu natadowania baterii na z6tto;
- wskazanie stanu krytycznego natadowania baterii trakcyjnych na poziomie 15%, pofaczone z trzykrotnym krotkim sygnatem
akustycznym oraz pods$wietleniem wskaznika poziomu natadowania baterii na czerwono;
Srednie i chwilowe zuzycie energii elektrycznej w kWh/100 km.

< Podczas procesu tadowania
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- poczatek i koniec procesu fadowania’

- stan naladowania baterii w %;

- moc tadowania baterii w kW;

- pozostaty zalecany czas tadowania do uzyskania SOC (stan natadowania) na poziomie 90%.

Dodatkowo autobus musi by¢ wyposazony w automatyczng funkcj¢ wytaczania systeméw/urzadzen (np. uktadu klimatyzacji/ogrzewania)
maksymalizujac zasi¢g autobusu, aktywowana przy 15% poziomie natadowania baterii trakcyjne;j.

Autobus musi by¢ wyposazony w licznik energii elektrycznej lub system pomiaru zuzycia energii umozliwiajace oddzielne rozlicz enia
calkowitego zuzycia energii przez autobus oraz na cele trakcyjne.

Informacja o zuzytej energii elektrycznej umozliwiajaca oddzielne rozliczenie catkowitego zuzycia energii przez autobus oraz na cele
trakcyjne musi by¢ dostgpna w postaci raportdw pobieranych z pojazdu przez Zamawiajacego w dowolnym czasie przez caty cykl zycia
autobusu.

Informacja o ilosci pelnych cykli tadowania zrealizowanych przez autobus Zamawiajacy bedzie dokonywat odczytow w ramach uprawnien
autoryzacyjnych lub producent dostarczy taka informacje na wniosek Zamawiajacego. Informacja ta musi by¢ nieusuwalna oraz nie ma
mozliwosci zmiany w catym cyklu zycia baterii trakcyjnej.

Zestaw lampek kontrolnych — zawierajacy kontrolki: sygnalizujace usterki i awarie, wlaczenie $wiatet zewngtrznych, $wiatet drogowych,
kierunkowskazow, $§wiatet przeciwmgielnych, awaryjnych, awarii monitoringu.

Zestaw wskaznikéw —dwa wskazniki ci$nienia w obwodach hamulcowych. Wskazniki moga by¢ umieszczona na wyswietlaczu LCD.
Przelaczniki:3-przyciskowy skrzyni biegéw ,,DNR”, przycisk sterowania drzwiami dla kazdych drzwi osobny wraz z kontrolkami,
o$wietlenie zewngtrzne, §wiatla awaryjne, o$wietlenie wewngtrzne obwod 1 1 obwdd 2, o$wietlenie kabiny kierowcy, tetader, regulacja
wysokosci 1 nachylenia kolumny kierowniczej, ogrzewanie dodatkowe, wiaczenie uktadu przykleku (kneeling), przycisk zataczania
mikrofonu wnetrza, przetacznik obrotowy o$wietlenia, sterowania lusterek, manipulator kamer (kamera 1,2,3R) itp.

Instalacja przystankowa — napis ,,STOP” wys$wietlany na wewngtrznej tablicy informacyjnej w przedniej czesci pojazdu po nacis$nigciu
przyciskow w porgczach oraz przy stanowisku inwalidy.

Dodatkowa kontrolka na wyswietlaczu pulpitu kierowcy, oddzielna dla przyciskow porgczowych oraz przycisku dla inwalidy. Krotk i sygnat
dzwickowy.

Sterowanie drzwi — elektropneumatyczne poprzez przyciski z czerwonymi kontrolkami umieszczone na tablicy rozdzielczej dla kazdych
drzwi osobny. Przycisk zewngtrzny otwierania drzwi I z przodu pojazdu z prawnej strony umieszczony w zderzaku. Dodatkowy przy cisk na
tablicy rozdzielczej kierowcy umozliwiajacy zwolnienie drzwi II i III oraz otwarcie ich przez pasazera przy pomocy opisanych przyciskow
umieszczonych wewnatrz i na zewnatrz autobusu ( tylko dla drzwi II i III przycisk zewnetrzny umieszczony na karoserii autobusu dla
pasazera wsiadajacego). Zamykanie drzwi bez wzgledu na przyjety sposob ich otwierania, przyciskami z pulpitu kierowcy lub
automatycznie. Sygnal akustyczny informujacy o zamiarze zamknigcia drzwi. Wskazanie optyczne i akustyczne przy obstudze zaworow
bezpieczenstwa.

9.3. Reflektory — lampy halogenowe. Obstuga przez wiacznik 3 zakresowy na pulpicie lub przez przetacznik na kolumnie kierownicy, lampy do
Oswietlenie Jazdy dzienne;j.
zewnetrzne Swiatlo postojowe, pozycyjne i hamowania — lampy tylne, oprawy $wietlne jedno lub wielokomorowe, migacze zotte, $wiatta hamowania
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czerwone, $wiatta pozycyjne czerwone, lampy konturowe z przodu biate z tylu czerwone,

Lampy cofania — biate z tylu pojazdu wraz z przerwanym ostrzegawczym sygnalem dzwigkowym cofania.
Reflektory przeciwmgielne — 2 halogenowe reflektory przeciwmgielne,

Tylne $wiatlo przeciwmgielne — z z6ta kontrolka na tablicy rozdzielczej

Oswietlenie tablicy rejestracyjnej — dla jednowierszowej tablicy z numerem na tylnej pokrywie lub zderzaku

9.4.
Oswietlenie wewnatrz
Pojazdu

Oswietlenie pulpitu kierowcy — state pod$wietlenie wlacznika, umozliwiajacego pod$wietlanie pulpitu kierowcy

Oswietlenie strefy drzwi — przy drzwiach po jednej lampce (na kazde skrzydto drzwi), wiaczone przy otwartych drzwiach

Oswietlenie kabiny kierowcy — lampa oswietlajaca kabing kierowcy, sterowana wlacznikiem z pulpitu kierowcy.

Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej — lampy na suficie typu LED w przestrzeni pasazerskiej, dwa zakresy jasno$ci. Pierwsza lampa
wlaczana osobno, umieszczona nad przednim pomostem. Lampy umiejscowione i $wiecace w taki sposob, aby podczas nocnej jazdy w
kabinie kierowcy $wiatlo z lamp nie ,,odbijato si¢” od przedniej szyby.

Gniazdo latarki — gniazdo latarki na tablicy elektrycznej gtdwnej lub pomocnicze;j.

9.5.
Instalacje pozostale

Okablowanie — przewody poprowadzone w postaci kabli z izolacja cienkoscienng. W przypadku urzadzen zewnetrznych potaczenia
wtykowe chronione przez korozja wodoszczelnymi ztagczami gwintowanymi.

Okablowanie dla systemu PEKA— ITS wykona¢ dla komputera poktadowego z prawej strony pulpitu, dla 1 kasownika KRG-7P w porgczy
pionowej w I i III drzwiach i dla 2 kasownikow KRG-7P (w porgczach pionowych w II drzwiach wg wskazowek Zamawiajacego do 30 dni
od podpisania umowy pisemnie lub e-mail. Dla kasownikow biletow papierowych (w porgczy pionowych od wejscia II drzwi wg wskazowek
Zamawiajacego do 30 dni od podpisania umowy pisemnie lub e:mail.

Okablowanie systemu zliczania pasazerow.

Okablowanie — instalacja elektryczna pod terminal biletowy

Gloéwna tablica elektryczna — tatwo dostgpna. Przylacze diagnostyczne do sprawdzania podzespotdow podwozia pojazdu.

Odlacznik akumulatorow — odfaczajacy wszelkie odbiorniki.

Centralne gniazdo diagnostyczne lub usytuowane w jednym miejscu wszystkich gniazd diagnostycznych.

Okablowanie do systemu ekranow reklamowych, wyprowadzenie zasilania lub przewodow rezerwowe z napigciem 24VDC 3A w miejsce
montazu ekrandw, ustalone z Zamawiajacym w ciggu 30 dni od podpisania umowy.

10. Wyposazenie dodatkowe

10.1. Zaawansowane
systemy wspomagania
kierowcy, systemy
cyberbezpieczenstwa

Pojazd wyposazony w obowiazujace dla pojazdow M3 zaawansowane systemy wspomagania kierowcy (ADAS — Advanced Driver
Assistance Systems) zgodne z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144, z p6zniejszymi zmianami, w tym: MOIS
(Moving Off Information system, BSIS (Blind Spot Information System, REIS (Reversing Information System), ISA (Intelligent Speed
Assist), DDAW (Driver Drowsiness And Alerntess Warning), TPMS (Tyre Pressure Monitoring System).

Zgodne z regulaminami EKG ONZ nr 155 i nr 156.

Zalecany montaz urzadzen w sposob niezaktdcajacy pracy kierowcy oraz nieograniczajacy jego pola widzenia.

Dopuszcza si¢ integracje z Urzadzeniami Systemu Monitoringu Wizyjnego.

Wymagana mozliwo$¢ wytaczenia wszystkich systemow osobno.

Wykonawca przedstawi dokumentacje ww. systeméw przed dostawa pierwszej partii autobusow.

W przypadku zamontowania ww. systemow, w tym w system zdalnej diagnozy, dodatkowe koszty funkcjonowania tych systemow przez 10
lat pokrywa Wykonawca.
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10.2. Pozostale
wymagania

Z postgpowania wyklucza si¢ pojazdy, ktorych konstrukcja ramy lub plyty podtogowej oraz konstrukcja kratownicy nadwozia wykon ane sa
ze stali konstrukcyjnej zwyktej jakosci.

Elementy uktadu pneumatycznego umieszczone w sposob chroniacy je przed zanieczyszczeniami i sola z posypywania jezdni ulic, p lacow i
drég. Zbiorniki spr¢zonego powietrza wykonane z aluminium lub stali, wyposazone w zawory odwadniajace. Przewody uktadu
pneumatycznego wykonane z materialdw wodoodpornych na korozj¢. Przylacze do napeniania spr¢zonym powietrzem z przodu autobusu.
Uktad winien by¢ wyposazony w urzadzenia zabezpieczajace go przed zamarzaniem w okresie zimowym.

Cate wyposazenie pojazdu musi by¢ fabrycznie nowe i sprawne technicznie.

11. Gwarancje — minimalne okresy

11.1. Szkielet nadwozia i
podwozia — na perforacje
spowodowana korozja
poszy¢ zewnetrznych
oraz szkieletu nadwozia i
podwozia jak réwniez
peknieé konstrukeji
szkieletu

Minimum 120 miesigcy

11.2. Powloki lakiernicze
i zabezpieczenie
antykorozyjne podwozia

Minimum 60 miesigcy

11.3. Calopojazdowa

Minimum 24 miesigce

11.4. Gwarancja
magazyny energii
elektrycznej

Gwarancja trwato$ci wydajnosci baterii trakcyjnych oraz ich poprawnej pracy nie krocej niz 120 miesigcy

11.5 Wylaczenia

Z gwarancji wylaczone moga by¢ materialy eksploatacyjne: $§wietlowki, diody $wietlne, amortyzatory (poza wadami fabrycznymi), pidra
wycieraczek, szkto przy uszkodzeniach mechanicznych, oleje, smary, ptyny eksploatacyjne, bezpieczniki, zarowki, paski klinowe, klocki
hamulcowe, oktadziny szczgk hamulcowych, ktore ulegly naturalnemu zuzyciu w trakcie prawidlowej eksploatacji autobusu. Wyjatek
stanowig uszkodzenia diod $wietlnych.

12. Dodatkowy zakres zamdéwienia

12.1. Szkolenia

Szkolenie min. 28 pracownikow zamawiajacego w zakresie niezbednym do prawidlowej realizacji eksploatacji i obstugi autobusow,
szkolenia zostang przeprowadzone w terminie uzgodnionym z zamawiajacym, jednak nie pozniej niz 10 dni po odbiorze pierwszego
autobusu, w tym:

— min. 24 kierowcow w siedzibie Zamawiajacego,

— min. 4 pracownikow zaplecza technicznego w miejscu gwarantujacym maksymalizacj¢ efektywnosci szkolenia.
Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia min. 6 godzinnego szkolenia dla min. 24 (dwudziestu czterech) pracownikow —
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kierowcow autobusow w zakresie biezacej obshugi. Szkolenie odbywac si¢ bedzie w godzinach od 8 do 14.

Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia min. 48 godzinnego szkolenia dla min. 4 (czterech) pracownikéw — mechanikow w
zakresie biezacej obstugi naprawy autobusow (elektrycznych, mechanicznych i blacharskich). Szkolenie odbywac¢ si¢ bedzie w god zinach od
8 do 14.

12.2. Uprawnienia

Wykonawca udzieli Zamawiajacemu autoryzacji na potrzeby wewngtrzne. Autoryzacja musi zapewni¢ udzielenie Zamawiajagcemu uprawn ien
do dokonywania biezacych obstug i napraw oferowanego autobusu. W ramach ASO Wykonawca zobowiazany bedzie do nieodptatnego
wyposazenia Zamawiajacego we wszelkie urzadzenia specjalistyczne, testery diagnostyczne wraz z oprogramowaniem obejmujacym okres
gwarancyjny na caty autobus oraz 10 lat po zakonczonym okresie gwarancyjnym. Wykonawca zobowiazany bedzie do utrzymania zdoln osci
dostarczenia elementéw niezbednych do naprawy / regeneracji baterii trakcyjnych w okresie 14 lat po zakonczonym okresie gwaranc yjnym.

12.3 Dokumentacja
techniczna, czesci

Wykonawca przekaze w ramach dostawy wymagana dokumentacj¢ techniczna, konieczng do przeprowadzania biezacych obstug
technicznych i napraw, schemat potaczen elektrycznych pojazdu. Dokumentacj¢ techniczno -eksploatacyjng oraz katalogi czesci zamiennych
(katalog czgsci takze na CD) w jezyku polskim (3 komplety w wersji papierowej) oraz katalogi on-line. Katalog czgéci zamiennych w
zakresie czg$ci, ktorych Wykonawca nie jest producentem, musi zawiera¢ nazwe¢ producenta czg$ci wraz z oznaczeniem przez niego
stosowanym i jego numerem katalogowym. Wykonawca ustali tryb i miejsce zaopatrywania w cz¢$ci zamienne, z zastrzezeniem, ze czgsci
zamienne do oferowanych autobuséw w okresie gwarancji musza zosta¢ dostarczone Zamawiajacemu w czasie nie dtuzszym niz 24 god ziny
od zgloszenia. Termin 24 godzin na dostarczenie czg¢sci od chwili zgloszenia dotyczy dni roboczych. Czas realizacji zaméwienia liczy si¢ od
daty zamoéwienia pod warunkiem, ze zamowienie wplynie do godz. 14:00, wplyw zamoéwienia po tej godzinie powoduje liczenie czasu od
dnia nastgpnego. W przypadku czesci zamiennych nie wystepujacych w standardowym obrocie, dla ktorych standardowy czas dostawy
przewyzsza terminy narzucone przez Zamawiajacego, terminy beda uzgadniane indywidualnie.

12.4. Program, interfejs

Wykonawca dostarczy: Program + interfejs umozliwiajacy dokonywanie diagnozy, regulacji i programowania pracy autobusow wszystkich
zainstalowanych urzadzen / systemow / podsystemow.

12.5. Specyfikacja
techniczna, certyfikat
zgodnoSci

Do specyfikacji technicznej, na etapie dostawy przedmiotu zamowienia, Wykonawca dotaczy rysunki techniczne: gabaryty zewnetrzne we
wszystkich rzutach oraz rzut pionowy z rozplanowaniem wnetrza oferowanego pojazdu. Wymagane sa: rzut z przodu pojazdu, z tytu pojazdu,
prawej strony oraz lewej strony pojazdu. W specyfikacji technicznej Wykonawca poda doktadny opis techniczny podzespotow stoso wanych
w pojezdzie. Oferowany autobus winien by¢ przedstawicielem calej rodziny autobuséw o réznych klasach pojemnosci i o wysokim stopniu
unifikacji stosowanych komponentow.

12.6. Logotypy Projektu
Unijnego

Wykonawca oklei autobusy logotypami Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS) (w
uzgodnieniu z Zamawiajacym).

13. Sposéb odbioru

13.1. Miejsce

Odbiér przedmiotu zaméwienia i podpisanie protokolu odbioru przez Zamawiajacego nastapi na terenie Zakladu Komunalnego w
Kleszczewie, ul. Sportowa 3. Koszt dostarczenia pojazdow do siedziby Zamawiajacego pokrywa Wykonawca. Zamawiajacy zastrzega sobie
prawo wstepnej oceny technicznej przedmiotu zamoéwienia w siedzibie Wykonawcy w terminie uzgodnionym przez strony nie pézniej niz 7
dni przed planowanym terminem odbioru przedmiotu zamoéwienia.

13.2. Obsluga
posprzedazowa

Wykonawca zobowigzuje si¢ do zabezpieczenia czg¢éci zamiennych przez okres co najmniej 15 lat. W przypadkach koniecznosci wyst gpienia
napraw gwarancyjnych, mozliwych do wykonania w siedzibie Zamawiajacego, Wykonawca podejmie naprawe w czasie nie dtuzszym niz 48
godzin od zgloszenia.
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