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SPIS ZALACZNIKOW

I Czes¢ formalno-prawna
1. Kopia uprawnien projektanta i sprawdzajgcego.

2. Kopia zaswiadczenia z Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

II Czes$¢ opisowa
1. Oswiadczenie projektanta i sprawdzajgcego.
2. Opis techniczny.

3. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Il Czes$é rysunkowa

1. Plan orientacyjny 1:10 000
2.1 Plan sytuacyjny — arkusz 1 1:500
2.2 Plan sytuacyjny — arkusz 2 1:500
3.1  Przekréj podtuzny — arkusz 1 1:50/500
3.2 Przekréj podtuzny — arkusz 2 1:50/500

4 Przekroje normalne 1.50



OSWIADCZENIE PROJEKTANTA | SPRAWDZAJACEGO

Dopiewo, 12 grudnia 2025 r.

OSWIADCZENIE

na podstawie art. 34 ust. 3d pkt 3

ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (z pézniejszymi zmianami)

Oswiadczamy, ze projekt wykonawczy dla przebudowy pasa drogowego drogi gminnej
nr 380124P ulicy Poznanskiej obejmujaca budowe ciagu pieszo-rowerowego, remont
jezdni, remont pozostatych elementéw pasa drogowego i odwodnienia oraz poprawe
infrastruktury zwigzanej z bezpieczenstwem pieszych, zostat wykonany zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu
widzenia celu, ktéremu ma stuzyc.

Jednoczesnie oswiadczamy, ze zakres projektu nie dotyczy zasilania budynku w ciepto, a
co za tym idzie sktadania oswiadczen w zakresie mozliwosci jego podtgczenia do
istniejgcej sieci cieptowniczej. Jestesmy Swiadomi odpowiedzialnosci karnej za ztozenie

fatszywego oswiadczenia.

Projektant:

mgr inz. Wojciech Andrzejak

Sprawdzajacy:

mgr inz. Pawet Borowiak



OPIS TECHNICZNY

. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie zlecenia Inwestora Gminy Opalenica.

. Dane wyjsciowe do projektowania

a) Mapa zasadnicza nieaktualizowana w skali 1:500.

b) Mapa orientacyjna pozyskana z zasobdw internetowych.

¢) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518 z pézn. zmianami);

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1995 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2022 poz. 88 z p6zn zmianami);

e) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1783 z p6zn. zmianami);

f) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych wydany przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych w 2014 roku;

g) Ogdlne Specyfikacje Techniczne udostepnione przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
oraz przez Branzowy Zaktad Doswiadczalny Budownictwa Drogowego i Mostowego Sp. z 0.0.;

h) Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED).

i) Wizja lokalna w terenie wraz pomiarami uzupetniajgcymi.

j) Uzgodnienia z Inwestorem.

. Przedmiot projektowania

W zakresie niniejszego projektu jest wykonanie przebudowy pasa drogowego drogi gminnej nr 380124P
ulicy Poznanskiej obejmujgcej budowe ciggu pieszo-rowerowego, remont jezdni, remont pozostatych
elementéw pasa drogowego i odwodnienia oraz poprawe infrastruktury zwigzanej z bezpieczenstwem
pieszych. Przebudowy obejmuje odcinek od krawedzi skrzyzowania z ulicag Reymonta oznaczonej jako km
0+000,00, do wigczenia w istniejgcg nawierzchnie jezdni ulicy Poznanskiej w km 0+995,00.

W ramach opracowania wykonana zostanie przebudowa, ktérej na wspomnianej dtugosci ulicy 995 m - z
przewiduje wykonanie remontu w postaci frezowania i kolejno nowej nawierzchni jezdni z betonu
asfaltowego wraz ze S$ciekami z kostki betonowej oraz dostosowanie do niej istniejgcych odcinkow
chodnikéw, chodnikéw i zjazdéw oraz wykonania odcinka ciggu pieszo - reowerowego. Ponadto
przewidziano dostosowanie wigczen zjazdéw publicznych i skrzyzowah z drogami publicznymi do

projektowanego zakresu przebudowy ulicy poznanskiej oraz wykonanie zatoki autobusowej.

. Stan istniejacy

Ulica Poznahnska w miejscowosci Opalenica lezy w centralnej i wschodniej czesci miasta, i prowadzi od
centralnie zlokalizowanego Rynku w kierunku wschodnim do witgczenia w pas drogi wojewddzkiej nr 307.
taczna dtugosc ulicy to ok. 1520 m z czego poczagtkowe 120 m od wigczenia w Rynek do krawedzi ze
skrzyzowaniem z ulicg Reymonta nie jest przedmiotem niniejszego opracowania. Ulica Poznanska stanowi
gtéwng droge zbiorczg w tej czesci miasta, komunikujgc wszystkie drogi, dojazdy i ulice do niej dochodzace.
W dniu dzisiejszym ulica Poznanska na projektowanej czesci posiada odcinki charakterystyczne pomiedzy
poszczegdlnymi skrzyzowaniami, charakteryzujgce sie gtdwnie réznymi szerokosciami jezdni na
poszczegdlnych odcinkach i lokalizacjg chodnika wzgledem jej krawedzi. Szeroko$é jezdni w Swietle

kraweznikéw wynosi od 6,20 m do 13,30 m na odcinku od skrzyzowania z ulicg Reymonta do skrzyzowania z



ulicg tgkowag/27Grudnia, i odpowiednio 7,50 m pomiedzy skrzyzowaniami z ulicg tgkowa/27 Grudnia, a
skrzyzowaniem z ulicg Strumykowa oraz 8,00 m i 7,00 m od skrzyzowania z ulicg Strumykowg do wigczenia
w pas drogi wojewodzkiej nr 307. Zasadniczo caty odcinek ulicy Poznanskiej posiada przekrdj uliczny z
chodnikami o szerokosciach nie mniejszych niz 1,50 m, zlokalizowanymi po obu jej stronach oraz odcinkiem
chodnika z dopuszczeniem ruchu rowerowego o szerokosci nie mniejszej niz 2,00 m.

Jezdnia ulicy Poznanskiej na catym odcinku posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego, natomiast chodniki
na catym odcinku wykonane sg po obu stronach jezdni o nawierzchni z kostki betonowej podobnie jak
nawierzchnie zjazdéw i nawierzchnia zatoki autobusowej. Ulica Poznanska przecina (zgodnie z zatozong
kilometracjg) w km 0+585,00 rzeke Mogilnice Zachodnia, przez ktérg przeprawia sie obiektem inzynierskim o
konstrukcji murowanej (jezdnia i chodnik) oraz ktadkg o konstrukcji stalowo betonowej (chodnik z
dopuszczeniem ruchu rowerowego). Przedmiotowe opracowanie nie przewiduje prac budowlanych i
instalacyjnych w obrebie w/w obiektéw inzynierskich oraz ingerencji w istniejgce obiekty, za wyjgtkiem prac
nawierzchniowych jezdni zlokalizowanej na obiekcie.

Warto nadmieni¢, ze w obrebie ulicy Poznanskiej dominuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i
ustugowa, do ktérych prowadzg zjazdy indywidualne i publiczne w obrebie pasa drogowego. Wzdtuz catego
odcinka odwodnienie pasa drogowego jest wgtebne do sieci kanalizacji deszczowej.

W pasie drogowym ul. Poznanskiej zlokalizowana jest sie¢ kanalizacji deszczowej i kanalizacji sanitarnej,
istniejgcy kanat technologiczny/$wiattowodowy, sie¢ teletechniczna, sie¢ elektroenergetyczna doziemna, sie¢
oswietlenia drogowego (na stupach eNN), sie¢ gazowa oraz sie¢ wodociggowa.

Stan techniczny nawierzchni jezdni ul. Poznanskiej jest niezadowalajgcy z licznymi tatami i nieréwnosciami.
Istniejgce chodniki w wigkszosci posiadajg szeroko$¢ nie mniejszg niz 1,50 m.

Na projektowanym odcinku ulica Poznanska posiada 6 skrzyzowan z drogami publicznymi, przy czym
skrzyzowania z ulicami Moniuszki/Zamkowg oraz ulicg Strumykowg stanowig odpowiednio skrzyzowania
typu mini rondo i rondo. Ruch pojazdéw na ulicy Poznanskiej stanowi gtéwny ruch pojazdéw w obrebie
miasta, przy czym wystepuje na niej ograniczenie dopuszczalnej masy wiasnej pojazdéw do 15 ton o czym
informuje znak B-18 zlokalizowany na wjezdzie do miasta i jednoczesnie na ulice Poznanskg z drogi
wojewoddzkiej nr 307.

W latach wczesniejszych (przed 2013) przed wybudowaniem przez Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich

obwodnicy drogi nr 307, ulica Poznanska stanowita gtéwng droge przejazdowg przez miasto Opalenica.

. Stan projektowany

a) Zestawienie parametréw technicznych drogi

Klasa drogi:

Predkos¢ projektowa:
Szerokos¢ pasa ruchu:
Szerokos¢ jezdni:

Sposéb odwodnienia:

Przekréj jezdni:
Pochylenie poprzeczne jezdni:

- ha odcinku o przekroju daszkowym:

- ha odcinku o przekroju jednostronnym:

Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni:

Minimalne pochylenie podtuznie niwelety jezdni:

Z — zbiorcza, Gminna

40 km/h

min. 3,25 m

6,50 — 8,00 m

istniejgcy — wgtebny poprzez Scieki i wpusty
do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej

uliczny, obustronnie ograniczony kraweznikami

2,00 %
2,00 %
prosta przejsciowa
0,20%



Maksymalne pochylenie podiuznie niwelety jezdni: 0,85%

Nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy

Nawierzchnia zjazdéw publicznych: beton asfaltowy/kostka betonowa
Nawierzchnia ciggu pieszo-rowerowego: kostka betonowa

Nawierzchnia zjazdéw indywidualnych: kostka betonowa

Nawierzchnia chodnikdw: kostka betonowa

b) Plan zagospodarowania

W projekcie przewidziano przebudowe nawierzchni jezdni ulicy Poznanskiej obejmujgcg co do zasady
frezowanie nawierzchni, wykonanie nowej warstwy wigzacej i warstwy $cieralnej. Na dtugosci odcinka
funkcjonuje 7 tukéw poziomych z ktérych dwa wymagajg poszerzenia na tuku do 6,5 m (tuk o promieniu 150
m przy wierzchotku 1) oraz do 7,00 m. Poszerzenie przy tuku 150 m i wierzchotku 1 przewidziano poprzez
lewostronne poszerzenie jezdni wzgledem jej osi 0 szerokos¢ do 40 cm na tuku.

Geometria jezdni pozostaje bez zmian i pokrywa sie ze stanem istniejgcym.

Na wszystkich przejsciach dla pieszych objetych zakresie niniejszego opracowania przewidziano wykonanie

nawierzchni fakturowej typu FON oraz oswietlenia przejscia w postaci opraw LED typu hybrydowego.

Poczatek projektowanej przebudowy przyjeto przy krawedzi skrzyzowania z ulicg Reymonta na dziatkach o
nr ewid. 1816/3 i 2148 i oznaczono jako 0+000,00. W tym miejscu przyjeto potgczenie planowanej
przebudowy nawierzchni z betonu asfaltowego z istniejgcg nawierzchnig réwniez z betonu asfaltowego.

Na poczatku zakresu w km od 0+000,00 do km 0+091,99 jezdnie przewidziano w przekroju daszkowym 2% i
zmiennej szerokosci i zmiennej lokalizacji wierzchotka przekroju, ktoéry z prawej krawedzi pasa ruchu od km
0+000,00 zmienia sie na o$ jezdni w km 0+060,00. Na odcinku tym szerokos¢ jezdni jest zmienna od
13,30 m do 6,50 m i obejmuje jezdnie przeznaczong dla ruchu pojazdéw o szerokosci 6,50 m oraz fragment
nawierzchni o zmiennej szerokosci przy prawej krawedzi oraz wjazdom na posesje. Jezdnia ograniczona jest
obustronnie kraweznikiem betonowym o wym. 20x30 cm odpowiednio wyniesionym, obnizonym na wjazdach
i wtopionym w obszarze przej$¢ dla pieszych. Od km 0+091,99 do skrzyzowania z ulicami tgkowg i 27
Grudnia w km 0+149,32 jezdnia posiada przekréj daszkowy 2% i statg szerokos¢ jezdni 6,50 m. Na odcinku
wystepuje luk poziomy w km od 0,079,99 do km 0+103,99. W obrebie skrzyzowania wyokraglenia
zaplanowano w $ladzie istniejagcych kraweznikdw promieniami odpowiednio: 4,00 m, 5,00 m 9,00 m i 10,50
m. Przy krawedziach jezdni dla utatwienia sptywu wod uwzgledniono wykonanie Scieku z kostki betonowe;j.
Na odcinku tym istniejgce chodniki zlokalizowane gtéwnie przy krawedzi jezdni i zjazdy przewidziano
dostosowac do nowej niwelety jezdni zachowujgc ich istniejacg szerokos¢ lub uzupetniajgc je do minimalnej
szerokosci chodnika netto wynoszacej 2,00 m. Przed skrzyzowaniem w km 0+149,32 przewidziano
przebudowe istniejacego wyniesionego przejscia dla pieszych w formie progu wyspowego. Prog ten nalezy
przebudowaé¢ dostosowujgc jego nawierzchnie do nowej niwelety jezdni uwzgledniajgc 1,25 m na najazdy i

4,0 m powierzchni progu. Wyniesienie wzgledem niwelety jezdni przewidziano na 6 cm.

Na odcinku od skrzyzowania z ulicami tgkowg i 27 Grudnia w km 0+149,32 do skrzyzowania typu mini rondo
z ulicami Moniuszki i Zamkowg w km 0+341,11 $lad jezdni ulicy Poznanskiej pozostaje w tym samym
miejscu bez zmiany geometrii. Skrzyzowanie typu mini rondo z ulicami Moniuszki i Zamkowg na odcinku od
km 0+324,44 do km 0+358,41 planuje sie poddac¢ przebudowie zaréwno poprzez wymiane nawierzchni
jezdni, nawierzchni chodnikéw, a takze kraweznikéw i Sciekéw, przy czym geometria skrzyzowania
pozostanie bez zmian zaréwno w obrebie jezdni jak i przylegajacych chodnikéw. Omawiany odcinek ulicy

Poznanskiej od km 0+149,32 do km 0+324,44 przewidziano w przekroju daszkowym 2% i szerokosci jezdni



7,50 m. W obrebie tego odcinka wystepuje zatamanie osi jezdni o kat 0,64° w km 0+156,87 oraz dwa fuki w
poziome o promieniu 200,00 m od km 0+185,95 do km 0+229,51 oraz o promieniu 150,00 m od km
0+267,35 do km 0+342,65. W km 0+324,44 jezdnia i chodniki dowigzujg sie do nawierzchni w obrebie
wspomnianego skrzyzowania typu mini rondo, przewidzianego do przebudowy z zachowaniem istniejgce;j
geometrii. Wyspa $srodkowa skrzyzowania o konstrukcji jak progi wyspowe, planowana jest jako wtopiona.
Jezdnia ograniczona jest obustronnie kraweznikiem betonowym o wym. 20x30 cm odpowiednio
wyniesionym, obnizonym na wjazdach i wtopionym w obszarze przejs¢ dla pieszych. Przy krawedziach
jezdni dla ufatwienia sptywu wéd uwzgledniono przetozenie $cieku z kostki betonowej. W km 0+212,55 oraz
0+238,80 wystepujg zjazdy publiczne o nawierzchni z betonu asfaltowego, ktére przewidziano do
dostosowania wysokosciowego wzgledem projektowanej jezdni ulicy, a wyokraglenia zaplanowano w Sladzie
istniejgcych kraweznikéw tukami o promieniach odpowiednio: 4,00 m, 6,00 m i 9,00 m. Na przedmiotowym
odcinku zjazdy istniejgce przewidziano dostosowaé do nowej niwelety jezdni. Istniejace chodniki
zlokalizowane przy krawedzi jezdni oraz oddzielone pasem dzielgcym rowniez przewidziano dostosowac do
nowej niwelety jezdni. Chodnik przewidziano do przetozenia i uzupetnienia oraz minimalnej szerokosci netto
2,00 m, ponadto zlokalizowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci min. 3,00 m netto z kostki betonowej po
potnocnej stronie pasa drogowego od zjazdu publicznego w km 0+212,55. W km od 0+191,26 do km
0+199,76 przewidziano przebudowe istniejacego wyniesionego przejscia dla pieszych w formie progu
wyspowego. Prog ten nalezy przebudowac¢ dostosowujgc jego nawierzchnie do nowej niwelety jezdni
uwzgledniajgc 1,25 m na najazdy i 6,0 m powierzchni progu. Wyniesienie wzgledem niwelety jezdni

przewidziano na 6 cm.

Kolejny odcinek ulicy Poznanskiej objety niniejszym opracowaniem to odcinek pomiedzy skrzyzowaniem
typu mini rondo z ulicami Moniuszki i Zamkowg tj. od km 0+358,41 do km 0+600,00 wraz ze skrzyzowaniem
typu rondo z ulica Strumykowg od km 0+600,00 do km 0+690,76, ktére réwniez planowane jest do
przebudowy poprzez wymiane nawierzchni jezdni, i czesciowo chodnikéw, przy czym geometria
skrzyzowania pozostanie bez zmian zaréwno w obrebie jezdni jak i chodnikéw. Jezdnia na odcinku od km
0+358,41 do km 0+600,00 powiela geometrie stanu istniejgcego i stanowi odcinek prosty o przekroju
daszkowym 2% i szerokosci jezdni 7,50 m. Podobnie jezdnia na odcinku od km 0+600,00 do km 0+690,76
w obrebie ronda powiela geometrie stanu istniejgcego skrzyzowania. Jezdnia ograniczona jest obustronnie
kraweznikiem betonowym o wym. 20x30 cm odpowiednio wyniesionym, obnizonym na wjazdach i wtopionym
w obszarze przejs¢ dla pieszych. Przy krawedziach jezdni dla ufatwienia sptywu woéd uwzgledniono
przetozenie Scieku z kostki betonowej. W km 0+532,25 wystepuje skrzyzowanie z ulicg Przybyszewskiego o
nawierzchni z kostki betonowej, ktére przewidziano do dostosowania wysokosciowego wzgledem
projektowanej jezdni ulicy Poznanskiej i oddzielono je opornikiem wtopionym 20x30, a wyokrgglenia
zaplanowano w sladzie istniejgcych kraweznikéw tukami o promieniach odpowiednio: 9,50 mi 11,50 m. Na
przedmiotowym odcinku zjazdy istniejgce przewidziano dostosowa¢ do nowej niwelety jezdni. Istniejgcy
chodnik po stronie prawej oraz odcinek lewostronny do skrzyzowania z ulica Przybyszewskiego w 0+532,25
przewidziano do przetozenia i uzupetnienia oraz minimalnej szerokosci netto 1,75 m, ponadto zlokalizowano
ciag pieszo-rowerowy 0 szerokosci min. 3,00 m netto z kostki betonowej po poéinocnej stronie pasa
drogowego. Na opisywanym odcinku ulica Poznanska przecina w km 0+585,00 rzeke Mogilnice Zachodnia,
przez ktorg przeprawia sie obiektem inzynierskim o konstrukcji murowanej/betonowej w obrebie jezdni oraz
ktadkg o konstrukcji stalowo betonowej (kontynuacja ciggu pieszo-rowerowego o min. Szerokosci 2,50 m).
Przedmiotowe opracowanie nie przewiduje prac budowlanych i instalacyjnych w obrebie w/w obiektéw
inzynierskich oraz ingerencji w istniejgce obiekty za wyjatkiem prac nawierzchniowych jezdni ulicy

zlokalizowanej na obiekcie. W km od 0+570,50 przewidziano przejscie dla pieszych. W obrebie ronda w km



0+636,64 oraz w km 0+676,42 zlokalizowane sg zjazdy publiczne, planowane do przebudowy i regulacji
wysokosciowej wzgledem niniejszego projektu ulicy Poznanskiej, z pozostawieniem istniejagcej geometrii bez

zmian.

Pozostatym zakresem przebudowy ulicy Poznanskiej jest odcinek od km 0+690,76 tj. na styku
zagospodarowania w obrebie skrzyzowania typu rondo z ulicg Strumykowg, do kohca projektowanego
odcinka w miejscu wigczenia do jezdni istniejgcej z betonu asfaltowego w km 0+995,00. Przebieg jezdni
ulicy Poznanskiej pozostaje w tym samym miejscu z korektami krawedzi wynikajgcymi z przyjetej geometrii.
Poczagtkowo od km 0+690,76 do km 0+882,22 szeroko$¢ jezdni wynosi 8,00 w przekroju daszkowym 2%,
nastepnie w km 0+892,22 nastepuje poczatek tuku w planie, pomiedzy ktérym i srodkiem tuku w km
0+979,76 szeroko$¢ jezdni ulega ptynnej obustronnej zmianie szerokosci do 7,00 m. Na catej dlugosci fuku o
promieniu R=1200 m uwzgledniono pochylenie jednostronne 2%. tuk konczy sie w km 0+995,00 bedacy
jednoczesnie koncem zakresu opracowania i wigczeniem do istniejgcej nawierzchni jezdni z betonu
asfaltowego. Poczatek tuku poprzedzony sg prostg przejsciowg o diugosci 10,00 m na ktérej odbywa sie
zmiana pochylenia z daszkowego na odcinku prostym, na jednostronne na odcinku tukowym. Jezdnia
ograniczona jest obustronnie kraweznikiem betonowym o wym. 20x30 cm odpowiednio wyniesionym,
obnizonym na wjazdach i wtopionym w obszarze przejs¢ dla pieszych. Przy krawedziach jezdni dla
ufatwienia sptywu wod uwzgledniono przetozenie scieku z kostki betonowej . W km 0+722,49 wystepuje
skrzyzowanie ze zjazdem publicznym o nawierzchni z kostki betonowej, w km 0+773,79 wystepuje
skrzyzowanie z ulicg Parkowg o nawierzchni z betonu asfaltowego, i kolejno w km 0+826,69 wystepuje
skrzyzowanie ze zjazdem publicznym o nawierzchni z kostki betonowej. Na dtugosci odcinka zlokalizowano
cigg pieszo-rowerowy o szerokosci min. 3,00 m netto z kostki betonowej po poéinocnej stronie pasa
drogowego. Wszystkie wjazdy publiczne i skrzyzowania przewidziano do dostosowania wysokosciowego
wzgledem projektowanej jezdni ulicy. Istniejgcg zatoke autobusowg na tym odcinku przewidziano do
przebudowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, tj. skosami wjazdowym 1:8 i zjazdowym 1:4 przy
zachowaniu istniejgcej szerokosci zatoki wynoszgcej 3,00 m. Peron przewidziano do regulacji
wysokosciowej wzgledem projektowanych rzednych. Zjazdy istniejgce na przedmiotowym odcinku
przewidziano dostosowaé do nowej niwelety jezdni.

W km od 0+690,76 do km 0+696,76 przewidziano przejscie dla pieszych w formie progu wyspowego. Prog
ten nalezy wykona¢ dostosowujgc jego nawierzchnie do nowej niwelety jezdni uwzgledniajgc 1,0 m na
najazdy i 4,0 m.

Na catym odcinku ulicy Poznanskiej wzdtuz krawedzi jezdni przewidziano wykonanie sScieku z kostki
betonowej dla poprawy sptywu wéd opadowych w kierunku wpustéw. Sciek ten nalezy przerwaé na
szerokosci projektowanych przejs¢ dla pieszych - tak by pieszy maogt ptynnie pokonac catg szeroko$¢ jezdni i
wejs¢ w obszar chodnikdw.

Istniejgce chodniki i zjazdy przeznaczone do przetozenia i uzupetnienia na catym odcinku przewidziano
przebudowac¢ jako ich rozebranie i ponowne wykorzystanie kostki betonowej z rozbiérki poprzez ponowne
wbudowanie na nowej podbudowie z dostosowaniem do nowej niwelety jezdni.

Zjazdy publiczne z betonu asfaltowego przyjeto wykona¢ jak nawierzchnie jezdni tj. dostosowaé do stanu
projektowanego poprzez sfrezowanie, a nastepnie wykonanie 2 warstw z betonu asfaltowego: wigzacej i
Scieralne;.

Zjazdy publiczne z kostki betonowej przewidziano przebudowac jako ich rozebranie i wykonanie catkowicie

nowej konstrukcji z nowego materiatu z dostosowaniem do nowej niwelety jezdni.



W zakresie rodzaju materiatu nawierzchni nalezy nawierzchnie chodnikéw czy zjazdéw wykonaé zgodnie ze

standardem funkcjonujgcym w terenie. Ewentualne rozbieznosci nalezy wyjasnic¢ z Inwestorem.

W ramach opracowania w zakresie planu sytuacyjnego istnieje mozliwos¢ kolizji z drzewami i koniecznosé
przesadzenia lub wycinki drzew. Jesli zajdzie taka koniecznos¢, kwestia ew. wycinki i nasadzen doktadnie
winna zosta¢ oszacowana po sprawdzeniu w jakim stopniu korona drzewa lub ew. stan korzeniowy wchodzi
w kolizje z planowanym chodnikiem. Drzewa moggce wchodzi¢ w kolizje z planowanym chodnikiem winny
zostaé przesadzone po ich uprzednim zabezpieczeniu zwigzanym z przesadzeniem.

W przypadku decyzji Inwestora o wycince, zgoda na ich wyciecie objeta winna by¢é odrebnym wnioskiem i
postepowaniem administracyjnym. Ponadto na projektowanym odcinku w obszarze obiektu inzynierskiego
oraz przy budynku Szkoly Podstawowe] zlokalizowane sg bariery U-12a, ktérych stan jest dobry - nie
wymagajg wymiany. Bariery w obrebie obiektu inzynierskiego planuje sie do pozostawienia bez zmian,
natomiast przy obiekcie Szkoty Podstawowej w km od 0+164,00 do km 0+208,00 przewidziano ich
przestawienie w tych samych lokalizacjach i dtugosciach lecz wzgledem nowego kraweznika jako krawedzi
jezdni.

Przyjete rozwigzanie planowanego zagospodarowania przedstawione jest na Rys. nr 2.1 2.2.

c) Przekréj normalny

Nawierzchnie projektowanych zjazddéw publicznych i zatoki autobusowej z kostki betonowej przewidziano
wykonac:

- warstwa wzmachniajgca tj. stabilizacja gruntu cementem C3/4 grubosci 30 cm,

- warstwa podbudowy pomocniczej tj. stabilizacji gruntu cementem C3/4 grubosci 20 cm,

- warstwa podbudowy z chudego betonu klasy C8/12 o grubosci 20 cm,

- nawierzchnia z kostki betonowej typu BEHATON (ko$¢) grubosci min 8 cm koloru grafitowego na podsypce

cementowo-piaskowej (1:4) grubosci 4 cm (po zageszczeniu).

Nawierzchnie projektowanych progdéw wyspowych z kostki betonowej przewidziano wykonac:

- warstwa wzmachniajgca tj. stabilizacja gruntu cementem C3/4 grubosci 30 cm,

- warstwa podbudowy pomocniczej tj. stabilizacji gruntu cementem C3/4 grubosci 20 cm,

- warstwa podbudowy z chudego betonu klasy C8/10 o grubosci 20 cm,

- nawierzchnia z kostki betonowej typu BEHATON (kos$¢) lub typu CEGEA grubosci 8 cm koloru czerwonego

na podsypce cementowo-piaskowej (1:4) grubosci 4 cm (po zageszczeniu).

W obszarze nawierzchni ulicy Poznanskiej oraz skrzyzowanh i zjazdéw publicznych o nawierzchni z betonu
asfaltowego przewidzianych do regulacji wysokosciowej przewidziano wykonac jako:

- sfrezowanie czesci istniejgcej nawierzchni uwzgledniajgc wykonanie min 12 cm nowej nawierzchni jezdni;

- warstwa wigzgca petnigca funkcje warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC 16W (KR3) grubosci
od 7 do 10 cm (w przypadku wiekszych ubytkéw konieczno$¢ wykonania jej w dwéch warstwach;

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S (KR3) grubosci 5 cm.

Nawierzchnie chodnika przewidziano wykonac:
- warstwa podbudowy pomocniczej tj. stabilizacji gruntu cementem C3/4 grubosci 20 cm,
- nawierzchnia z kostki betonowej typu CEGLA w kolorze czerwonym, grubosci min 6 cm na podsypce

cementowo-piaskowej (1:4) grubosci 4 cm (po zageszczeniu).



Nawierzchnie ciggu pieszo-rowerowego przewidziano wykonac:
- warstwa podbudowy pomocniczej tj. stabilizacji gruntu cementem C3/4 grubosci 20 cm,
- nawierzchnia z kostki betonowej typu CEGLA w kolorze czerwonym, grubosci min 6 cm na podsypce

cementowo-piaskowej (1:4) grubosci 4 cm (po zageszczeniu).

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych z kostki betonowej do regulacji przewidziano wykonac:

- warstwa podbudowy pomocniczej tj. stabilizacji gruntu cementem C3/4 grubosci 20 cm,

- warstwa podbudowy z chudego betonu klasy C8/10 o grubosci 20 cm,

- nawierzchnia z kostki betonowej z rozbiérki grubosci min 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej (1:4)

grubosci 4 cm (po zageszczeniu).

Przy tgczeniu nawierzchni nowych, poszerzanych z istniejacymi nalezy wykona¢ potaczenie zaktadkowe na
min 20 cm na kazdej z warstw. Wzdtuz krawedzi fgczenia dla nawierzchni bitumicznej nalezy zastosowaé
siatke z witdkien szklanych na podkfadzie z witdkniny 200/100 kN tak by ograniczy¢ mozliwo$¢ powstania
spekan.

Dodatkowo przy wykonywaniu koryta nalezy przewidzie¢ zageszczenie odkrytego gruntu rodzimego, a w
przypadku natrafienia na grunty organiczne ich petng wymiane. Niezbedne jest wykazanie minimalnej
nos$nosci jako:

- Ev2=60 MPa;

- 1s21,00;

-10=2,2.

Nawierzchnie jezdni nalezy wykona¢ uwzgledniajgc pochylenie poprzeczne 2% zaréwno dla przekroju
daszkowego jak i jednostronnego. W zakresie pochylenia podtuznego ujeto wykonanie nawierzchni o
pochyleniu min 0,2%. Pochylenie to wynika z istniejgcego uksztaltowania terenu i dla zwiekszenia
pochylenia dopuszcza sie zmiane pochylenia nawierzchni w obszarze Scieku. Maksymalne pochylenie
podtuzne nie przekroczy wartosci dopuszczalnych.

Nawierzchnie chodnikéw i zjazdéw planuje sie ograniczy¢ od strony terendw zielonych opornikiem
betonowym 8x30 cm na fawie betonowej z oporem o wymiarach 30x30 cm z betonu C12/15. Pomiedzy
nawierzchnig zjazdéw a chodnikiem nie przewidziano ustawiania opornika.

Krawedz jezdni planuje sie wykonac¢ jako kraweznik betonowy uliczny wyniesiony o wymiarach 20x30 cm nha
tawie betonowej 35x40 cm z betonu klasy C12/15 oraz jako kraweznik obnizony na zjazdach, a w obszarze
przejs¢ dla pieszych jako wtopiony. Przy wigczeniu zjazdéw publicznych planuje sie ograniczy¢ jezdnie
opornikiem betonowym wtopionym o wymiarach 20x30 cm na fawie betonowej 35x40 cm z betonu klasy
C12/15.

Zjazdy na posesje przewidziano o szerokosci zmiennej dostosowanej do szerokosci bram i istniejgcych
utwardzen. Wiaczenie nawierzchni zjazdu do krawedzi jezdni przewidziano pod kgtem zblizonym do
prostego uwzgledniajgc rodzaj kostki nawierzchni. Skosy 1:1 na szerokosci 1,5 m przewidziano wykona¢ dla
kazdego zjazdu zachowujgc na tej szerokosci kraweznik jako obnizony (zgodnie z kraweznikiem w Swietle
zjazdu) uwzgledniajgc konstrukcje jak dla zjazdu indywidualnego, ale nawierzchnie wykonujgc jak dla
nawierzchni chodnika. Zmiana wysokosci kraweznika z obnizonego na wysoki winna by¢é wykonana za
skosami 1:1 szerokosci 1,5 m na dtugosci ok. 2 m. W przypadku zjazdu zlokalizowanego w terenie zielonym
skosy 1:1 na szeroko$ci 1,5 m nalezy wykonaé z materiatu nawierzchni zjazdu.

Przyjete rozwigzanie przekrojéw normalnych i przekroju podiuznego przedstawione zostato na rys. nr 3.1,
3.2i4.



d) Odwodnienie

Odwodnienie przedmiotowego zakresu projektu zaktada sie powierzchniowo za pomocg spadkéow
podtuznych i poprzecznych do sieci kanalizacji deszczowej. Co do zasady niniejszy projekt nie zmienia
wielkosci zlewni ujetej w system kanalizacji deszczowej, nie zwieksza zrzutu wody, czy sposobu

odwodnienia pasa drogowego itp.

Uwaga:

Teren inwestycji jest uzbrojony w instalacje podziemne i obiekty techniczne naziemne. W ramach
projektow branzowych zaplanowano przebudowe terenu pod nowga funkcje.

W ramach w ramach prac przygotowawczych nalezy dokona¢ niezbednych demontazy unieczynnien
i przektadek instalaciji.

Ze wzgledu na duze zageszczenie istniejacego uzbrojenia podziemnego oraz rozbieznosci
wystepujace na mapach do celéw projektowych nie wyklucza sie istnienia innych podziemnych sieci
i instalacji do demontazu, i innych potencjalnych kolizji. Wykonawca jest zobowigzany do
wykonywania wykopow, rozbiorek i demontazy ze starannos$cia pozwalajaca na zminimalizowanie
przypadkowych uszkodzen niezinwentaryzowanych instalacji podziemnych. Przed rozpoczeciem
prac ziemnych szczegélnie dla instalacji grawitacyjnych, nalezy rowniez sprawdzi¢ i pomierzyé
najpierw wszystkie rzedne wigczen do instalacji istniejacych. W razie niezgodnosci z zatozeniami

projektowymi powiadomi¢ projektanta i inwestora.

e) Oswietlenie

W niniejszym opracowaniu przewidziano wykonanie oswietlenia planowanych przejs¢ dla pieszych jako
podwadjne oprawy z wigzkg $wieting skierowang bezposrednio na przejscie z obu stron. Oprawa planowana
jest jako oprawa LED hybrydowa solarno-wiatrowa o minimalnej mocy 50W (5000 lumendw) i stopniu
szczelnosci IP67 na gotowym stupie systemowym i fundamencie. Celem zastosowania opraw oswietlajgcych
przejécia jest poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejéciu. Oswietlenie winno zosta¢ wykonane na
wszystkich przejéciach dla pieszych w ciggu ulicy Poznanskiej oznaczonych w niniejszym opracowaniu
(oznaczenie lokalizacji opraw oznaczono na planie sytuacyjnym). W pasie drogowym ulicy Poznanskiej
istnieje sie¢ oswietlenia ulicznego, z ktérym planowane zagospodarowanie i zakres projektu nie przewiduje

kolizji. Oswietlenie paséw drogowych pozostanie wg stanu istniejgcego.
f) Kolizje
Nie przewiduje sie kolizji z istniejgcg siecig Swiattowodowg (kanatem technologicznym) za wyjatkiem

regulacji wlazéw studni rewizyjnych.

g) Organizacja ruchu

Zakres zmiany istniejgcej organizacji ruchu obejmuje wyznaczenie przejs¢ dla pieszych wyniesionych na
progach wyspowych, oznakowanie skrzyzowan jak i wykonanie linii osiowych. Wszystkie te elementy
obejmujgce oznakowanie poziome i pionowe ujete zostang w projekcie statej organizacji ruchu wg
odrebnego opracowania.

Zakres niniejszego opracowania nie zmienia oznakowania na drogach sasiednich tj. ulicach gminnych oraz

nie zmienia oznakowania w pasie drogi wojewddzkiej nr 307.



6. Wpis do rejestru zabytkow.
Przedmiotowa inwestycja nie jest zlokalizowana na terenie stanowigcym element zespotu urbanistyczno-
architektonicznego wpisanego do rejestru zabytkow. Brak jest réwniez zinwentaryzowanych stanowisk
archeologicznych. W ftrakcie prowadzenia prac, w szczegoélnosci w trakcie robot ziemnych, nalezy
zastosowaé sie od ogolnej informacji, iz w przypadku natrafienia na przedmiot co do ktérego istnieje
przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest sie zobowigzanym, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami:
- wstrzymacé wszelkie roboty moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
- zabezpieczy¢ przy uzyciu dostepnych srodkdéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
- niezwiocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego konserwatora zabytkow, a jesli nie jest to mozliwe, wiasciwego

wojta.

7. Wplyw eksploatacji gornicze;j.

Przedmiotowy teren inwestycji nie znajduje sie pod wptywem eksploatacji gorniczej.

8. Zagrozenia dla srodowiska.
Planowane przedsiewziecie nie wptynie i nie zagrozi srodowisku naturalnemu. Dilugos¢ projektowanej
przebudowy, jej zakres oraz lokalizacja nie naklada obowigzku przeprowadzania oceny oddziatywania na
srodowisko. W zakresie odprowadzenia wod opadowych i roztopowych nie zmienia sie ono w stosunku do
stanu istniejacego.
Zakres prac przewidziany niniejszym opracowaniem nie wptynie negatywnie na $srodowisko z odniesieniu do

Ustawy o ochronie przyrody (z dnia 16 kwietnia 2004 roku, Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 ze zm.).

9. Obszar oddzialywania
Obszar oddziatywania ogranicza sie do dziatek na ktérych przewidziano realizacje zakresu prac.
Obszar oddziatywania wg niniejszego projektu, ogranicza sie do dziatek o nr ewid.:
2148, 2149, 2150, 2151, 2152, 2153, 2154, 2155, 888/4, 898, 1911, 962/2, 1816/3, 1242/1, 1242/2, 1277,
1077/4, 1077/8, 1077/5, 1077/2, 1077/9, 1077/6, 1077/17
Zakres objety projektem budowlanym nie oddziatuje na inne niz wymienione dziatki — tereny.
Podstawa prawna:
1. Ustawa z dnia 31 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60).
2. Ustawa z dnia 7 lipca 1995 r. Prawo budowlane (Dz. U. 1994 Nr 90 poz.414);
3. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdtowych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drég publicznych (Dz. U. 2003 Nr 80 poz. 721).
4. Rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 99.43.430 z
dnia 14 maja 1999 roku).
5. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 roku w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2002 nr 75 poz. 690).

10. Inne
Prace nalezy wykonywa¢ w $cistym powigzaniu z ustaleniami wynikajgcymi z opinii lub uzgodnien
odpowiednich instytucji majgcych nadzér nad przedmiotowym terenem w szczegdlnosci zaleceniami

zarzgdcy drogi i Inwestora.



Roboty nalezy wykonywac zgodnie z zasadami dotyczacymi technologii rob6t nawierzchniowych z kostki
betonowej i betonu asfaltowego. Niniejsze opracowanie nie precyzuje sposobu ukfadania nawierzchni pod
wzgledem ksztattu geometrycznego na ptaszczyznie, powinno to zosta¢ dostosowane do sgsiednich
nawierzchni celem ujednolicenia analogicznych rozwigzan.

Whyniesienie w teren projektowanego zakresu sugeruje sie powierzy¢ uprawnionemu geodecie w celu
prawidtowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu w odniesieniu do obiektow
istniejgcych.

Czes¢ opisowa i rysunkowa stanowig komplet dokumentacji i jesli czego$ nie uwzgledniono w czesci
rysunkowej, a uwzgledniono w czesci opisowej lub odwrotnie, to nalezy traktowaé to w taki sposoéb jakby
uwzglednione bylo w catej dokumentacji.

PRZED ROZPOCZECIEM WEASCIWYCH PRAC NALEZY BEZWZGLEDNIE SPRAWDZIC WSZYSTKIE
WYMIARY NA BUDOWIE | POWIADOMIC INSTYTUCJE MAJACE NADZOR NAD TERENEM
INWESTYCJI ZGODNIE Z OPINIAMI | UZGODNIENIAMI.

Ponadto przed przystgpieniem do prac zewnetrznych nalezy potwierdzi¢ w naturze rzedne terenu oraz
istniejgcych instalacji zewnetrznych w punktach skrzyzowan z projektowanymi oraz w punktach wigczen
projektowanych instalaciji.

Jezeli zdaniem Wykonawcy, w dostarczonej dokumentacji projektowej nie ujeto wszystkich koniecznych
elementéw zarowno w zakresie podstawowego zagadnienia jak i branz zwigzanych to przed przystgpieniem
do robét musi zgtosic¢ liste uwag, do ktoérych ustosunkuje sie Projektant. W innym przypadku uwaza sie, ze
dokumentacja zostata zaakceptowana przez Wykonawce i przyjeta do realizacji bez uwag.

Elementy prefabrykowane studni dostosowa¢ do wymaganych rzednych terenu i wlazoéw, wigczen
rurociggéw i kinet, pokazanych w czesci rysunkowej - ktére nalezy potwierdzi¢é w naturze przed
przystgpieniem do prac. Urzadzenia nalezy instalowaé zgodnie z DTR, instrukcjami wymaganiami
producenta.

Wykonawca nie moze wykorzystywac¢ btedéw lub brakéw w dokumentacji projektowej, a po ich wykryciu
powinien bezzwiocznie powiadomi¢ Inwestora, celem podjecia decyzji o wprowadzeniu odpowiednich zmian
i poprawek.

Montazu urzgdzen nalezy dokona¢ zgodnie z dokumentacjami techniczno-ruchowymi.

Odstepstwa od projektu nalezy uzgadnia¢ przy udziale Inspektora Nadzoru i Projektanta w ramach nadzoru
autorskiego.

Dla opisu wymaganych parametréw technicznych gtéwnych urzadzen przyjeto podstawowg ich
charakterystyke zatgczong w opisie technicznym. Urzgdzenia zestawione w projekcie stanowig dobor
referencyjny, reprezentujgcy zatozony standard wykonania systeméw instalacyjnych. Wykonawca moze
zaproponowaé zastosowanie urzgdzehn zamiennych na etapie ofertowania robdt, pod warunkiem ich
rébwnowaznej, jakosci i parametréw technicznych. Zmiana taka wymaga akceptacji Inspektora Nadzoru i
Projektanta. Brak zgloszenia zamiennych propozycji materialowych na etapie sporzgdzania oferty
traktowany bedzie, jako akceptacja rozwigzan projektowych.

Po wykonaniu wszystkich prac, przed odbiorem robdt Wykonawca sporzgdzi dokumentacje powykonawczg

dla odpowiednich zakresow robot.

Dopiewo, grudzien 2025 r.



