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α =18,00° R = 130,00m Tg = 20,59m
 SW = 1,62m PKS = 40,84m Z1 - zał. w prawo

α=0,64°
prosta

l=73,25 m
prosta

l=52,88 m
prosta

l=29,08 m
prosta

l=37,84 m
prosta

l=255,90 m
α =9,17° R = 150,00 m Tg = 12,03 m

SW = 0,48 m PKS = 24,00 m
α =12,48° R = 200,00 m Tg = 21,87 m

SW = 1,19 m PKS = 43,56 m
α =28,76° R = 150,00 m Tg = 38,46 m

SW = 4,85 m PKS = 75,30 m

początek zakresu opracowania
km 0+000,00
dowiązanie do istniejącej jezdniz betonu asfaltowego zjazd publiczny

km 0+034,64

włączenie ulicy Łąkowej
zjazd publiczny
km 0+149,32

zjazd publiczny
km 0+212,55

zjazd publiczny
km 0+238,80

włączenie ulicy Moniuszki
włączenie ulicy Zamkowej
km 0+341,11

włączenie ulicy Przybyszewskiego
km 0+532,25

przebudowa wyniesionego przejścia dla pieszych - próg zwalniający
L=4,0 m,
najazdy 1,25 m,
wyniesienie 6,0 cm

przebudowa wyniesionego przejścia dla pieszych - próg zwalniający
L= 6,0 m,
najazdy 1,25 m,
wyniesienie 6,0 cm
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wyspa środkowa ronda
Arkusz 2Arkusz 1

Imię i Nazwisko: Nr uprawnień: Podpis:Branża:

Projekt wykonawczy

mgr inż. Wojciech Andrzejak Drogowa WKP/0347/POOD/17
Funkcja:

Główny projektant

mgr inż. Paweł Borowiak Drogowa WKP/0289/POOD/12Sprawdzający

12.2025

Nr rys:

Studium:

Rysunek:Skala:

Data: 3.1
1:50/500 Przekrój podłużny - arkusz 1

Biuro Inżynierskie DUKT Wojciech Andrzejak
ul. Poznańska 38, 62-070 Dopiewo

Gmina Opalenica
ul. 3 Maja 1, 64-330 Opalenica

Przebudowa pasa drogowego drogi gminnej nr 380124P ulicy Poznańskiej obejmująca budowę
ciągu pieszo-rowerowego, remont jezdni, remont pozostałych elementów pasa drogowego i odwodnienia

oraz poprawę infrastruktury związanej z bezpieczeństwem pieszych

Temat:

Projektujacy:

Inwestor:
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