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KARTA UZGODNIEN

do projektu statej organizacji ruchu dla pasa drogowego drogi gminnej nr 380124P ulicy
Poznanskiej po przebudowie obejmujacej budowe ciggu pieszo-rowerowego, remont jezdni,
remont pozostatych elementéw pasa drogowego i odwodnienia oraz poprawe infrastruktury

zwigzanej z bezpieczenstwem pieszych




OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

do projektu statej organizacji ruchu dla pasa drogowego drogi gminnej nr 380124P ulicy
Poznanskiej po przebudowie obejmujacej budowe ciggu pieszo-rowerowego, remont jezdni,
remont pozostatych elementéw pasa drogowego i odwodnienia oraz poprawe infrastruktury

zwigzanej z bezpieczenstwem pieszych

Zgodnie § 4 ust. 3 pkt. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarzadzeniem, o$wiadczam, ze niniejszy projekt wykonany zostat na zlecenie Inwestora zadania:

Gmina Opalenica
ul. 3 Maja 1 64-330 Opalenica

lipiec 2025 r.



OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu dla pasa drogowego drogi gminnej nr 380124P ulicy
Poznanskiej po przebudowie obejmujacej budowe ciggu pieszo-rowerowego, remont jezdni,
remont pozostatych elementéw pasa drogowego i odwodnienia oraz poprawe infrastruktury

zwigzanej z bezpieczenstwem pieszych

1. Podstawa opracowania.
Opracowanie projektu nastgpito na podstawie zlecenia Inwestora - zarzagdcy drogi — Burmistrza Miasta

i Gminy Opalenica

2. Dane wyjsciowe do projektowania.

1. Mapa zasadnicza nieaktualizowana w skali 1:500;

2. Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. 2019 r, poz. 2310 z pdzn. zmianami);

3. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r, poz. 2311 z p6zn. zmianami) wraz z zatgcznikami;

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. z 2017 r poz. 784 z p6zn.
Zmianami);

5. Wizja lokalna w terenie wraz z zaznaczeniem istniejgcego oznakowania

3. Przedmiot opracowania.
Przedmiotem niniejszego projektu jest stata organizacja ruchu drogowego obejmujgca odtworzenie,
uzupetnienie i miejscowe doprojektowanie oznakowania pionowego i poziomego w drodze gminnej -
ulicy Poznanskiej w Opalenicy.
Zakres niniejszego projektu stuzy poprawie bezpieczenstwa w drogach gminnych i nie ingeruje w

oznakowanie w drogach innych Zarzgdcow.

4. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze.

Ulica Poznanska w miejscowosci Opalenica lezy w centralnej i wschodniej czesci miasta, i prowadzi od
centralnie zlokalizowanego rynku w kierunku wschodnim do wigczenia w pas drogi wojewddzkiej nr
307. taczna dtugosé ulicy to ok. 1520 m z czego poczatkowe 120 m od wigczenia w Rynek do
krawedzi ze skrzyzowaniem z ulicag Reymonta nie jest przedmiotem niniejszego opracowania. Zakres
projektu obejmuje jej odcinek o dtugosci niespetna 1 kilometra od skrzyzowania z ulicg Reymonta w
kierunku wschodnim.

Ulica Poznanska stanowi gtéwng droge zbiorczg w tej czesci miasta, komunikujgc wszystkie drogi,
dojazdy i ulice do niej dochodzace.

W dniu dzisiejszym ulica Poznanska na projektowanej czesci posiada odcinki charakterystyczne
pomiedzy poszczegdlnymi skrzyzowaniami, charakteryzujgce sie gtéwnie réznymi szerokosciami jezdni

na poszczegdélnych odcinkach i lokalizacjg chodnika wzgledem jej krawedzi. Szerokos¢ jezdni w Swietle



kraweznikow wynosi od 6,20 m do 13,30 m na odcinku od skrzyzowania z ulica Reymonta do
skrzyzowania z ulicg tgkowa/27Grudnia, i odpowiednio 7,50 m pomiedzy skrzyzowaniami z ulicg
takowa/27 Grudnia, a skrzyzowaniem z ulicg Strumykowg oraz 8,00 m i 7,00 m od skrzyzowania z
ulicg Strumykowag do witgczenia w pas drogi wojewddzkiej nr 307. Zasadniczo caty odcinek ulicy
Poznanskiej posiada przekroj uliczny z chodnikami o szerokosciach nie mniejszych niz 1,50 m,
zlokalizowanymi po obu jej stronach oraz odcinkiem chodnika z dopuszczeniem ruchu rowerowego o
szerokosci nie mniejszej niz 2,00 m.

Jezdnia ulicy Poznanskiej na caltym odcinku posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego, natomiast
chodniki na catym odcinku wykonane sg po obu stronach jezdni o nawierzchni z kostki betonowej
podobnie jak nawierzchnie zjazdoéw i nawierzchnia zatoki autobusowej. Ulica Poznanska przecina
(zgodnie z zatozong kilometracjg) w km 0+585,00 rzeke Mogilnice Zachodnia, przez ktérg przeprawia
sie obiektem inzynierskim o konstrukcji murowanej (jezdnia i chodnik) oraz ktadkag o konstrukcji stalowo
betonowej (chodnik z dopuszczeniem ruchu rowerowego). Przedmiotowe opracowanie nie przewiduje
prac budowlanych i instalacyjnych w obrebie w/w obiektdéw inzynierskich oraz ingerencji w istniejgce
obiekty, za wyjatkiem prac nawierzchniowych jezdni zlokalizowanej na obiekcie.

Warto nadmieni¢, ze w obrebie ulicy Poznanskiej dominuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i
ustugowa, do ktérych prowadzag zjazdy indywidualne i publiczne w obrebie pasa drogowego. Wzdiuz
catego odcinka odwodnienie pasa drogowego jest wgtebne do sieci kanalizacji deszczowe;.

W pasie drogowym ul. Poznanskiej zlokalizowana jest sie¢ kanalizacji deszczowej i kanalizaciji
sanitarne;j, istniejgcy  kanat  technologiczny/$wiattowodowy,  sie¢  teletechniczna, sie¢
elektroenergetyczna doziemna, sie¢ oswietlenia drogowego (na stupach eNN), sie¢ gazowa oraz sie¢
wodociggowa.

Stan techniczny nawierzchni jezdni ul. Poznanskiej jest niezadowalajgcy z licznymi tatami i
nierownosciami. Istniejgce chodniki w wiekszosci posiadajg szerokos$¢ nie mniejszg niz 1,50 m.

Na projektowanym odcinku ulica Poznanska posiada 7 skrzyzowan z drogami publicznymi, przy czym
skrzyzowania z ulicami Moniuszki’/Zamkowg oraz ulicag Strumykowg stanowig odpowiednio
skrzyzowania typu mini rondo i rondo. Ruch pojazdéw na ulicy Poznanskiej stanowi gtdéwny ruch
pojazdéw w obrebie miasta, przy czym wystepuje na niej ograniczenie dopuszczalnej masy wiasne;j
pojazdéw do 15 ton o czym informuje znak B-18 zlokalizowany na wjezdzie do miasta i jednoczesnie
na ulice Poznanskg z drogi wojewoddzkiej nr 307.

W latach wczesniejszych (przed 2013) przed wybudowaniem przez Wielkopolski Zarzad Drég
Wojewddzkich obwodnicy drogi nr 307, ulica Poznanska stanowita gidwng droge przejazdowg przez

miasto Opalenica.

. Stan projektowany

W projekcie przewidziano przebudowe nawierzchni jezdni ulicy Poznanskiej obejmujaca co do zasady
frezowanie nawierzchni, wykonanie nowej warstwy wigzacej i warstwy Scieralnej w niewielkg korekta
W projekcie przewidziano przebudowe nawierzchni jezdni ulicy Poznanskiej obejmujgcg co do zasady
frezowanie nawierzchni, wykonanie nowej warstwy wigzgcej i warstwy Scieralnej. Na dtugosci odcinka
funkcjonuje 7 tukéw poziomych z ktérych dwa wymagajg poszerzenia na tuku do 6,5 m (luk o
promieniu 150 m przy wierzchotku 1) oraz do 7,00 m. Poszerzenie przy tuku 150 m i wierzchotku 1
przewidziano poprzez lewostronne poszerzenie jezdni wzgledem jej osi o szerokosé do 40 cm na tuku.

Geometria jezdni pozostaje bez zmian i pokrywa sie ze stanem istniejgcym.




Na wszystkich przejSciach dla pieszych objetych zakresie niniejszego opracowania przewidziano
wykonanie nawierzchni fakturowej typu FON oraz oswietlenia przejscia w postaci opraw LED typu
hybrydowego. Przejscia wzdluz pétnocnej krawedzi jezdni ul. Poznanskiej wyznaczono jako przejscia

przejazdami dla rowerzystow — w wiekszosci jako istniejgce.

Poczatek projektowanej przebudowy przyjeto przy krawedzi skrzyzowania z ulica Reymonta na
dziatkach o nr ewid. 1816/3 i 2148 i oznaczono jako 0+000,00. W tym miejscu przyjeto potgczenie
planowanej przebudowy nawierzchni z betonu asfaltowego z istniejgcg nawierzchnig rowniez z betonu
asfaltowego.

Na poczatku zakresu w km od 0+000,00 do km 0+091,99 jezdnie przewidziano w przekroju
daszkowym 2% i zmiennej szerokosci i zmiennej lokalizacji wierzchotka przekroju, ktéry z prawe;j
krawedzi pasa ruchu od km 0+000,00 zmienia sie na o$ jezdni w km 0+060,00. Na odcinku tym
szerokos¢ jezdni jest zmienna od 13,30 m do 6,50 m i obejmuje jezdnie przeznaczong dla ruchu
pojazdéw o szerokosci 6,50 m oraz fragment nawierzchni o zmiennej szerokosci przy prawej krawedzi
oraz wjazdom na posesje. Jezdnia ograniczona jest obustronnie kraweznikiem betonowym o wym.
20x30 cm odpowiednio wyniesionym, obnizonym na wjazdach i wtopionym w obszarze przejs¢ dla
pieszych. Od km 0+091,99 do skrzyzowania z ulicami tgkowg i 27 Grudnia w km 0+149,32 jezdnia
posiada przekroj daszkowy 2% i statg szerokos¢ jezdni 6,50 m. Na odcinku wystepuje luk poziomy w
km od 0,079,99 do km 0+103,99. W obrebie skrzyzowania wyokraglenia zaplanowano w sladzie
istniejgcych kraweznikéw promieniami odpowiednio: 4,00 m, 5,00 m 9,00 m i 10,50 m. Przy
krawedziach jezdni dla utatwienia sptywu wod uwzgledniono wykonanie Scieku z kostki betonowej. Na
odcinku tym istniejgce chodniki zlokalizowane gtéwnie przy krawedzi jezdni i zjazdy przewidziano
dostosowac¢ do nowej niwelety jezdni zachowujac ich istniejgcg szeroko$¢ lub uzupetniajac je do
minimalnej szerokosci chodnika netto wynoszacej 2,00 m. Przed skrzyzowaniem w km 0+149,32
przewidziano przebudowe istniejgcego wyniesionego przejécia dla pieszych w formie progu
wyspowego. Prég ten nalezy przebudowa¢ dostosowujac jego nawierzchnie do nowej niwelety jezdni
uwzgledniajgc 1,25 m na najazdy i 4,0 m powierzchni progu. Wyniesienie wzgledem niwelety jezdni

przewidziano na 6 cm.

Na odcinku od skrzyzowania z ulicami tgkowg i 27 Grudnia w km 0+149,32 do skrzyzowania typu mini
rondo z ulicami Moniuszki i Zamkowg w km 0+341,11 $lad jezdni ulicy Poznanskiej pozostaje w tym
samym miejscu bez zmiany geometrii. Skrzyzowanie typu mini rondo z ulicami Moniuszki i Zamkowag
na odcinku od km 0+324,44 do km 0+358,41 planuje sie podda¢ przebudowie zaréwno poprzez
wymiane nawierzchni jezdni, nawierzchni chodnikow, a takze kraweznikow i Sciekéw, przy czym
geometria skrzyzowania pozostanie bez zmian zaréwno w obrebie jezdni jak i przylegajgcych
chodnikéw. Omawiany odcinek ulicy Poznanskiej od km 0+149,32 do km 0+324,44 przewidziano w
przekroju daszkowym 2% i szerokosci jezdni 7,50 m. W obrebie tego odcinka wystepuje zatamanie osi
jezdni o kat 0,64° w km 0+156,87 oraz dwa tuki w poziome o promieniu 200,00 m od km 0+185,95 do
km 0+229,51 oraz o promieniu 150,00 m od km 0+267,35 do km 0+342,65. W km 0+324,44 jezdnia i
chodniki dowigzujg sie do nawierzchni w obrebie wspomnianego skrzyzowania typu mini rondo,
przewidzianego do przebudowy z zachowaniem istniejgcej geometrii. Wyspa srodkowa skrzyzowania o
konstrukcji jak progi wyspowe, planowana jest jako wtopiona. Jezdnia ograniczona jest obustronnie

kraweznikiem betonowym o wym. 20x30 cm odpowiednio wyniesionym, obnizonym na wjazdach i



wtopionym w obszarze przejs¢ dla pieszych. Przy krawedziach jezdni dla utatwienia sptywu wod
uwzgledniono przetozenie $cieku z kostki betonowej. W km 0+212,55 oraz 0+238,80 wystepujg zjazdy
publiczne o nawierzchni z betonu asfaltowego, ktére przewidziano do dostosowania wysokosciowego
wzgledem projektowanej jezdni ulicy, a wyokraglenia zaplanowano w $ladzie istniejacych kraweznikéw
tukami o promieniach odpowiednio: 4,00 m, 6,00 m i 9,00 m. Na przedmiotowym odcinku zjazdy
istniejgce przewidziano dostosowa¢ do nowej niwelety jezdni. Istniejgce chodniki zlokalizowane przy
krawedzi jezdni oraz oddzielone pasem dzielagcym roéwniez przewidziano dostosowaé do nowe;j
niwelety jezdni. Chodnik przewidziano do przetozenia i uzupetnienia oraz minimalnej szerokosci netto
2,00 m, ponadto zlokalizowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci min. 3,00 m netto z kostki
betonowej po pétnocnej stronie pasa drogowego od zjazdu publicznego w km 0+212,55. W km od
0+191,26 do km 0+199,76 przewidziano przebudowe istniejgcego wyniesionego przejscia dla pieszych
w formie progu wyspowego. Prog ten nalezy przebudowac dostosowujgc jego nawierzchnie do nowej
niwelety jezdni uwzgledniajgc 1,25 m na najazdy i 6,0 m powierzchni progu. Wyniesienie wzgledem

niwelety jezdni przewidziano na 6 cm.

Kolejny odcinek ulicy Poznanskiej objety niniejszym opracowaniem to odcinek pomiedzy
skrzyzowaniem typu mini rondo z ulicami Moniuszki i Zamkowg tj. od km 0+358,41 do km 0+600,00
wraz ze skrzyzowaniem typu rondo z ulicg Strumykowg od km 0+600,00 do km 0+690,76, ktére
réwniez planowane jest do przebudowy poprzez wymiane nawierzchni jezdni, i czesciowo chodnikow,
przy czym geometria skrzyzowania pozostanie bez zmian zaréwno w obrebie jezdni jak i chodnikéw.
Jezdnia na odcinku od km 0+358,41 do km 0+600,00 powiela geometrie stanu istniejgcego i stanowi
odcinek prosty o przekroju daszkowym 2% i szerokosci jezdni 7,50 m. Podobnie jezdnia na odcinku od
km 0+600,00 do km 0+690,76 w obrebie ronda powiela geometrie stanu istniejgcego skrzyzowania.
Jezdnia ograniczona jest obustronnie kraweznikiem betonowym o wym. 20x30 cm odpowiednio
wyniesionym, obnizonym na wjazdach i wtopionym w obszarze przej$¢ dla pieszych. Przy krawedziach
jezdni dla utatwienia sptywu wéd uwzgledniono przetozenie Scieku z kostki betonowej. W km 0+532,25
wystepuje skrzyzowanie z ulicg Przybyszewskiego o nawierzchni z kostki betonowej, ktore
przewidziano do dostosowania wysokosciowego wzgledem projektowanej jezdni ulicy Poznanskiej i
oddzielono je opornikiem wtopionym 20x30, a wyokraglenia zaplanowano w $ladzie istniejgcych
kraweznikdw tukami o promieniach odpowiednio: 9,50 m i 11,50 m. Na przedmiotowym odcinku
Zjazdy istniejgce przewidziano dostosowaé do nowej niwelety jezdni. Istniejgcy chodnik po stronie
prawej oraz odcinek lewostronny do skrzyzowania z ulica Przybyszewskiego w 0+532,25 przewidziano
do przetozenia i uzupetnienia oraz minimalnej szerokosci netto 1,75 m, ponadto zlokalizowano ciag
pieszo-rowerowy o szerokosci min. 3,00 m netto z kostki betonowej po pétnocnej stronie pasa
drogowego. Na opisywanym odcinku ulica Poznanska przecina w km 0+585,00 rzeke Mogilnice
Zachodnig, przez ktorg przeprawia sie obiektem inzynierskim o konstrukcji murowanej/betonowej w
obrebie jezdni oraz kladkg o konstrukcji stalowo betonowej (kontynuacja ciggu pieszo-rowerowego o
min. Szerokoéci 2,50 m). Przedmiotowe opracowanie nie przewiduje prac budowlanych i
instalacyjnych w obrebie w/w obiektéw inzynierskich oraz ingerencji w istniejgce obiekty za wyjgtkiem
prac nawierzchniowych jezdni ulicy zlokalizowanej na obiekcie. W km od 0+570,50 przewidziano
przejscie dla pieszych. W obrebie ronda w km 0+636,64 oraz w km 0+676,42 zlokalizowane sg zjazdy
publiczne, planowane do przebudowy i regulacji wysokosciowej wzgledem niniejszego projektu ulicy

Poznanskiej, z pozostawieniem istniejacej geometrii bez zmian.



Pozostatym zakresem przebudowy ulicy Poznanskiej jest odcinek od km 0+690,76 tj. na styku
zagospodarowania w obrebie skrzyzowania typu rondo z ulicg Strumykowa, do konca projektowanego
odcinka w miejscu wigczenia do jezdni w pasie drogowym drogi wojewddzkiej nr 307 w km 1+397,63.
Przebieg jezdni ulicy Poznanskiej pozostaje w tym samym miejscu z korektami krawedzi wynikajgcymi
z przyjetej geometrii. Poczatkowo od km 0+690,76 do km 0+882,22 szeroko$¢ jezdni wynosi 8,00 w
przekroju daszkowym 2%, nastepnie w km 0+892,22 nastepuje poczatek tuku w planie, pomiedzy
ktérym i Srodkiem tuku w km 0+979,76 szerokos¢ jezdni ulega ptynnej obustronnej zmianie szerokosci
do 7,00 m. Na catej dtugosci tuku o promieniu R=1200 m uwzgledniono pochylenie jednostronne 2%.
tuk konczy sie w km 0+995,00 bedacy jednoczesnie koncem zakresu opracowania i wigczeniem do
istniejgcej nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego. Poczatek tuku poprzedzony sg prostg przejsciowag
o dtugosci 10,00 m na ktérej odbywa sie zmiana pochylenia z daszkowego na odcinku prostym, na
jednostronne na odcinku tukowym. Jezdnia ograniczona jest obustronnie kraweznikiem betonowym o
wym. 20x30 cm odpowiednio wyniesionym, obnizonym na wjazdach i wtopionym w obszarze przejsé
dla pieszych. Przy krawedziach jezdni dla utatwienia sptywu wod uwzgledniono przetozenie scieku z
kostki betonowej . W km 0+722,49 wystepuje skrzyzowanie ze zjazdem publicznym o nawierzchni z
kostki betonowej, w km 0+773,79 wystepuje skrzyzowanie z ulicag Parkowg o nawierzchni z betonu
asfaltowego, i kolejno w km 0+826,69 wystepuje skrzyzowanie ze zjazdem publicznym o nawierzchni z
kostki betonowej. Na dtugosci odcinka zlokalizowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci min. 3,00 m
netto z kostki betonowej po pétnocnej stronie pasa drogowego. Wszystkie wjazdy publiczne i
skrzyzowania przewidziano do dostosowania wysokosciowego wzgledem projektowanej jezdni ulicy.
Istniejaca zatoke autobusowg na tym odcinku przewidziano do przebudowy zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, tj. skosami wjazdowym 1:8 i zjazdowym 1:4 przy zachowaniu istniejgcej szerokosci zatoki
wynoszacej 3,00 m. Peron przewidziano do regulacji wysokosciowej wzgledem projektowanych
rzednych. Zjazdy istniejgce na przedmiotowym odcinku przewidziano dostosowa¢ do nowej niwelety
jezdni.

W km od 0+690,76 do km 0+696,76 przewidziano przejscie dla pieszych w formie progu wyspowego.
Prég ten nalezy wykona¢ dostosowujgc jego nawierzchnie do nowej niwelety jezdni uwzgledniajac 1,0
m na najazdy i 4,0 m.

Na catym odcinku ulicy Poznanskiej wzdtuz krawedzi jezdni przewidziano wykonanie $cieku z kostki
betonowej dla poprawy sptywu wéd opadowych w kierunku wpustéw. Sciek ten nalezy przerwaé na
szerokosci projektowanych przejs¢ dla pieszych - tak by pieszy mogt ptynnie pokonaé catg szerokosé
jezdni i wejs¢ w obszar chodnikéw.

Istniejgce chodniki i zjazdy przeznaczone do przetozenia i uzupetnienia na catym odcinku
przewidziano przebudowac jako ich rozebranie i ponowne wykorzystanie kostki betonowej z rozbidrki
poprzez ponowne wbudowanie na howej podbudowie z dostosowaniem do nowej niwelety jezdni.
Zjazdy publiczne z betonu asfaltowego przyjeto wykona¢ jak nawierzchnie jezdni tj. dostosowac¢ do
stanu projektowanego poprzez sfrezowanie, a nastepnie wykonanie 2 warstw z betonu asfaltowego:
wigzacej i Scieralne;.

Zjazdy publiczne z kostki betonowej przewidziano przebudowaé jako ich rozebranie i wykonanie

catkowicie nowej konstrukcji z nowego materiatu z dostosowaniem do nowej niwelety jezdni.



W zakresie rodzaju materiatlu nawierzchni nalezy nawierzchnie chodnikow czy zjazdow wykonac
zgodnie ze standardem funkcjonujgcym w terenie. Ewentualne rozbieznosci nalezy wyjasni¢ z

Inwestorem.

W ramach opracowania w zakresie planu sytuacyjnego istnieje mozliwo$¢ kolizji z drzewami i
koniecznos¢ przesadzenia lub wycinki drzew. Je$li zajdzie taka konieczno$¢, kwestia ew. wycinki i
nasadzen doktadnie winna zosta¢ oszacowana po sprawdzeniu w jakim stopniu korona drzewa lub ew.
stan korzeniowy wchodzi w kolizje z planowanym chodnikiem. Drzewa mogace wchodzi¢ w kolizje z
planowanym chodnikiem winny zosta¢ przesadzone po ich uprzednim zabezpieczeniu zwigzanym z
przesadzeniem.

W przypadku decyzji Inwestora o wycince, zgoda na ich wyciecie objeta winna by¢ odrebnym
wnioskiem i postepowaniem administracyjnym. Ponadto na projektowanym odcinku w obszarze
obiektu inzynierskiego oraz przy budynku Szkoty Podstawowej zlokalizowane sg bariery U-12a,
ktérych stan jest dobry - nie wymagajg wymiany. Bariery w obrebie obiektu inzynierskiego planuje sie
do pozostawienia bez zmian, natomiast przy obiekcie Szkoty Podstawowej w km od 0+164,00 do km
0+208,00 przewidziano ich przestawienie w tych samych lokalizacjach i dtugosciach lecz wzgledem

nowego kraweznika jako krawedzi jezdni.

Przyjete rozwigzanie planowanego zagospodarowania przedstawione jest na Rys. nr2.1i2.2

. Plan organizacji ruchu

Na planach organizacji ruchu (Rys. nr 2.1 i 2.2) przedstawiono projektowane i istniejgce oznakowanie
pionowe i poziome. W zakresie projektu przewidziano kompleksowe oznakowanie projektowanego
odcinka ulicy Poznanskiej objetego przebudowa.

W projekcie uwzgledniono:

- odtworzenie/wykonanie oznakowania poziomego osiowego, krawedziowego na catym odcinku ulicy
Poznanskiej o szerokosci jezdni od 6,5 do 8,0 m oraz dodatkowo na wlotach drég publicznych;

- oznakowanie przejs¢ dla pieszych znakami pionowymi D-6 oraz dodatkowo A-16 gdy sg one
wyznaczone poza obszarem skrzyzowan;

- wzdtuz zjazddéw publicznych wykonanie oznakowania krawedziowego;

- wzdtuz zatoki autobusowej wykonanie oznakowania krawedziowego;

- usuniecie czesci istniejgcego oznakowania pionowego sprzecznego lub niespetniajgcego wymogow
(np. wymiana znaku B-33 ,40km/h” na B-33 ,20km/h”, usuniecie niezgodnych znakéw C-13/C-16, C-
13a/C-16a i D-6b);

- uzupetnienie oznakowania pionowego (zastosowanie brakujgcych znakéw D-6 przy przejsciach),

- przesuniecia czesci znakéw pionowych.

- wymiane czesci oznakowania pionowego na nowe wraz z wymiang wszystkich stupkéw w obrebie
pasa ulicy Poznanskie;.

- oznakowanie aktywne przejscia dla pieszych w km 0+570,50 wraz z podswietlanym znakiem D-6 i
sygnalizatorem ostrzegawczym,;

- przebudowe oraz wymiane istniejgcego oznakowania sygnalizacji Swietlnej przejscia dla pieszych w

km 0+195,51 poprzez zastosowanie znakéw Swietinych S-1 i S-5.



Czes¢ znakow zlokalizowanych za zewnetrzng krawedzig chodnikow (w terenie zielonym) nalezy
zamontowaé na stupkach z wysiegnikiem tak by krawedz tablicy znaku znajdowata sie max 2,0 m od
krawedzi jezdni. Kazdorazowo nalezy zapewni¢ skrajnie poziomg i pionowg dla ciggu pieszo-

rowerowego jak i jezdni.
Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: 31 grudzien 2028 r..

7. Uwagi koncowe
Pokazane na planie organizacji ruchu znaki nalezy ustawi¢ w miejscach, gdzie bedg dobrze widoczne
i same nie bedg ograniczaty widocznosci. Oznakowanie poziome zaleca sie wykona¢ w technice
grubowarstwowej gtadkiej. Znaki przewidziane niniejszym opracowaniem przewidziano jako mate typ Il

- w obrebie drogi gminnej poza znakami, ktére nalezy wykonac jako duze, czy typu lll (m.in. tablice D-

6). Znaki winny by¢ ustawione zgodnie z przepisami podanymi w podstawie opracowania.

Sporzadzit

mgr inz. Wojciech Andrzejak

Dopiewo, lipiec 2025 r.



ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH ZNAKOW PIONOWYCH |
POZIOMYCH

do projektu statej organizacji ruchu dla pasa drogowego drogi gminnej nr 380124P ulicy
Poznanskiej po przebudowie obejmujacej budowe ciggu pieszo-rowerowego, remont jezdni,
remont pozostatych elementéw pasa drogowego i odwodnienia oraz poprawe infrastruktury

zwigzanej z bezpieczenstwem pieszych

Symbol Opis [Ir:,'os]é [[;zt: .]s’] Uwagi
A-7 ~ustgp pierwszenstwa” 6 projektowane
A-1la ,prog zwalniajgcy” 2 projektowane
A-16 L2uwaga przejscie dla pieszych” 2 projektowane
B-33 sograniczenie predkosci do 20 km/h” 1 projektowane
B-34 ~koniec ogranlczenla”predkosm do 20 1 projektowane
km/h
B-36 ,zakaz zatrzymywania” 1 projektowane
D-1 ,droga z pierwszenstwem” 3 projektowane
D-2 .Koniec drogi z pierwszenstwem” 4 projektowane
D-6 .przejscie dla pieszych” 4 projektowane
C-13/16 »droga dla pieszych i rowerow” 6 projektowane
T L4m” 1 projektowane
T-1 wskazup odleg’fosc od miejsca 3 projektowane
niebezpiecznego
T-6a trasq z plerwszenstwgm zmienia 1 projektowane
kierunek na skrzyzowaniu
U-12c stupek blokujgcy elastyczny 6 wymiana na nowe
U-16a/b prég zwalniajgcy wyspowy - ptytowy 2 wymiana na nowe
- separator gumowy 8 wymiana na nowe
S-1 sygnalizator $wietlny 2 wymiana na nowe




S-5 sygnalizator $wietlny 2 wymiana na nowe
oznakowanie aktywne D-6
D-6 podswietlane wraz z sygnalizatorem 2 projektowane
ostrzegawczym
P-1b Jlinia po;edync'za erzerywana - 145 projektowane
krotka
P-1e .linia pojedyncza przeryw?na - 260 projektowane
prowadzgca szeroka
P-3b Hlinia jednostronr,ue erzekraczalna - 50 projektowane
krotka
P-4 Llinia podwdjna ciggta” 533 projektowane
P-7a Hlinia krawedziowa -"przerywana 60 projektowane
szeroka
P-7b Jlinia krawedziowa - ciggta szeroka” 145 projektowane
P.7¢ Jinia krawedziowa X przerywana 56 projektowane
waska
P-10 sprzejscie dla pieszych” 454 projektowane
P-11 .przejazd dla rowerow” 32 projektowane
P-13 Jinia wart_mkowegg zat,rzyyl,manla 63 projektowane
ztozona z tréjkatéw
P-14 Jinia we}runkowego zatrz’yrz\anla 40 projektowane
ztozona z prostokgtéw
P-19 .linia wyznaczajgca pas postojowy” 56 projektowane
P-2la Jliniowanie waskie” 135 m? projektowane
P-25 ,Prog zwalniajgcy” 30 projektowane
malatura w kolorze czerwonym 90 projektowane
demontaz znakéw ~20
przestawienie znakdéw ~10




