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~Dostawa elektrycznych niskopodtogowych autobuséw miejskich oraz stacji tadowania”

DOSTAWA ELEKTRYCZNYCH NISKOPODLOGOWYCH AUTOBUSOW MIEJSKICH
ORAZ STACJI tADOWANIA

Przedmiotem zamdwienia jest dostawa 5 szt. fabrycznie nowych niskopodtogowych elektrycznych autobusdw kate-
gorii Ms klasy I oraz dostarczenie 3 sztuk mobilnych stacji tadowania autobusow elektrycznych, zgodnie z wymaga-
niami Zamawiajacego i na warunkach okreslonych w Specyfikacji Warunkéw Zamowienia dla niniejszego postepo-
wania.

Przedmiot zamowienia realizowany w ramach w ramach Projektu pn.. ,Zintegrowany projekt mobilnosci miejskiej
w Starogardzie Gdariskim — zakup autobusy zeroemisyjne" wspotfinansowanego ze srodkow Europejskiego Fundu-
szu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027.

Wymagania dla zamawianych pojazdow:

1. Autobusy majg by¢ fabrycznie nowe (wg definicji z ustawy Prawo o ruchu drogowym z 20 czerwca 1997 r., t.j.
Dz. U. z 2024 r. poz. 1251 ze zm.), wyprodukowane w 2025 r. (lub pdzniej) oraz posiadac aktualne $wiadectwo
homologacji typu pojazdu WE wydane zgodnie z ustawg z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji
pojazdéw oraz ich wyposazeniu (Dz. U. z 2023 r. poz. 919). Ponadto, autobusy nie mogg by¢ wczesniej uzy-
wane do jazd testowych i pokazowych.

2. Oferowane autobusy majg by¢ pojazdami kategorii M3 klasy I, w konstrukcji ktorych przewidziano przestrzen
dla pasazerow stojgcych, umozliwiajgcg czeste przemieszczanie sie pasazerow.

3. Konstrukcja pojazdow i zastosowane rozwigzania majg gwarantowac, co najmniej 15 lat eksploatacji przy za-
tozeniu $rednio 70 000 km rocznego przebiegu. Zastosowane rozwigzania techniczne muszg by¢ sprawdzone,
produkowane seryjnie i niezawodne.

4. Autobusy nie mogg by¢ prototypami i muszg znajdowac sie w biezgcej ofercie sprzedazy. Wszystkie dostarczane
autobusy muszg by¢ w takiej samej kompletacji.

5. Pojazdy muszg spetnia¢ warunki zawarte w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j.
z 2023 r. poz. 1047 ze zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Obwieszczenie Ministra Infra-
struktury z dnia 29 lutego 2024 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury w sprawie warunkdw technicznych pojazddw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia, Dz. U. z 2024 r.
poz. 502).

6. Autobusy musza spetnia¢ wymagania Regulaminu nr 107 EKG/ONZ - jednolite przepisy dotyczace homologacji
pojazdéw kategorii M i M3 w odniesieniu do ich budowy ogdlnej (Dz. U. UE. L. z 2018 r. nr 52, str. 1 ze zm.).

7. W przypadku, gdy w okresie pomiedzy ztozeniem przez Wykonawce oferty w postepowaniu o udzielenie zamoé-
wienia, a realizacjg Umowy, nastgpi zmiana przepisow prawa w zakresie rejestracji i homologacji, Wykonawca
zobowigzany jest zrealizowac przedmiot zamdwienia z uwzglednieniem tychze zmian w taki sposob, aby moz-
liwe byto zarejestrowanie dostarczonych pojazdow.

8. Wszystkie opisane w niniejszym postepowaniu dostarczone przez Wykonawce autobusy muszg by¢ pojazdami
tej samej marki, tego samego modelu oraz tej samej wersji. Podzespoly, zastosowane czesci, rozwigzania
techniczne, wyposazenie itp., muszg by¢ takie same we wszystkich dostarczonych przez Wykonawce pojaz-
dach.

9. Autobusy majg by¢ wykonane z czesci, zespotow i materiatow dostepnych na rynku UE oraz dostepnych w sieci
serwisowej Wykonawcy.

10. Konstrukcja no$na autobuséw ma by¢ wykonana z materiatéow nierdzewiejgcych lub trudnordzewiejacych.
W przypadku zastosowania materiatéw trudnordzewiejgcych, autobusy muszg posiada¢ petne zabezpieczenie
antykorozyjne wykonane w zamknietym cyklu technologicznym.

11. Autobusy muszg by¢ wykonane przy maksymalnym wykorzystaniu materiatdw niepalnych, szczegdlnie w za-
kresie materiatéw uzytych do konstrukcji i wyposazenia wnetrza nadwozia oraz spetnia¢ wymagania okreslone
w Regulaminie nr 118 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) Jed-
nolite wymagania techniczne dotyczace palnosci materiatdw uzywanych w konstrukcji wnetrza niektorych ka-
tegorii pojazdéw samochodowych (Dz.U.UE.L.10.177.263 z dnia 10 lipca 2010 r. ze zm.), posiada¢ homologacje
typu pojazdu w zakresie palnosci materiatdw uzywanych w konstrukcji wnetrza niektérych kategorii pojazdow
samochodowych (homologacja udzielona zgodnie z Regulaminem nr 118 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) Jednolite wymagania techniczne dotyczace palnosci materia-
téw uzywanych w konstrukcji wnetrza niektérych kategorii pojazdéw samochodowych (Dz.U.UE.L.10.177.263
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z dnia 10 lipca 2010 r. ze zm.), potwierdzong dokumentem wystawionym przez jednostke upowazniong do cer-

tyfikowania w danym zakresie pojazdu odnosnie do palnosci z badan niepalnosci elementdw wyposazenia prze-

dziatu pasazerskiego oraz kabiny kierowcy, wykonanych zgodnie z Regulaminem nr 118 Europejskiej Komisji

Gospodarczej Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ).

Autobusy majg spetnia¢ wymogi homologacji typu pojazdu w zakresie wytrzymatosci konstrukcji nosnej duzych

pojazdow pasazerskich (homologacja udzielona zgodnie z Regulaminem nr 66 Europejskiej Komisji Gospodar-

czej Organizacji Naroddw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji duzych po-

jazdéw pasazerskich w zakresie wytrzymatosci ich konstrukcji nosnej, zawierajace serie poprawek (Dz. U. UE.

L.2011.84.1 z dnia 30 listopada 2011 r. ze zm.).

Autobusy majg spetnia¢ wymogi Regulaminu nr 29 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow

Zjednoczonych (EKG ONZ) — w zakresie ochrony 0sdb przebywajgcych w kabinie pojazdu uzytkowego (Dz. U.

UE.L.2010.304.21 z dnia 20 listopada 2010 r. ze zm.), potwierdzone przez niezalezng, certyfikowang jednostke

badawczg, upowazniong do wykonywania badan homologacyjnych, po przeprowadzeniu badania oferowanego

typu pojazdu w zakresie i w sposdb okreslony w Regulaminie nr 29 EKG ONZ.

Autobusy majg byc tak skonstruowane, aby mozliwa byta ich bezawaryjna dtugotrwata eksploatacja w tempe-

raturach otaczajgcego powietrza w miejscach zacienionych od -30°C do +50°C oraz by¢ odporne na dziatanie

$rodkéw uzywanych do zimowego utrzymania drég.

Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu kompletng dokumentacje techniczno-eksploatacyjng autobusow (w je-

zyku polskim), instrukcje i schematy w formie elektronicznej oraz w formie papierowej (o ile jest dostepna)

do kazdego pojazdu.

Zamawiajacy oczekuje mozliwosci dokonania odbioru wstepnego dostarczanych autobuséw w fabryce Wyko-

nawcy.

Dostarczenie autobuséw do miejsca wskazanego przez Zamawiajgcego na terenie miasta Starogardu Gdan-

skiego lezy w gestii Wykonawcy i odby¢ sie ma na koszt Wykonawcy.

Odbidr koncowy odbedzie sie w Starogardzie Gdanskim i od daty odbioru koficowego liczona bedzie gwarancja

przewidziana w Umowie.

Wykonawca zobowigzuje sie do realizacji przedmiotu umowy w sposob zgodny z zasadg DNSH (Do No Signifi-

cant Harm), co oznacza, ze zadna cze$c realizacji zamdwienia nie moze powodowac znaczacej szkody dla celéw

$rodowiskowych okreslonych w rozporzadzeniu UE 2020/852. W szczegdlnosci Wykonawca gwarantuje, ze:

a) dostarczone autobusy bedg w petni elektryczne (oprécz urzadzenia grzewczego, poniewaz zastoso-
wanie wytgcznie ogrzewania elektrycznego moze wigzac¢ sie ze znacznym spadkiem zasiegu) oraz
zgodne z wymogami ekologicznymi,

b) system monitorowania ciSnienia w oponach (TPMS) bedzie zapewniat optymalizacje zuzycia paliwa
i zmniejszat emisje CO2 wynikajacg z niewtasciwego cisnienia w oponach,

c) wszystkie komponenty pojazdéw beda wolne od substancji niebezpiecznych zgodnie z rozporzadze-
niem REACH oraz dyrektywg RoHS,

d) Wykonawca przedstawi analize cyklu zycia pojazdéw (LCA — Life Cycle Assessment), potwierdzajaca
ich niskoemisyjnos¢ i minimalny wptyw na srodowisko.

Wykonawca zobowigzuje sie, ze wszelkie naprawy gwarancyjne i serwisowe bedg prowadzone w sposdb

zgodny z zasadg DNSH, co oznacza:

a) minimalizacje powstawania odpadoéw poprzez stosowanie regenerowanych czesci i recykling,

b) ograniczenie zuzycia wody i energii podczas serwisowania pojazdow,

c) zapobieganie zanieczyszczeniom — serwisowanie nie moze prowadzi¢ do wyciekdédw substancji niebez-
piecznych do gleby, wody lub powietrza,

d) zastosowanie ekologicznych $rodkdéw czyszczacych i technologii ograniczajgcych emisje szkodliwych
substancji.

Wymagania dla zamawianych stacji tadowania:

1.

Wykonawca zobowigzuje sie do realizacji przedmiotu umowy w sposdb zgodny z zasadg DNSH (Do No Signifi-

cant Harm), co oznacza, ze zadna cze$c¢ realizacji zamdwienia nie moze powodowac znaczgcej szkody dla celow

$rodowiskowych okreslonych w rozporzadzeniu UE 2020/852. W szczegdlnosci Wykonawca gwarantuje, ze:

a) stacje tadowania mobilne beda odporne na warunki atmosferyczne, w tym ekstremalne zjawiska po-
godowe wynikajace ze zmian klimatu,

b) wszystkie komponenty stacji tadowania beda wolne od substancji niebezpiecznych zgodnie z rozpo-
rzadzeniem REACH oraz dyrektywa RoHS,
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c) Wykonawca przedstawi analize cyklu zycia stacji tadowania (LCA — Life Cycle Assessment), potwier-

dzajaca ich niskoemisyjnos¢ i minimalny wptyw na $rodowisko.
2. Wykonawca zobowigzuje sie, ze wszelkie naprawy gwarancyjne i serwisowe bedg prowadzone w sposob

zgodny z zasadg DNSH, co oznacza:

a) minimalizacje powstawania odpaddw poprzez stosowanie regenerowanych czesci i recykling,

b) ograniczenie zuzycia wody i energii podczas serwisowania pojazddow,

c) zapobieganie zanieczyszczeniom — serwisowanie nie moze prowadzi¢ do wyciekdw substancji niebez-
piecznych do gleby, wody lub powietrza,

d) zastosowanie ekologicznych $rodkéw czyszczacych i technologii ograniczajacych emisje szkodliwych
substancji.

Szczegbtowe wymagania dotyczace zamawianych pojazddéw i stacji tadowania przedstawiono w dalszej czesci
OPZ.

Szczegotowe minimalne wymagania dotyczace autobusow

Wymagania ogdlne oraz podstawowe wymiary i parametry

1. Dtugos¢ — 10,5 m do 11,0 m.

2. Szeroko$¢ — nie mniej niz 2,50 m.

3. Wysokos$¢ wnetrza pojazdu w czesci z niskg podtogg — nie mniegj niz
2,15 m.

4. Wysokos¢ pojazdu — nie wiecej niz 3,4 m (wraz z urzadzeniami na dachu
pojazdu).

Wymiary pojazdu

1. Catkowita liczba miejsc — minimum 70, w tym:
a) minimalna liczba miejsc siedzgcych — 27 (dla 1,5 osoby liczone jako po-
jedyncze), w tym minimum 6 miejsc siedzacych dostepnych bezposred-
nio z podtogi bez koniecznosci pokonywania stopnia,

b) w pierwszym i drugim rzedzie siedzen, po obu stronach autobusu po 2
miejsca pojedyncze — niedopuszczalne jest zamontowanie siedzen typu
1,5 lub jednego pojedynczego,

c) 1 miejsce dla wdzka inwalidzkiego lub wozka dzieciecego wraz z nie-

Liczba miejsc zbednymi systemami i oznaczeniami na zewnatrz i wewnatrz autobusu,

umozliwiajgcymi wsiadanie/wysiadanie oraz bezpieczne unieruchomienie

osoby poruszajgcej sie na wdzku inwalidzkim podczas jazdy autobusu;
miejsce powinno by¢ dostepne naprzeciwko drugich drzwi dostepnych
dla pasazerdw, po lewej stronie autobusu,

d) do minimalnej liczby miejsc nie wlicza sie miejsc sktadanych (straponte-
now).
2. Pojazd powinien by¢ wyposazony w maksymalng mozliwie ilos¢ miejsc sie-
dzacych, dopuszczalne miejsca sktadane przy przestrzeni dla wézkow.

1. Ukfad drzwi — 3 drzwi w uktadzie 1-2-2 lub 2-2-2.

2. Szerokos$¢ pierwszych drzwi przy uktadzie 1-2-2 min. 900 mm, a pozosta-
tych min. 1200 mm, przy uktadzie 2-2-2 szeroko$¢ wszystkich drzwi min.

Uktad drzwi 1200 mm.

3. W przypadku pierwszych drzwi dwuskrzydtowych pierwsze skrzydto moze
nie by¢ udostepnione pasazerom, pod warunkiem, ze szeroko$¢ drugiego
skrzydta w Swietle jest nie mniejsza niz 60 cm.

Osie Liczba osi — dwie.
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Uksztattowanie
podtogi

1. Autobus niskopodtogowy (tzn. bez stopni w drzwiach i bez progdw po-
przecznych w przebiegu podtogi), poziom podtogi w wejsciach nie moze
przekracza¢ 34 cm). Przy drugich drzwiach rozktadana recznie platforma
(rampa) najazdowa umozliwiajgca wjazd do autobusu wdzkom.

2. Podtoga i klapy (pokrywy) wewnatrz przedziatu pasazerskiego autobusu
wykonane z wodoodpornych, trudnopalnych materiatéw gwarantujacych
optymalne wygtuszenie.

3. Wyktadzina podtogowa antyposlizgowa, mrozoodporna, z wyprofilowanymi
krawedziami (w miejscach szczegdlnie narazonych na przetarcia dopusz-
czone wykonczenia listwa ozdobng — do uzgodnienia z Zamawiajgcym).

W strefie drzwi pas o szerokosci minimum 20 cm oraz krawedzie rampy
w kolorze z6ttym.
4. Wneka na rampe w podtodze przy drugich drzwiach z otworem odwadnia-

jgcym lub uksztattowana w sposdb umozliwiajgcy samoczynny, grawita-
cyjny sptyw wody przy wypoziomowanym nadwoziu.

Ukiad napedowy

Silnik

Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania napedu poprzez zastosowanie jednego lub
wielu silnikéw elektrycznych z zastrzezeniem, ze moc (faczna) uzyskana zagwa-
rantuje petne funkcjonowanie pojazdu wraz z osprzetem i wyposazeniem

w skrajnie niekorzystnych warunkach w ruchu miejskim o mocy nie mniejszej
niz 160 kw.

Wyposazenie uktadu
napedowego

1. System odzyskiwania energii podczas hamowania i jazdy z géry, z wyko-
rzystaniem jej do dotadowania akumulatoréw lub kondensatoréw (zaleznie
od zastosowanego rozwigzania technicznego) tzw. rekuperacji.

2. Blokada ruszenia pojazdem przy otwartej pokrywie tylnej komory.

3. Przetgcznik umozliwiajgcy awaryjny zjazd do zajezdni w przypadku wysta-
pienia awarii (np. w przypadku wystgpienia awarii hamulca przystanko-
wego blokujacego jazde pomimo zamknietych drzwi).

Predkos¢ max.

Ograniczenie maksymalnej predkosci jazdy do 80 km/h.

Uktad kierowniczy

Uktad kierowniczy

Ze wspomaganiem dziatajgcym podczas jazdy i na postoju, wyposazony w przy-
tacze diagnostyczne. Petna regulacja potozenia kota kierownicy, géra — dét oraz
przéd — tyt, z blokada w wybranym potozeniu.

Akumulatory trakcyjne i tadowanie pojazdu

Akumulatory

Energia elektryczna ma by¢ magazynowana w akumulatorach lub superkonden-
satorach (lub innych urzadzeniach, bedacych wynikiem postepu technicznego
o poréwnywalnych lub lepszych zdolnosciach magazynowania energii w sto-

trakcyjne sunku do akumulatoréw lub superkondensatoréw), ktére beda tadowane z ta-
dowarek mobilnych za pomoca ztgcza CCS Combo 2, dostarczonych przez Wy-
konawce w ramach niniejszego postepowania.

Gwarancja Podczas odbioréw autobuséw Wykonawca dotgczy poswiadczenie o gwarancji

akumulatoréw od producenta baterii trakcyjnych — minimum 7 lat na kazdg baterie. Kazda ba-

trakcyjnych teria musi posiadac swdj niepowtarzalny numer identyfikacyjny.

Pojemnos$¢ baterii
trakcyjnych

Ilo$¢ zmagazynowanej energii w pojezdzie musi umozliwi¢ przejechanie auto-
busu (w petni obcigzonego i z zatgczonym ogrzewaniem lub klimatyzacjg) przy
zasilaniu elektrycznym w warunkach E-SORT 2 co najmniej 250 km, bez dota-
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dowywania baterii, w temperaturach otaczajacego powietrza w miejscach zacie-
nionych od -30°C do +40°C przez caty rok. Zamawiajacy wymaga przy tym,
aby pojemno$¢ magazynu energii byta nie mniejsza niz 350 kWh. Deklaracja
minimalnego zasiegu wskazanego dotyczy catego okresu gwarancji akumulato-
row trakcyjnych. Jezeli powyzsze warunki nie zostang wypetnione w okresie ob-
jetym gwarancjg, baterie nalezy wymieni¢ na koszt Wykonawcy.

Zabudowa baterii Zabudowa urzadzen do magazynowania energii powinna umozliwia¢ ich wy-
trakcyjnych miane w warunkach warsztatowych uzytkownika.

1. tadowanie baterii bedzie sie odbywac poprzez ztacze typu plug-in —
gniazdo CCS Combo 2 umiejscowione w tylnej czesci pojazdu po jego pra-
wej stronie za drugg osig lub na Scianie tylnej (pod warunkiem, ze dostep
do niego bedzie umozliwiony poprzez osobng klapke) — tadowanie odby-
wac sie bedzie w zajezdni Zamawiajgcego oraz na terenie wezta integra-
cyjnego.

2. Autobus musi by¢ przystosowany do tadowania na stacjach wolnego tado-

tadowanie pojazdu wania typu plug-in, ktore bedg dostarczone w ramach niniejszego postepo-
wania oraz by¢ wyposazony w szyny przystosowane do tadowania panto-
grafem odwréconym. Maksymalna moc tadowania pantografowego nie
wieksza niz 400 kW. Zamawiajacy oczekuje lokalizacji szyn w przedniej
czesci pojazdu.

3. Klapka zabezpieczajaca gniazdo tadowania musi by¢ zabezpieczona przed
otwarciem na nieréwnosciach oraz na zakretach (sita odsrodkowa), np. po-
przez zatrzask magnetyczny, klucz typu kwadrat lub inne rozwigzanie.

1. W czasie tadowania w autobusie mogg przebywac osoby oczekujace
na przejazd oraz mogg wsiadac i wysiada¢ z pojazdu. Autobus wraz z ukta-
dem tadowania ma by¢ bezpieczny dla pasazeréw przebywajgcych we-
wnatrz autobusu, oczekujacych na przejazd oraz w czasie wsiadania i wy-
siadania z pojazdu.

2. Pojazd musi by¢ wyposazony w uktad elektroniczny nadzorujgcy proces ta-
dowania i zabezpieczajacy pojazd przed ingerencja kierowcy w czasie jego
trwania. Uktad zabezpieczajacy musi uwzglednia¢ mozliwe btedy uzytkow-
nika wynikajace z pospiechu, roztargnienia, rutyny, braku doswiadczenia,
itp. np. ruszenie pojazdem przed zakofczeniem procesu tadowania.

Zabezpieczenie
procesu fadowania

3. Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny system roztgczania uktadu
tadowania akumulatoréw trakcyjnych po osiggnieciu stanu petnego natado-
wania.

tadowanie autobuséw powinno odbywac sie zgodnie z normami: IEC 61851-1;
IEC 61851-23; IEC 62196, ISO 15118; DIN 70121 lub réwnowaznymi. Dostar-

czone przez Wykonawce w ramach postepowania tadowarki mobilne muszg by¢
kompatybilne z dostarczonymi pojazdami.

Normy tadowania

Akumulatory systemowe

Kazdy pojazd musi posiada¢ gniazdo do tadowania akumulatoréw 24V typu
Akumulatory NATO, wysokonatezeniowe, 2-pinowe. Wykonawca dostarczy dodatkowo dwie
systemowe wtyczki i dwa kable o dtugosci 4 m z dwoma wtyczkami na koncach pasujgcymi
do tych gniazdek, typ wtyczek NATO wysoko natezeniowe 2 pin.
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Zawieszenie

1. Zawieszenie pneumatyczne z szybko wymiennymi elementami sprezynuja-
cymi w postaci miechdw ze zintegrowanym, elastycznym ogranicznikiem
skoku.

2. Elektroniczny system regulacji wysokosci i ci$nienia w miechach. Mozliwos$¢
podniesienia na maksimum wysoko$ci na miechach.

Zawieszenie 3. Funkcja przykleku uruchamiana przez kierowce w czasie postoju, przy
pojazdu otwartych i zamknietych drzwiach obnizenie o 60-100 mm, podniesienie
automatyczne pojazdu po zamknieciu wszystkich drzwi.

4. Amortyzatory hydrauliczne, teleskopowe o podwdjnym dziataniu. Na amor-
tyzatorach zamontowany system znacznikdw poziomowania oraz zastoso-
wanie czujnikdw poziomowania. Mozliwo$¢ awaryjnego podniesienia
na miechach catego autobusu.

Ukiad hamulcowy

Instalacja hamul — pneum n mem ABS/ASR
Uktad hamulcowy stalacja hamulcowa — pneumatyczna, dwuobwodowa, z systeme S/AS

lub EBS/ASR.
H lec t t t lacja i lizacj i ZyCi
Hamulce osi amu,ec arczowy z automatyczng regulacjg i sygnalizacjg granicznego zuzycia
klockow hamulcowych.
1. Dzwignia hamulca pomocniczego z lewej strony kierowcy.
Hamulec postojowy 2. Sygnalizacja dzwiekowa opuszczenia kabiny przez kierowce przy niezacia-
gnietym hamulcu postojowym.
1. Wigczany automatycznie po otwarciu drzwi i wytaczany po ich zamknieciu.
2. Dziatajacy jako blokada jazdy przy otwartych drzwiach.
Hamulec
3. Dziataj jako blokada jazd kleku.
przystankowy ziatajacy jako blokada jazdy przy przykleku
4. Dziatanie hamulca potaczone z sygnalizacjg lampki na pulpicie kierowcy.
5. Mozliwos$¢ awaryjnego wytgczenia.
1. Zintegrowany z automatyczng skrzynig biegow.

2. Wiaczanie retardera pedatem hamulca przed zadziataniem hamulca robo-
czego, dodatkowo wielostopniowym przetgcznikiem umiejscowionym z pra-

Hamulec ciagtego wej strony przy kolumnie kierowniczej.

dziatania (retarder) o, ) .
Mozliwos¢ wytgczenia retardera wytgcznikiem.

4. Zamawiajacy dopuszcza inne rozwigzanie polegajgce na hamowaniu po-
jazdu silnikiem bez klasycznego retardera i dzwigni retardera.

Kota i ogumienie

1. Ogumienie bezdetkowe typu miejskiego ze wzmocnionym ptaszczem bocz-
nym o wymiarach 275/70 R 22,5".

2. Na kofach wewnetrznych przedtuzane wentyle do pompowania opon. Za-

Rodzaj ogumienia mawiajacy nie dopuszcza opon jednokierunkowych.

3. Wszystkie zamontowane na pojazdach kota oraz dostarczone jako zapa-
sowe, muszg by¢ takiego samego producenta, rozmiaru, typu, rodzaju,
wzoru bieznika itp.

Kota Na pierwszej osi skretnej kota pojedyncze, na drugiej osi kota blizniacze.

Na nakretkach szpilek két naktadki wskaznikowe informujace o odkreceniu na-

7 . .
abezpieczenia kretki.
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1. Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu w ramach zamowienia 1 koto zapa-
sowe do kazdego autobusu.

2. Wszystkie kota, takze zapasowe, muszg by¢ wyposazone w czujniki cisnie-
nia i temperatury powietrza w kole z mozliwoscig diagnostyki i programo-

Koto zapasowe ,
zapasow wania tych czujnikow.

3. Wykonawca dostarczy odpowiedni do tego przyrzad. Koto zapasowe musi
by¢ takiego samego rozmiaru, typu, rodzaju, wzoru bieznika itp., jak kota
zamontowane na pojezdzie.

Ogrzewanie, wentylacja i klimatyzacja

1. Ogrzewanie i chtodzenie realizowane za pomocg systemu zarzadzania tem-
peraturg z panelem sterowania w kabinie kierowcy.

Klimatyzacja 2. Urzadzenie klimatyzacyjne z funkcjg niezaleznego sterowania pracg i regu-
lacjg temperatury.

3. Klimatyzacja dwustrefowa (kabina kierowcy i przedziat pasazerski).

1. Niezalezny system ogrzewania i klimatyzacji stanowiska kierowcy zapew-
niajacy utrzymanie temperatury minimum + 10°C zimg i do 26°C latem.

2. Mozliwo$¢ regulacji temperatury w kabinie w zakresie 20-26°C.
Oddzielne nawiewy powietrza na szybe przednia, szyby boczne i nogi kie-
rowcy.

Kabina kierowcy . )
4. Nagrzewnica czotowa z regulowanym nawiewem na szybe z temperaturg

regulowang bezstopniowo.

5. Wentylacja kabiny kierowcy za pomocg przesuwnego okna z lewej strony
kierowcy.

6. WysSwietlanie temperatury zewnetrznej w kabinie kierowcy.

1. System ogrzewania przedziatu pasazerskiego wtaczajacy sie automatycznie
w momencie wystgpienia temperatury nizszej od zadanej zapewniajacy
réwnomierne i skuteczne ogrzewanie catego wnetrza autobusu.

2. Ogrzewanie wodne za pomocg wewnetrznych grzejnikéw konwektorowych
i grzejnikdw nadmuchowych.

3. Nagrzewnice nadmuchowe w przestrzeni pasazerskiej (takze w poblizu
drzwi) z regulowanym nawiewem, sterowane termostatem.

4. Uktad oszczednosciowy, ktéry po wytaczeniu wysokiego napiecia automa-
tycznie wytacza wszystkie nagrzewnice w przestrzeni pasazerskiej i przeta-
cza nagrzewnice czotowg w kabinie kierowcy na stopien pierwszy. Uktad
ten nie moze sie wiacza¢ podczas tadowania akumulatoréw trakcyjnych.

Przestrzen 5. Klimatyzacja catego pojazdu strefowa (kabina kierowcy i przedziat pasazer-
pasazerska ski).

6. Urzadzenie klimatyzacyjne z funkcjg niezaleznego sterowania pracg i regu-
lacjg temperatury. Ustawienie temperatury przestrzeni pasazerskiej wyko-
nywane przez kierowce, klimatyzacja w zaleznosci od temperatury otocze-
nia, automatycznie sie zatgcza, dostosowuje i utrzymuje temperature (po-
przez schtodzenie lub ogrzanie przestrzeni pasazerskiej). Klimatyzacja po-
winna mie¢ mozliwos¢ wigczenia i wytgczenia jej bezposrednio z kabiny
kierowcy za pomocg osobnego wigcznika. Nadmuch zimnego powietrza
rozprowadzony réwnomiernie w catej przestrzeni pasazerskiej.

7. Wszystkie materiaty powinny posiadac certyfikaty potwierdzajace,
ze wszystkie elementy nadwozia stanowigce wyposazenie przedziatu pasa-
zerskiego oraz kabiny kierowcy oferowanych autobuséw spetniajg warunek
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niepalnosci — homologacja EWG pojazdu odno$nie palnosci uzyskana zgod-
nie z warunkami okreslonymi w Regulaminie nr 118 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite
przepisy techniczne dotyczace palnosci materiatdw uzywanych w konstruk-
cji niektorych kategorii pojazdéow samochodowych oraz ich odpornosci

na dziatanie paliw lub smaréw [2015/622].

Ogrzewanie

1. Moc systemu grzejnego pozwalajgca na utrzymanie temp. +10°C
do +15°C przy temp. zewnetrznej -15°C.

Ogrzewanie autobusu na postoju:

1. Kazdy autobus musi by¢ wyposazony w uktad pozwalajgcy na ogrzewanie
whnetrza pojazdu podczas tadowania plug-in na postoju z energii elektrycz-
nej. Uktad ten musi wykorzystywac energie zewnetrzng w taki sposob, aby
energia potrzebna do zasilenia ogrzewania nie wptywata na tadowanie
akumulatoréw trakcyjnych i systemowych.

2. Podczas postoju bez fadowania ogrzewanie z dodatkowego urzadzenia
grzewczego.

Ogrzewanie autobusu podczas pracy:

1. Podczas jazdy ogrzewanie bedzie odbywac sie z dodatkowego urzadzenia
grzewczego (olej napedowy).

2. Kociot grzewczy: hybryda elektryczno-spalinowa, zasilany olejem napedo-
wym, sterowanie w zakresie temp. -55°C + 70°C, wykonany z materiatu
nierdzewiejgcego, rury instalacji grzewczej z metali kolorowych lub stali
nierdzewnej w petnym zakresie termoizolowane. Wymagania materiatowe
identyczne jak dla uktadu chtodzenia. Sterowanie zrédtem zasilania (ener-
gia elektryczna/olej napedowy) przez kierowce.

Ukiad pneumatyczny

Uktad
pneumatyczny

1. Wszystkie urzadzenia i elementy uktadu pneumatycznego umieszczone
W sposdb chronigcy przed zanieczyszczeniem $rodkami chemicznymi
do posypywania drég.

2. Uktad wyposazony w urzadzenia zabezpieczajace przed jego zamarzaniem
— ma zapewni¢ bezawaryjng prace w zmiennych warunkach pogodowych,
szczegolnie w niskich temperaturach i przy duzej wilgotnosci powietrza.

3. Przytacze do napetniania sprezonym powietrzem z przodu i z tytu auto-
busu.

4. Przewody montowane w strefie wysokich temperatur, wykonane z metali
nierdzewnych, w pozostatych czesciach z tworzywa o duzej wytrzymatosci.

Zbiorniki sprezonego
powietrza

1. Zbiorniki sprezonego powietrza stalowe, pokryte od wewnatrz i na ze-
wnatrz farbag antykorozyjng lub aluminiowe.

2. Zawory odwadniajgce na kazdym zbiorniku z wyprowadzonymi uchwytami
sterujacymi na zewnatrz pojazdu.

3. Zalecane umieszczenie zbiornikéw w pasie nadokiennym nadwozia.

Sprezarka

Sprezarka z zaworem zabezpieczajagcym przed nadmiernym wzrostem cisnienia.

Przytgcza kontrolne

Przytacza kontrolne dla uktadu sprezonego powietrza i dodatkowych urzadzen
odbiorczych umozliwiajace petng ocene stanu technicznego, umiejscowione
w tatwo dostepnym miejscu, z tabliczkg z opisem funkcji w jezyku polskim.
Wszystkie zawory pneumatyczne w miare mozliwosci umieszczone wewnatrz
pojazdu w miejscach umozliwiajacych szybka wymiane.
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System gaszenia pozaru

System gaszenia
pozaru

Komora silnika i komora niezaleznego urzadzenia grzewczego wyposazone
w automatyczne systemy detekcji i gaszenia pozaru, z mozliwoscig awaryj-
nego, manualnego uruchomienia systemow przyciskami umieszczonymi

w kabinie kierowcy.

Przyciski zabezpieczone przed przypadkowym uzyciem. Sygnalizacja spraw-
nosci i niesprawnosci uktadu w kabinie kierowcy.

Srodek gaszacy w postaci ciektej rozpylany dyszami lub proszkowej.

Informacja o pozarze wyswietlana na pulpicie kierowcy wraz z sygnalizacjg
dzwiekowg w kabinie kierowcy.

System dziatajacy po odtgczeniu gtéwnego zrodta pragdu w autobusie.

System wyposazony we wskaznik ci$nienia $rodka gasniczego zamonto-
wany w miejscu widocznym dla obstugi pojazdu.

Wyposazenie wnetrza

Kabina kierowcy

Zabudowa kabiny
kierowcy

Kabina kierowcy typu ,pdtzamknietego” z drzwiami wyposazonymi
w okienko z pdtka do sprzedazy biletow.

Mozliwos¢ zablokowania drzwi od $rodka przez kierowce.

Kabina nie moze siega¢ poza 34 szerokosci autobusu i musi umozliwia¢ pa-
sazerom korzystanie z catej szerokosSci pierwszych drzwi (w przypadku
drzwi dwuskrzydtowych z jednej ich czesci).

Drzwi kabiny w gornej czesci (od dolnego poziomu tablicy rozdzielczej)
przeszklone.

Strefa przy kabinie kierowcy obejmujgca przestrzen od I drzwi do wysoko-
$ci Scianki dziatowej przy pierwszych drzwiach, w ktorej nie powinni prze-
bywa¢ pasazerowie podczas jazdy — wyznaczona z6ttym kolorem podtogi
w catej strefie, albo z6ttg linig na podtodze pomiedzy tylng Sciang kabiny
kierowcy a Sciankg dziatowg przy pierwszych drzwiach.

Siedzenie kierowcy

Siedzenie kierowcy amortyzowane pneumatycznie, regulowane w ptasz-
czyznie pionowej minimum 80 mm i poziomej minimum 200 mm, wyposa-
zone w wysokie oparcie zintegrowane z zagtéwkiem, podtokietnik lewy

i prawy sktadany.

Mozliwos¢ regulacji podparcia w czesci odcinka ledzwiowego kregostupa.
Wymagana mozliwos¢ regulacji pochylenia oraz mozliwo$¢ obrotu siedze-
nia o 900°.

Pokrycie fotela kierowcy tkaning ,klimatyczng”. Tkanina klimatyczna ozna-
cza rodzaj materiatu, ktory jest zaprojektowany w taki sposéb, aby popra-
wia¢ komfort termiczny kierowcy poprzez lepsza wentylacje i regulacje wil-
goci tzn. przepuszcza powietrze, co zmniejsza pocenie sie kierowcy pod-
czas dtugiej jazdy, szybko wysycha i zapobiega uczuciu wilgotnosci. Tka-
nina klimatyczna jest wykonana z trwatych materiatéw, ktére wytrzymuja
intensywne uzytkowanie.

Fotel wyposazony w dwa podtokietniki.

Siedzenie wyposazone w funkcje grzania i chtodzenia (wentylowania).

Miejsce pracy

kierowcy

Miejsce pracy kierowcy FAP lub réwnorzedne — deska rozdzielcza wyposa-
zona w drogomierz i predkos$ciomierz.
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2. Pulpit kierowcy z ciektokrystalicznym wyswietlaczem LCD informujgcym
w dynamiczny sposob o stanie technicznym pojazdu oraz: ci$nieniu powie-
trza w zbiornikach powietrza, temperatury zewnetrznej powietrza. Stero-
wanie ekranem poprzez tradycyjne przyciski.

Petna wymienno$¢ multipleksow.

Co najmniej jedno wyjscie USB dostepne dla kierowcy (do tadowania tele-
fonu) — w wers;ji 2.0 i 3.0.

Mozliwos¢ regulacji kokpitu i kierownicy w ptaszczyznie pionowej.

6. Nad miejscem kierowcy przestrzen z uchylnymi pokrywami petnigca role
schowka.

7. Cyfrowe radio z anteng zapewniajgcg poprawny odbior stacji radiowych
DAB+ wraz z wejsciem USB typu A i komunikacjg Bluetooth.

8. Roleta przeciwstoneczna: minimum na lewej czeSci przedniej szyby oraz
z lewej strony kierowcy.

9. Kolorystyka wnetrza kabiny kierowcy zostanie uzgodniona na roboczo po-
miedzy Zamawiajacym a Wykonawca wybranym w drodze niniejszego po-
stepowania.

10. W okolicy pulpitu powinien znajdowac sie ukryty przycisk blokujacy jazde,
ktory po wigczeniu przez kierujgcego, np. podczas koniecznosci wyjscia
kierowcy z kabiny w celu otwarcia rampy dla osoby niepetnosprawnej,
uniemozliwi niepowotanej osobie ruszenie autobusem.

11. Dwa wieszaki na ubranie kierowcy umieszczone na wewnetrznej stronie
Scianki dziatowej kabiny.

12. W kabinie musi znajdowa¢ sie schowek na rzeczy kierowcy.

13. W kabinie kierowcy ruchoma podkfadka na dokumenty formatu A5.

14. Kabina wyposazona w radiotelefon pracujgcy w czestotliwosci uzgodnionej
z Zamawiajacym. Antena niskoprofilowa umozliwiajgca mycie pojazdu bez
demontazu. Obecnie Zamawiajacy wykorzystuje urzadzenia firmy Motorola.

Przedziat pasazerski

1. Porecze drzwi i uchwyty poziome oraz pionowe w kolorze kontrastujgcym
z otoczeniem (np. kolor z6tty RAL 1023).

2. Kolorystyka wnetrza zostanie uzgodniona na roboczo pomiedzy Zamawiajg-
cym a Wykonawcag wybranym w drodze niniejszego postepowania, przy
czym oktadziny $cian i sufitu stonowane, w miare jasne, a wyktadzina pod-
togowa nieznacznie ciemniejsza niz kolor $cian.

Kolorystyka wnetrza

1. Za kierowca ostona nieprzezroczysta.

Ostony 2. Pokrywy obstugowe umozliwiajgce dostep do pasa nadokiennego nadwozia
zamykane na zamek na klucz kwadrat.

1. Wewnatrz autobusu umiejscowionych w dostepnych miejscach minimum
15 wyj$¢ USB, umozliwiajgcych dotadowanie telefonu w sposdb zabezpie-

Wyposazenie czajacy przed zabrudzeniem i uszkodzeniem.

dodatkowe ] ] o ] ]
2. Kazdy autobus wyposazony w 2 gasnice 6-kilogramowe oraz 2 apteczki

pierwszej pomocy.

1. Miejsce o wymiarach min 1700 mm x 750 mm na wozek (dzieciecy lub in-

o L walidzki) usytuowane naprzeciw drugich drzwi.
Miejsce dla wdzkow i
2. Stanowisko do mocowania woézka inwalidzkiego wyposazone w przycisk in-

formujacy o zamiarze wysiadania przez osobe niepetnosprawng. Przycisk
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umieszczony w zasiegu reki niepetnosprawnego pasazera potaczony z kon-
trolkg na desce rozdzielczej kierowcy.

Stanowisko wyposazone w pas bezpieczenstwa do mocowania wdzka inwa-
lidzkiego i uchwyt pozwalajgcy zamocowac wozek dzieciecy.

Porecz zabezpieczajaca miejsce inwalidzkie rozktadana po lekkim uniesie-
niu.

Rampa do zjazdu (wjazdu) wozka inwalidzkiego lub dzieciecego otwierana
recznie w $wietle drugich drzwi, no$nos¢ rampy min 350 kg. Nie dopuszcza

dla pasazerow

Rampa sie stosowania urzgdzen przenosnych oraz wysuwanych elektrycznie.
Przycisk sygnalizujacy kierowcy potrzebe otwarcia rampy — na zewnatrz
przy drzwiach z rampg dla wozka.

Laminowana ptyta, stupki miedzyokienne i listwy podokienne z tworzywa
lub aluminium.

Catosc izolowana cieplnie i akustycznie.

Wykonczenie pasa nad oknami: pokrywy z tworzyw sztucznych wzmacnia-

b ) nych widknami szklanymi lub z paneli aluminiowych i laminatu.

oszycie ] ] ] ]

wewnetrzne Sufit: P%yty z tworzywa sztucznego w kolorze jasnym, cata powierzchnia
dachu izolowana.
W tylnej czesci pomiedzy Sciang zewnetrzng a obiciem wewnetrznym ptyty
wyttumiajace.
Wszystkie elementy poszycia wewnetrznego (laminaty) wykonane z mate-
riatdw umozliwiajgcych tatwe usuwanie zabrudzen.
Siedzenia dla pasazerow w wersji miekkiej, o budowie modutowej monto-
wane bezwzglednie wszedzie tam, gdzie jest to technicznie mozliwe
do Scian bocznych autobusu, wykonane z tworzywa sztucznego na szkiele-
cie stalowym lub z tworzywa sztucznego z mozliwoscig tatwego montazu

Siedzenia i demontazu, z uchwytami od strony przejscia.

Inny spos6b montazu siedzen nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym przed ich
montazem.

Wytozenie siedzen wandaloodporne.

Zamawiajacy wymaga, aby tkanina uzyta do tapicerowania wktadek sie-
dzenia byta pokryta srodkiem zapewniajgcym plamoodpornosé.

Instalacja elektryczna

Opis przewoddéw
i ztgcz

Ztacza przewoddw i urzadzen opisane w sposéb trwaty i czytelny, tak jak
na schematach instalacji.

Wigzki przewodow opisane w sposdb umozliwiajacy ich identyfikacje

na podstawie schematéw elektrycznych.

Wigzki przewoddw utozone w gtadkich szczelnie zamknietych kanatach lub
ostonach zabezpieczajacych przed przetarciem (nie dopuszcza sie oston
karbowanych), zabrudzeniem i wilgocig w czasie eksploatacji, szczegolnie
w warunkach zimowych.

Instalacja
elektryczna

Ztacza i urzadzenia (przekazniki, sterowniki, wiaczniki itp.) w szczelnie za-
mknietych schowkach zabezpieczonych przed wilgocig, umieszczenie ta-
blicy rozdzielczej wewnatrz.

Tablica rozdzielcza w przestrzeni pasazerskiej w miejscu najmniej narazo-
nym na skutki kolizji drogowych o dogodnym dostepie (zaleca sie za ka-
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bing kierowcy lub w czesci sufitowej obok kabiny) bez koniecznosci de-
montazu statych elementdw wyposazenia z umieszczonym schematem bez-
piecznikow i przekaznikow opisanym w jezyku polskim oraz o$wietleniem.

3. Bezpieczniki do 30A automatyczne.

Nadwozie

Zabezpieczenie
nadwozia

1. Konstrukcja nadwozia zabezpieczona antykorozyjnie metodg kataforezy lub
wykonana ze stali nierdzewnej. Poszycie zewnetrzne dzielone na panele
(osobne panele poszycia nadkoli i pozostatych czesci poszycia), wykonane
z materiatéw odpornych na korozje lub trwale zabezpieczonych antykoro-
zyjnie.

2. Dach z tworzywa sztucznego, aluminium lub z blachy odpornej na korozje,
klejony do nadwozia.

3. Oferowane materiaty i zabezpieczenia konstrukcyjne muszg zapewni¢ mini-

mum 12-letni okres eksploatacji autobusu bez koniecznosci wykonania roz-
szerzonych napraw blacharskich (poza naprawami powypadkowymi).

Pokrywy obstugowe

1. Zewnetrzne pokrywy obstugowe (tylna pokrywa silnika, boczne pokrywy
obstugowe) zabezpieczone przed opadaniem teleskopami gazowymi.

2. Pokrywa silnika z zatrzaskiem.
Inne pokrywy obstugowe z zamkiem na klucz kwadrat.

4. Ostony krawedzi poszycia nadkoli wykonane z gumy lub tworzywa sztucz-
nego.

5. Strefa komory silnika izolowana dzwiekowo.

Elementy Sciany przedniej i tylnej z tworzywa wzmocnionego wtoknem
szklanym.

Okna i szyby

1. Okna w przedziale pasazerskim wklejane.

2. Minimum 50% wszystkich okien w przedziale pasazerskim z przesuwng lub
uchylng gérna czescia, z zabezpieczeniem przed niepozadanym otwarciem
(zamek na klucz kwadrat).

3. Wysoko$¢ czesci otwieranej (przesuwnej/uchylnej) nie mniejsza niz 20%
i nie wieksza niz 30% wysokosci okna.

4. Uchwyty do otwierania okien metalowe lub z tworzywa sztucznego.

Szyba przednia: szyba czotowa dzielona lub niedzielona, wykonana ze
szkta wielowarstwowego klejonego, ktdra w gornej czesci stanowi $wietlik
przedniej elektronicznej tablicy kierunkowej.

6. Szyba tylna: okno w Scianie tylnej — o takich wymiarach, aby w jego $wie-
tle mozliwe byto wpisanie prostokagta o wysokosci co najmniej 35 cm
i 0 powierzchni nie mniejszej niz 4 800 cm?2.

Szyba pierwszych drzwi zabezpieczona przed parowaniem.
Szyby boczne i szyba tylna ze szkta hartowanego bezpiecznego.

Okno kierowcy przesuwane, wklejane, zabezpieczone przed parowaniem.

Zderzaki

Z tworzywa sztucznego wzmocnionego wtoknem szklanym, wielocze$ciowy zde-
rzak przedni.
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Lusterka

Lusterka zewnetrzne lewe — 1 szt. i prawe — 1 szt., sktadane i ogrzewane
elektrycznie.

Lusterko prawe zewnetrzne — 1 szt., zamontowane z przodu z prawej
strony autobusu, widok w lusterku przestrzeni przed przednim zderzakiem
oraz utatwiajace podjazd pod kraweznik.

Lusterko wewnetrzne — dwuptaszczyznowe sterowane elektrycznie (wy-
miary pierwszego zwierciadta — minimum 520 x 200 mm, wymiary dru-
giego zwierciadta — minimum 200 x 200 mm).

Lusterko wewnetrzne w okolicy pierwszych drzwi zapewniajgce widok prze-
strzeni za kierowca.

Lusterko wewnetrzne — 2 szt. przy drzwiach pierwszych oraz drugich

o $rednicy 300 mm.

Zamawiajacy nie dopuszcza zastosowania zamiast lusterek kamer i ekra-
now.

Uchwyt holowniczy

Uchwyt holowniczy z przodu i z tylu pojazdu.

1. Pojazd malowany zgodnie ze wzorem ustalonym i zatwierdzonym przez Za-
mawiajacego, kolorystyka biato-zotto-zielono-czerwona (cztery kolory) plus
wyklejona jednym kolorem panorama miasta.

Lakierowanie 2. Antykorozyjne zabezpieczenie podwozia.

3. Powtoki zewnetrzne wykonane lakierami o podwyzszonej odpornosci
na $cieranie przy myciu pojazdéw na myjniach wieloszczotkowych (prefe-
rowany lakier metalizowany).

Oswietlenie

1. Swiatta mijania i drogowe — lampy LED.

2. Swiatta przeciwmgtowe — przednie, z kontrolkg sygnalizujaca prace na sta-
nowisku kierowcy.

Zewnetrzne 3. Lampy cofania — z przerywanym ostrzegawczym sygnatem dzwiekowym
cofania.

4, Swiatta do jazdy dziennej — osobne lampy LED zataczane automatycznie
kilka sekund po uruchomieniu/witgczeniu przycisku jazdy (biegu).

1. Oswietlenie pulpitu kierowcy — po wiaczeniu $wiatet mijania z ptynng regu-
lacjg natezenia podswietlenia pulpitu kierowcy.

2. Oswietlenie strefy drzwi — przy drzwiach po jednej lampie, wtaczone przy
otwartych drzwiach.

3. Oswietlenie kabiny kierowcy — lampa os$wietlajgca kabine kierowcy, stero-

Wewnetrzne wana wigcznikiem z pulpitu kierowcy (nie moze witgczac sie po otwarciu
pierwszych drzwi).

4. Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej — lampy LED na suficie w przestrzeni
pasazerskiej, dwa zakresy jasnosci.

5. Dodatkowe o$wietlenie ambientowe w gdrnej czesci sufitu na catej dtugo-
$ci przestrzeni pasazerskiej.

1. Oswietlenie komory silnika — $wiatto zapala sie po otwarciu komory silnika.

Dodatkowe 2. Oswietlenie tablicy elektrycznej — oswietlenie wewnatrz tablicy.

Zaleca sie zastosowanie energooszczednego o$wietlenia w technologii LED
wszedzie gdzie jest to mozliwe.

Drzwi pojazdu
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1. Pierwsze drzwi, a w przypadku drzwi podwdjnych pierwsze skrzydto I
drzwi, muszg by¢ wyposazone w zamek ryglujgcy umozliwiajacy ich zamy-
kanie/otwieranie oraz w ukryty wigcznik, ktéry umozliwi otwieranie i zamy-

Drzwi I kanie drzwi z zewnatrz pojazdu bez ryglowania.

2. W przypadku, gdy autobus bedzie wyposazony w I drzwi dwuskrzydtowe,

nalezy zastosowac sterowanie kazdego skrzydta osobnym przyciskiem
na pulpicie kierowcy.

1. Przy otwartych drzwiach lub zatgczanej funkcji otwierania drzwi przez pa-
sazeréw hamulec przystankowy powinien dziata¢ w charakterze blokady
jazdy.

2. Sygnat akustyczny wiaczajacy sie automatycznie, informujacy o zamiarze
zamkniecia drzwi (w I drzwiach sygnat przyciszony o 50%).

Otwierane do wnetrza lub na zewnatrz pojazdu.

4. Pojazd wyposazony w system uruchamiajacy drzwi automatycznie przez
pasazerow,

5. System uruchamiajgcy drzwi automatycznie funkcjonuje jako system sa-
modzielnego otwierania drzwi przez pasazerow, po jego aktywacji przez
prowadzgcego pojazd. Wyjatek stanowig pierwsze drzwi, w ktorych do-
puszcza sie mozliwos¢ zablokowania skrzydta przez kierowce.

6. Otwarcie drzwi lub aktywacja zezwolenia otwarcia drzwi przez pasazeréw
musi skutkowac wiaczeniem blokady przystankowej (hamulec przystan-
kowy).

7. Drzwi wyposazone w mechanizm automatycznego powrotnego otwarcia
(przy Scisnieciu pasazera).

8. Przy kazdych drzwiach urzadzenie sterujgce awaryjnym otwieraniem drzwi
zabezpieczone przed przypadkowym uzyciem, zabezpieczenie powinno by¢

Wszystkie drzwi fatwo usuwalne w celu uzyskania dostepu do urzadzenia sterujacego.

9. Blokada awaryjnego otwierania drzwi przy predkosci powyzej 3 km/h.

10. Scianki dziatowe przy drzwiach, tzw. wiatrotapy: oddzielajace miejsca sie-
dzace dla pasazerow od strefy drzwi, o wysokosci co najmniej 1 700 mm,
liczac od poziomu podtogi (dopuszcza sie nizsze, jezeli jest to konieczne
ze wzgledu na sposéb otwierania pokryw w pasie nadokiennym), prze-
szklone przynajmniej w gérnej czesci — co najmniej od poziomu 300 mm
powyzej siedzisk miejsc siedzacych dla pasazerdw, przejrzystosc szyb
w goérnej czesci Scianek moze by¢ ograniczona tylko w zakresie niezbed-
nym dla zapewnienia zauwazalnosci szyby przez pasazera (przyciemnienie
0 nie wiecej niz 20% i/lub zastosowanie wzoréw zajmujacych nie wiecej
niz 20% powierzchni).

11. Przyciski sterujace i sygnalizujgce w przestrzeni pasazerskiej (wewnatrz
pojazddw). Przyciski ,STOP" (,na zadanie") sygnalizujgce potrzebe zatrzy-
mania autobusu na najblizszym przystanku. Napis na przycisku ,STOP” —
STOP oraz w jezyku Braille’a. Rozmieszczone rownomiernie na catej dtugo-
$ci przestrzeni pasazerskiej, na poreczach.

12. Przycisk sygnalizujacy zamiar opuszczenia pojazdu przez osobe na wdzku
umieszczony przy stanowisku dla wozka z sygnalizacjg u kierowcy. Ozna-
czenie na przycisku piktogramem wozka inwalidzkiego oraz napis w jezyku
Braille’a.
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13. Przyciski stuzace do otwierania drzwi przez pasazerow — tylko tych drzwi,
przy ktorych przycisk zostat umieszczony, dodatkowo przyciski sygnalizu-
jace potrzebe zatrzymania pojazdu na najblizszym przystanku.

14. Przycisk wyposazony w funkcje ,pamieci”, tj. zapamietania naci$niecia
przycisku przez pasazera, musi skutkowac automatycznym otwarciem da-
nych drzwi, po aktywacji przez kierowce opcji samodzielnego otwierania
drzwi przez pasazerdw i po zatrzymaniu sie autobusu na przystanku. Napis
na przycisku otwierania drzwi: ,DRZWI" oraz w jezyku Braille'a.

1. Przyciski sterujace i sygnalizujgce na zewnatrz pojazddw:

a) przycisk sygnalizacji potrzeby roztozenia rampy dla wézkéw inwalidzkich
oznaczony piktogramem oraz napisem w jezyku Braille'a,

b) przycisk otwierania drzwi przez pasazera, oznaczony napisem DRZWI
oraz w jezyku Braille’a.

2. Przyciski z bokdw drzwi przy kazdym skrzydle na wysokosci umozliwiajgcej
skorzystanie przez pasazera na wozku.

3. W kabinie prowadzacego pojazd na desce rozdzielczej muszg by¢ zamonto-
wane nastepujace przyciski sterujgce drzwiami oraz elementy sygnalizu-
jgce zamierzenia pasazerow:

a) sygnalizacja nacisniecia przez pasazerow przyciskow ,STOP”, w tym sy-

Przyciski sterujace gnat dzwiekowy nadawany przez 2 sekundy od momentu naciéniecia

drzwiami przycisku,

b) przycisk zezwolenia na samodzielne otwarcie drzwi przez pasazera, dez-
aktywacja systemu (wytgczenie przycisku) powinna skutkowac automa-
tycznym zamknieciem wszystkich otwartych drzwi, bez potrzeby naci-
skania innych przyciskow,

c) przyciski indywidualnego otwierania i zamykania kazdych drzwi przez
prowadzacego pojazd,

d) przycisk umozliwiajacy otwarcie i zamkniecie wszystkich drzwi jednocze-
$nie.

4. Sygnalizacja stanu otwarcia / zamkniecia drzwi na desce rozdzielczej (pod-

Swietlenie przyciskdw), sygnalizacja uaktywnienia informujacego o ko-

niecznosci roztozenia rampy.

System monitoringu

1. System monitoringu wizyjnego musi umozliwia¢ wykonanie cyfrowych na-
gran wideo pochodzacych z kamer wewnetrznych, jak i zewnetrznych,
z nagrywaniem dzwieku w kabinie kierowcy.

2. System musi umozliwia¢ biezgcy podglad rejestrowanego obrazu na moni-
torze LCD z mozliwoscig wyboru sekwencji, wiaczajacy sie automatycznie
bez opdznienia obraz z kamery tytu pojazdu przy wigczeniu biegu wstecz-
nego. Konieczna jest rejestracja dodatkowych informacji naktadanych
na materiat wideo: data, czas, oznaczenie kamery, numer boczny pojazdu,

System monitoringu nr linii, kierunek, przystanek.

3. System musi posiada¢ dedykowany monitor LCD, na ktérym sygnalizowany
jest stan techniczny jego elementdw. Wskazniki powinny sygnalizowac za-
réwno poprawng prace systemu, jak i awarie dysku rejestratora, brak sy-
gnatu z kamery.

4. Monitor powinien zosta¢ zamontowany w takim miejscu, aby znajdowat sie

w zasiegu wzroku kierowcy. Doktadna lokalizacja monitora powinna zostac
ustalona z Zamawiajgcym na etapie realizacji zaméwienia.
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5. Uktad zasilajacy powinien zapewnia¢ nieprzerwane zasilanie dla systemu
monitoringu o0 wymaganych przez system parametrach bezposrednio po
wigczeniu gtdéwnego wytgcznika baterii akumulatoréw oraz przez 30 minut
po wytgczeniu zaptonu. Zapis powinien by¢ automatycznie wznowiony
po przywrdceniu zasilania.

6. System musi posiada¢ mozliwo$¢ przesytania danych droga bezprzewo-
dowg Wi-Fi 5 GHz z funkcjg zamawiania wczesniej zaplanowanych nagran.
Pliki z nagraniami muszg by¢ przekazywane za posrednictwem sieci Wi-Fi
do infrastruktury zajezdniowej dostarczanej przez Wykonawce.

Na system monitoringu wizyjnego sktadajg sie:

1. Dotykowy wyswietlacz ciektokrystaliczny LCD o przekatnej min. 8" (moni-
tor kontrolny) zainstalowany w kabinie kierowcy. Doktadna lokalizacja wy-
Swietlacza zostanie ustalona z Zamawiajacym na etapie realizacji zamdwie-
nia.

Rejestrator archiwizujgcy obraz wideo i fonie w kabinie kierowcy.

Mikrofon w kabinie kierowcy rejestrujacy jego rozmowy z pasazerami.

Kolorowe kamery w liczbie 9 szt., w tym:

a) 4 kamery monitorujgce wnetrze pojazdu (kierowca + 3 w przestrzeni
pasazerskiej),

b) 1 kamera przednia przekazujaca obraz strefy przed pojazdem,

c) 1 kamera tylna rejestrujaca strefe za pojazdem, rejestrujgca przestrzen
oraz spetniajaca funkcje podgladu podczas cofania (automatycznie wta-
czajacy sie petny obraz na monitorze przy wigczeniu biegu wstecz-
nego), zamontowana wewnatrz pojazdu, za szyba tylna,

d) 2 kamery boczne zainstalowane na zewnatrz (widok tzw. ,lusterko
lewe” i ,lusterko prawe”),

e) 1 kamera monitorujgca pantograf.

Doktadna lokalizacje kamer Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym na etapie re-
alizacji zamdwienia.

Kamery

Kamera przednia (minimalne wymagania):

1) minimalna rozdzielczo$¢ kamery 4 Mpix (2688 x 1520) przy szybkosci za-
pisu 30 klatek na sekunde,

2) przetwornik obrazu 1/3 CMOS,

3) pobor mocy: max 5W,

4) minimalna czuto$¢ kamery 0,01 luxa,

5) kat widzenia kamery (poziomo w stopniach) min. 90 stopni,
6) kompresja obrazu H.264, H.264+, MJPEG,

7) temperatura pracy od -30 do +75 stopni Celsjusza,

8) wbudowany filtr podczerwieni z wytgcznikiem automatycznym,
9) praca w trybie dzief/noc,

10) obstuga funkcji WDR z automatyczng regulacjg czuto$ci oraz bieli,
11) udostepnianie min. dwdch strumieni wideo,

12) zasilanie bezposrednio z rejestratora lub ze switcha POE,

13) klasa szczelnosci IP66,

14) zgodno$¢ ze standardem ONVIF.

Kamery wewnetrzne (minimalne wymagania):
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1) montaz w podsufitowych wandaloodpornych obudowach,

2) ustawienie w sposdb minimalizujacy strefy martwe w pojezdzie; doktadna
lokalizacja kamer przed musi zostac ustalona z Zamawiajgcym przed ich
montazem,

3) minimalna rozdzielczo$¢ kamery 2 Mpix (1920 x 1080) przy szybkosci za-
pisu 25 klatek na sekunde,

4) przetwornik obrazu 1/2.8 CMOS,

5) pobdr mocy: max 5W,

6) minimalna czuto$¢ kamery 0,05 luxa (kolor) 0,001 (czarno-biaty),
7) kat widzenia kamery (poziomo w stopniach) min. 75 stopni,

8) obiektyw 2.8 mm/F2.0,

9) kompresja obrazu H.264, MJPEG,

10) temperatura pracy od -30 do +75 stopni Celsjusza,

11) praca w trybie dzien/noc,

12) obstuga funkcji WDR z automatyczng regulacjg czutosci oraz bieli,
13) udostepnianie min. dwdch strumieni wideo,

14) klasa szczelnosci IP66,

15) zasilanie z bezposrednio z rejestratora lub ze switcha POE,

16) zgodnosc¢ ze standardem ONVIF,

Kamery zewnetrzne (minimalne wymagania):

1) minimalna rozdzielczo$¢ kamer 2 Mpix (1920 x 1080) przy szybkosci zapisu
30 klatek na sekunde,

2) przetwornik obrazu 1/3 CMOS,

3) pobor mocy: max 9W,

4) minimalna czuto$¢ kamery 0,01 luxa,

5) kat widzenia kamery (poziomo w stopniach) min. 90 stopni,
6) kompresja obrazu H.264, MJPEG,

7) temperatura pracy od -40 do +75 stopni Celsjusza,

8) wbudowany filtr podczerwieni z wytgcznikiem automatycznym,
9) praca w trybie dzien/noc,

10) obstuga funkcji WDR z automatyczng regulacjg czutosci oraz bieli,
11) udostepnianie min. dwdch strumieni wideo,

12) klasa szczelnosci IP68,

13) zasilanie z bezposrednio z rejestratora lub ze switcha POE,

14) zgodno$c¢ ze standardem ONVIF.

1. Umieszczony w kabinie kierowcy.
2. Ekran dotykowy min. 8” z uchwytem mocujgcym.
Uruchamiany automatycznie w momencie przekrecenia kluczykéw w sta-
cyjce.
Monitor kamer 4. Na monitorze poza podgladem powinien by¢ sygnalizowany stan tech-
niczny elementéw systemu monitoringu. Wskazniki powinny sygnalizowaé
zarO6wno poprawng prace systemu, jak i awarie dysku rejestratora, brak
sygnatu z kamery.

5. Monitor powinien zosta¢ zamontowany w takim miejscu, aby znajdowat sie
w zasiegu wzroku kierowcy.
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10.

11.

12,

13.

14,

15.

Mozliwos$¢ wytaczenia monitora podczas jazdy.

System musi umozliwia¢ biezacy podglad rejestrowanego obrazu na moni-
torze LCD z mozliwoscig wyboru sekwencji, wiaczajacy sie automatycznie
bez opdznienia obraz z kamery tytu pojazdu przy wiaczeniu biegu wstecz-
nego.

Podglad obrazu wszystkich kamer rejestrujgcych obraz wnetrza pojazdu
lub kamery cofania.

Mozliwos$¢ przetgczania pomiedzy obrazem kazdej z kamer, a takze wy-
Swietlania obrazu dzielonego, obrazéw z kamer wewnetrznych jednocze-
$nie. Kolejnos¢ kamer i uktad prezentowanego obrazu musi zosta¢ uzgod-
niony z Zamawiajgcym na etapie realizacji zamdwienia.

Wymagane jest, aby oprogramowanie rejestratoréw wspotpracowato z po-
siadanym przez Zamawiajgcego programem Pixel Player, umozliwiajac za-
rowno przegladanie i archiwizacje danych (wizja i fonia), jak i bezprzewo-
dowy dostep dajgcy mozliwos¢ przestania zapisanych danych (plikow wi-
deo) po uprzednim zdefiniowaniu (zamodwieniu) Zzgdanych zakreséw zareje-
strowanego materiatu. Transmisja zdefiniowanego (zamdwionego) zapisu
musi odbywac sie automatycznie przez sie¢ Wi-Fi (realizowana na wyrazne
wskazanie tego kanatu przez operatora).

Oprogramowanie monitoringu musi posiadac takie wtasciwosci, aby nagra-
nia mogty stanowi¢ materiat dowodowy w ewentualnych postepowaniach
oraz aby istniata mozliwos$¢ przekazania zarejestrowanego materiatu dowo-
dowego wraz z niezbednym oprogramowaniem do przegladania zapisu.

Oprogramowanie powinno zapewnic rejestracje materiatu z dodatkowymi
parametrami pojazdu i trasy (nr pojazdu, nr przystanku, predkos¢, lokali-
zacja GPS). Wyszukiwanie konkretnego nagrania musi nastapi¢ réwniez
po tych parametrach. Musi istnie¢ zdalny bezprzewodowy dostep (poprzez
Wi-Fi) do pobierania nagran po zjezdzie autobusu na zajezdnie.

Zamawiajacy wymaga, aby oprogramowanie centralne byto zbudowane

i uzytkowane w technologii webowej (system raportujacy, przygotowania
danych, zamawianie nagran). Nie dopuszcza sie osobnych aplikacji deskto-
powych.

Przekazywanie plikdw monitoringu nie moze by¢ zwigzane z ograniczeniami
licencyjnymi.

System monitoringu powinien przekazywa¢ nagrania kompatybilne z do-
starczonym oprogramowaniem umozliwiajgcym m.in.:

a) przegladanie materiatow wedtug réznych kryteriéw: daty, czasu, nu-
meru kamery,

b) przegladanie obrazu w przedziale czasu,

c) przewijanie obrazu do tytu i do przodu z réznymi predkosciami,
d) zatrzymanie obrazu i jego wydruk,

e) zapisanie obrazu w formie pliku,

f) mozliwo$¢ ogladania obrazéw z pojedynczej kamery i ze wszystkich ka-
mer jednoczes$nie.

Rejestrator

1)
2)

Rejestrator cyfrowy — minimalne wymagania:

obstuga rozdzielczosci obrazu HD,

standard kompresji wideo H.265, zabezpieczony przed manipulacja,
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3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

1)

2)
3)

4)

5)
6)

10) zakres temperatur pracy: od -25°C do +70°C,
11) obudowa przemystowa, bezwentylatorowa z uchwytami montazowymi,

12) rejestrator musi posiada¢ konstrukcje chtodzenia pasywnego (nie dopusz-

13) zabezpieczony przed dostepem 0sdb postronnych — zamykany w schowku

14) rejestrator musi wspodtpracowac z autokomputerem poktadowym systemu

15) obraz zarejestrowany przez rejestrator musi zosta¢ nagrany w formacie

16) start systemu do petnej funkcjonalnosci nie dtuzszy niz 3 minuty.

Oprogramowanie rejestratora musi umozliwia¢ minimum:

zarejestrowane nagrania muszg byc¢ zarchiwizowane na wewnetrznych dys-
kach twardych, umozliwiajgcych zapis 450 godzin nagran z rozdzielczoscig
przynajmniej 1 280 x 1 024 i predkosécig zapisu obrazu przynajmniej 15
klatek na sekunde dla kazdej z kamer,

zamontowane 2 dyski twarde typu SSD 2,5” o pojemnosci 1TB kazdy,

rejestrator musi mie¢ mozliwo$¢ zamontowania jednoczesnie 6 dyskéw
twardych,

rejestrator celem spetnienia wymagan RODO musi posiada¢ zabezpieczenie
przed ingerencjg 0s6b trzecich w jego dziatanie oraz zabezpieczenie przed
dostepem do zarejestrowanych materiatéw poprzez hasta dostepowe,

dyski twarde musza by¢ zainstalowane w specjalnych kieszeniach umozli-
wiajgcych wyjmowanie dyskow w celu przenoszenia nagran,

interfejsy: 2xRS232, CAN, IBIS, RS422/RS485, 2xEthernet (1 GBit), USB
(min. 4 porty w tym 2 w standardzie USB 3.0), HDMI lub VGA,

sygnalizacja LED lub sygnalizacja na ekranie wys$wietlacza LCD: poprawnej
pracy, awarii dysku, braku rejestracji, zastoniecia kamery, utraty sygnatu
z kamery,

cza sie stosowania wentylatorow),

na klucz patentowy,

informacji pasazerskiej w zakresie pobierania i zapisywania na obrazie wi-
deo naktadki z informacja zawierajaca: numer linii, kierunek jazdy, przy-
stanek aktualnego zatrzymania lub odjazdu okresSlony poprzez nazwe przy-
stanku lub numer inwentarzowy, date i godzine, numer boczny pojazdu,
predkosc jazdy,

plikdw zapewniajacych potwierdzenie autentycznosci materiatu wideo po-
przez zawarty w nim ,graficzny znak wodny” widniejgcy bezposrednio
na nagranym materiale,

zbieranie, kodowanie oraz sktadowanie rejestrowanych strumieni wideo
z kamer na dysku rejestratora,

przetwarzanie oraz kompresje zebranych danych,
umieszczanie w materiale wideo znacznikéw daty, czasu, oznaczenia ka-
mer oraz numeru identyfikujgcego pojazd (numer inwentarzowy pojazdu),

ekstrakcje danych z rejestratora z uwzglednieniem daty, czasu oraz ka-
mery, z ktérej zarejestrowano materiat wideo; oprogramowanie powinno
w tatwy sposob umozliwia¢ odnalezienie na twardym dysku materiatu wi-
deo z zadanego okresu i zgrania ich do komputera przeno$nego typu lap-
top i na inne medium (np. przeno$ng pamiec flash USB itp.),
jednoczesne przegladanie obrazéw ze wszystkich kamer,

zapewnienie kontroli dostepu do zapisanych danych przez podsystem iden-
tyfikacji operatora (wbudowany system autoryzacji),
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7)

biezaca kontrole pracy systemu monitoringu oraz informowanie o zaistnia-
tych btedach na ekranie monitora LCD do podgladu kamer.

Dodatkowo w ramach obstugi systemu monitoringu Wykonawca przekaze Za-
mawiajgcemu:

1)

2)

zapasowe, wymienne dyski twarde SSD, rozmiar 2.5” o pojemnosci min.
1TB w wyjmowanej kieszeni kompatybilny z dostarczanym systemem mo-
nitoringu — w liczbie 1 szt. na kazdy dostarczany autobus,

interfejs do podtgczenia dyskdw z monitoringu bezposrednio do komputera
PC.

Tablice i sterownik tablic oraz pozostate systemy elektroniczne

Zewnetrzne
elektroniczne tablice
informacyjne typu LED

1.

Przednia:
a) dwurzedowa typu LED barwy ultrabiatej, o wysokiej jasnosci,
b) minimalna wielko$¢ pola odczytowego 24 x 200 punktéw Swietlnych,

c) wyswietlajgca numer linii (min. 3-cyfry lub duze litery) i kierunek jazdy
(przystanek koncowy),

d) przystosowana do komunikacji z autokomputerem poktadowym za po-
$rednictwem interfejsu Ethernet,

e) praca w zakresie temperatur: od -20°C do +70°C,

f) wyposazenie w czujnik o$wietlenia dostosowujgcy jasnos¢ Swiecenia
diod do o$wietlenia zewnetrznego.

Boczna:
a) dwurzedowa typu LED barwy ultrabiatej, o wysokiej jasnosci,
b) minimalna wielko$¢ pola odczytowego 24 x 160 punktdw $wietinych,

c) wyswietlajgca numer linii (min. 3-cyfry lub duze litery) w petnej wyso-
kosci tablicy dosuniety do lewej krawedzi tablicy, w gornym rzedzie kie-
runek jazdy (przystanek koncowy), natomiast w dolnym rzedzie wyswie-
tlajgca przewijang aktualng trase sktadajaca sie z kolejnych ulic; napisy
goérnego i dolnego rzedu dosuniete do prawej krawedzi numeru linii
z zachowaniem minimalnego odstepu (maks. 5 punktéw),

d) przystosowana do komunikacji z autokomputerem poktadowym za po-
$rednictwem interfejsu Ethernet,

e) praca w zakresie temperatur: od -20°C do +70°C,

f) wyposazenie w czujnik o$wietlenia dostosowujacy jasnos¢ swiecenia
diod do oswietlenia zewnetrznego.

Tylna:
a) dwurzedowa typu LED barwy ultrabiatej, o wysokiej jasnosci,
b) minimalne wymiary wyswietlacza 24 x 40 punktéw $wietlnych,

c) wyswietlajaca numer linii (min. 3 cyfry lub duze litery), maksymalnie
z lewej strony i kierunek jazdy (przystanek korcowy),

d) przystosowana do komunikacji z autokomputerem poktadowym za po-
$rednictwem interfejsu Ethernet,

e) praca w zakresie temperatur: od -20°C do +70°C,

f) wyposazenie w czujnik o$wietlenia dostosowujacy jasnos¢ swiecenia
diod do o$wietlenia zewnetrznego.

Boczna dla oséb niedowidzacych:
a) jednorzedowa typu LED barwy ultrabiatej, o wysokiej jasnosci,
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b) minimalna wielko$¢ pola odczytowego 32 x 48 punktow Swietlnych,
c) wyswietlajgca numer linii (min. 3 cyfry lub duze litery),

d) przystosowana do komunikacji z autokomputerem poktadowym za po-
$rednictwem interfejsu Ethernet,

e) praca w zakresie temperatur: od -20°C do +70°C,

f) miejsce montazu tablicy — do uzgodnienia z Zamawiajacym, montaz
w taki sposdb, aby nie zastania¢ szyby siedzagcym pasazerom.

1. Jedna sztuka umieszczona w gdrnej czesci okien bocznych po lewej stronie
pojazdu lub nad oknami bocznymi, lub w innym miejscu ustalonym z Za-
mawiajgcym.

2. Tablica przeznaczona do prezentowania informacji o trasie obstugiwanej
linii; funkcje tablicy petni monitor LCD zabezpieczony hartowana szyba
wandaloodporng, z automatyczng regulacjg jasnosci w zaleznosci od nate-
zenia o$wietlenia, o przekatnej minimum 38",

3. Wykonawca musi dostarczy¢ oprogramowanie umozliwiajgce wyswietlanie
nastepujacych informacji:

1) oznaczenie linii w postaci numerycznej i alfanumerycznej,
2) kierunek kursu,
3) przebieg trasy w formie graficznej:

a) wszystkie przystanki na trasie,

b) nazwy ulic,

c) wyrodznienie informacji o biezgcym przystanku przed dojazdem

Wewnetrzna tablica do przystanku,
boczna trasowa d) wyrodznienie informacji o nastepnym przystanku po ruszeniu z przy-
stanku,

e) informacja o czasie przejazdu pomiedzy aktualnym przystankiem
a kazdym kolejnym dla danego kursu,

4) mozliwos¢ prezentacji dodatkowych komunikatow (tekstowych — pasek
ogtoszen),
5) mozliwos¢ prezentacji przesiadek na pojazdy innych linii.

4. Tablice wewnetrzne musza mie¢ mozliwo$¢ wyrdzniania wybranych ele-
mentdéw, np. przebiegu trasy, poprzez wyswietlenie w inwersji, zastoso-
wana musi by¢ czytelna czcionka zblizona do prostego druku (bez szery-
fow); mozliwos¢ prezentowania wybranych elementéw rézng czcionka.

5. Sterowanie tablic musi by¢ realizowane za pomocg otwartych, ogdlnie do-
stepnych protokotéw transmisji. Inne protokoty transmisji mogg by¢ zasto-
sowane po dostarczeniu zamawiajgcemu petnej dokumentacji opisujacej
protokoty komunikacji pomiedzy tablicg a sterownikiem.

6. Wyswietlane tresci muszg by¢ przechowywane w pamieci autokomputera,
z mozliwoscig zdalnej aktualizaciji.

1. Wyswietlacz LCD goérny (podsufitowy) — sterowany autokomputerem wy-
facznie za posrednictwem interfejsu Ethernet.

Wewnetrzny 2. Funkcje wyswietlacza petni integralna cze$¢ monitora ciektokrystalicznego
elektroniczny (lub innego analogicznego rozwigzania) o minimalnej przekatnej 21" prze-
wyswietlacz znaczonego do emisji przekazu informacyjno-ogtoszeniowego.

informacyjny typu LCD | 3. Umiejscowienie wy$wietlacza nie moze ogranicza¢ widocznoéci w luster-
kach wewnetrznych.

4. Przygotowanie techniczne tablicy do prezentowania informacji:
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a) oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej,
b) kierunek do ktérego zmierza pojazd,
c) najblizszy przebieg trasy (ulice z przystankami),

d) mozliwos$¢ wyrdzniania wybranych elementéw przebiegu trasy (inwersja
koloru),

e) aktualny czas (godzina i minuty) oraz aktualna data,

f) informacja o nastepnym przystanku (po odjezdzie z przystanku),

g) informacja o biezagcym przystanku (przed dojazdem do przystanku),

h) komunikat ,STOP” w przypadku nacisniecia przez pasazera przycisku
»Na zadanie”,

i) dodatkowe komunikaty przygotowane przez organizatora transportu.

System musi umozliwia¢ automatyczne wprowadzanie bazy danych do au-

tokomputera za pomocg Wi-Fi lub za pomoca pamieci typu pendrive.

Informacje wprowadzane przez Zamawiajgcego, z mozliwoscig programo-

wania m.in. okres6w pojawiania sie, czasow emisji itp., dziatajace

we wspotpracy z informacja o trasie.

Nalezy dostarczy¢ oprogramowanie do przygotowania reklam wyswietla-
nych na tablicy LCD.

Autokomputer

10.

Obstuga komputera poktadowego musi odbywac sie poprzez czytelny, do-
tykowy, kolorowy, pojemnosciowy wyswietlacz LCD, terminal o wymiarach
min. 10" i rozdzielczosci min. 1280 x 800.

Autokomputer zabudowany jako osobny terminal w kabinie kierowcy z do-
datkowymi przyciskami umieszczonymi wokét lub z boku terminala w celu
alternatywnej obstugi urzadzenia.

Interfejs uzytkownika komputera poktadowego musi umozliwia¢ zmiane
kolorystyki wyswietlanych tresci w zaleznosci od pory dnia (tryb dzienny

i nocny).

Nie dopuszcza sie, aby terminal komputera byt jednocze$nie monitorem
do podgladu z systemu monitoringu.

Zapewnienie odpowiednich warunkoéw pracy komputera musi odbywac sie
poprzez grawitacyjny system wentylacji (bez wentylatoréw).

Obstuga wejs¢ cyfrowych i analogowych CAN; RS485; Ethernet; HDMI

i USB.

Przekazywanie wszystkich zebranych danych do systemu zajezdniowego
za pomoca radiomodemu po zakonczeniu kazdego dnia pracy.
Zabezpieczenie przed dostepem do danych, zgromadzonych w pamieci
komputera przez osoby nieupowaznione za pomoca logowania do kompu-
tera poktadowego za pomocg numeru PIN lub karty RFID.

Odczyt i aktualizacja danych musi nastepowac réwniez po przejsciu kom-
putera poktadowego w stan czuwania.

Komputer umozliwiajacy:

a) sterowanie tablicami kierunkowymi,

b) automatyczne sterowanie kasownikami i automatem biletowym,

c) sterowanie systemem zapowiedzi przystankéw,

d) wspdtprace z rejestratorem systemu monitoringu,
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e) rejestracje danych eksploatacyjnych pojazdu oraz parametrow pracy
kierowcy udostepnione przez producenta pojazdu z szyny CAN, a w wy-
jatkowych sytuacjach jesli to niemozliwe — analogowo wraz z ich prze-
kazaniem do serwera centralnego droga radiowag Wi-Fi na terenie za-
jezdni.

11. Dodatkowo nalezy zapewni¢ mozliwos$¢ programowania oraz przenoszenia
danych przy pomocy powszechnie stosowanych przeno$nych pamieci (np.
pendrive, karta pamieci).

12. Wymagana jest mozliwo$¢ rejestracji nastepujacych danych eksploatacyj-
nych:

a) przekroczenia okreslonej predkosci,

b) gwattownego hamowania i przyspieszania,

C) czasu pracy systemu agregatu ogrzewania,

d) uzycia przykleku,

e) otwarcia drzwi,

f) czasu przybycia na przystanek,

g) logowania kierowcow,

h) drogi przejechanej przez kierowce, innych parametrow uzgodnionych
Z Zamawiajacym,

i) parametréw o pozycji geograficznej autobusu z odbiornika GPS;

j) po zjezdzie autobusu do zajezdni automatyczna wymiana i synchroniza-
cja danych z zarzadzajacym komputerem centralnym (serwerem) do-
starczonym przez Wykonawce.

13. Wykonawca zainstaluje niezbedne wyposazenie elektroniczne oraz dostar-
czy system informatyczny, ktory zapewni petng funkcjonalnos¢ catego sys-
temu informacji pasazerskiej (SIP).

14. Wykonawca wyposazy autobusy w nastepujace urzadzenia:

a) odbiornik GPS umozliwiajacy dziatanie systemu zapowiedzi gtosowych
i mozliwos¢ przestania pozycji geograficznych pojazdu do komputera
pokfadowego,

b) umozliwiajagce komunikacje autobusu z siecig Wi-Fi na terenie zajezdni
w celu transmisji danych z i do komputera poktadowego oraz pobierania
zamoOwionego materiatu z systemu monitoringu.

15. Autokomputer ma petnic takze funkcje zarzadzania systemem zapowiada-
nia przystankdéw:

1) system ma dziata¢ w sposdb automatyczny i wygtasza¢ w przestrzeni
pasazerskiej informacje o przystankach po wprowadzeniu do systemu
tresci zapowiedzi w postaci plikéw MP3:

f) komunikat z nazwg biezgcego przystanku,

g) komunikat z nazwa nastepnego przystanku,

h) komunikat o charakterze przystanku (np. ,na zadanie”),
i) informacje o numerze linii i kierunku kursu,

j) dodatkowe komunikaty np. o przystanku koncowym itd.

2) informacje gtosowq o nr linii i kierunku kursu (np. ,Linia X kierunek X")
uruchamia w razie potrzeby kierowca,
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3) sterownik lub autokomputer powinien mie¢ mozliwo$¢ zapisu przynajm-
niej 20 dodatkowych komunikatow dla pasazeréw wybieranych przez
kierowce z poziomu autokomputera,

4) Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia systemu wraz z oprogra-
mowaniem umozliwiajgcym poprawne dziatanie systemu i spdjnego
z systemem informacji pasazerskiej — tj. wspotdziatajgcego ze sterow-
nikiem (autokomputerem) i tablicami w pojezdzie.

1. System automatycznej informacji gtosowej o trasie pojazdu, umozliwiajacy
gtosowe zapowiadanie kolejnych przystankéw oraz innych informacji i ko-
munikatow, posiadajgcy automatyczng regulacje poziomu gtosnosci zapo-
wiedzi w zaleznosci od pory dnia.

2. System synchronicznie emituje informacje wizualng na wewnetrznej tablicy
informacyjnej.

3. System powinien automatycznie (tj. bez ingerencji kierowcy — poprzez wy-
korzystanie danych z zainstalowanego w pojezdzie modutu systemu GPS,
emitowaé wewnatrz pojazdu komunikaty o przebiegu trasy w sposdb cy-
kliczny — podczas catego przebiegu trasy.

4. Przed odjazdem z przystanku poczatkowego zapowiedz tresci ,Linia nr
<numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>.

5. Po ruszeniu z danego przystanku zapowiedz tresci: ,nastepny przystanek
<nazwa przystanku>".

6. Przed dojechaniem do danego przystanku zapowiedz o tresci ,<nazwa
przystanku>".

7. Przed dojechaniem do przystanku koncowego zapowiedz tresci ,<nazwa
przystanku> przystanek koncowy”.

8. System powinien automatycznie emitowac na zewnatrz pojazdu (gtosnik

System gtosowej zewnetrzny, odporny na warunki atmosferyczne, umieszczony w przedniej
informacji czesci autobusu), po zatrzymaniu sie autobusu na przystanku komunikat
pasazerskiej o tresci ,Linia nr <numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>

z mozliwoscig wytgczenia gtosnika zewnetrznego z pulpitu kierowcy.

9. Poszczegoblne typy komunikatéw (np. przed odjazdem z przystanku poczat-
kowego lub przed dojechaniem do przystanku koricowego) nie mogg byc¢
wytgczane lub wigczane przez kierowce.

10. Wykonawca zapewni w ramach dostawy infrastrukture serwerowg na tere-
nie zajezdni, obejmujaca serwer wraz z anteng zajezdniowa.

11. Dostawca jest zobowigzany do petnego zaprogramowania systemu elektro-
nicznych urzadzen informacji i obstugi pasazerdw, tj. przygotowania komu-
nikatow gtosowych, okreslenia wspdtrzednych GPS (lokalizacji) przystan-
kéw autobusowych w sieci komunikacyjnej obstugiwanej przez MZK w Sta-
rogardzie Gdanskim.

12. Nazwy przystankow, numery linii i ich przebieg z pozycjg geograficzna
przystankéw, Zamawiajgcy dostarczy na wniosek Wykonawcy.

13. Wykonawca zapewni mozliwo$¢ programowania tresci wyswietlanych
na tablicach informacyjnych LED za pomocg oprogramowania systemu in-
formacji pasazerskiej posiadanego przez Operatora $wiadczacego prze-
Wwozy na rzecz Zamawiajgcego.

14. Kazdy pojazd powinien by¢ wyposazony w urzadzenia systemu zapowiedzi
gtosowych wraz z gtosnikami wewnetrznymi rozmieszczonymi réwnomier-
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nie w autobusie, umozliwiajace zapowiedz gtosowa aktualnego i nastep-
nego przystanku oraz podawanie dodatkowych informacji, w tym m.in. in-
formacji o przesiadkach, wspétpracujgcego z autokomputerem sterujgcym
m.in. zewnetrznymi i wewnetrznymi tablicami informacyjnymi.

15. Jako przesiadki majg by¢ wyswietlane odjazdy realizowane przez Zamawia-
jgcego; Zamawiajacy nie oczekuje integracji z innymi podmiotami, ktore
wykonujg przewozy.

16. Do emisji zewnetrznych zapowiedzi dzwiekowych powinien stuzy¢ dodat-
kowy gtosnik umieszczony na zewnatrz autobusu. Gtosnik powinien emito-
wac komunikat podajgcy numer linii i kierunek jazdy lub przystanek kon-
cowy. Gtosnik powinien by¢ odporny na warunki atmosferyczne m.in. takie
jak: $nieg, deszcz lub niska temperatura.

17. Dodatkowo w przypadku gtos$nika umieszczonego na zewnatrz pojazdu Wy-
konawca powinien zastosowa¢ dodatkowe wyttumienie obudowy, aby zmi-
nimalizowac poziom styszalnosci we wnetrzu pojazdu zewnetrznego komu-
nikatu dzwiekowego, Zamawiajacy dopuszcza umieszczenie gtosnika ze-
wnetrznego nad pierwszymi drzwiami.

18. Komunikaty dzwiekowe emitowane na zewnatrz i wewnatrz pojazdu po-
winny by¢ rozdzielone na dwa niezalezne kanaty majgce priorytet nad mi-
krofonem zamontowanym w kierowcy, czyli wigczenie mikrofonu w trakcie
emisji komunikatéw dzwiekowych nie moze powodowac ich przerwania,

a emisja komunikatéw dzwiekowych w czasie, gdy jest wtgczony mikrofon,
powinna spowodowac wytgczenie mikrofonu na czas emisji i umozliwienie
odtworzenia komunikatéw dzwiekowych.

19. Obok mikrofonu kierowcy powinien zostac zlokalizowany przycisk umozli-
wiajacy wygtaszanie przez kierowce komunikatdéw jednoczesnie wewnatrz
i na zewnatrz autobusu (wykorzystujac gtosnik zewnetrzny) — domysinie
komunikaty tylko wewnatrz.

20. Regulacja poziomu gtosnosci we wzmacniaczu emitujgcym zapowiedzi
dzwiekowe powinna odbywac sie programowo bezposrednio z autokompu-
tera poktadowego, a urzadzenie wzmacniajace nie powinno by¢ z zewnatrz
obudowy wyposazone w potencjometr regulacji poziomu gto$nosci celem
unikniecia wyciszania zapowiedzi dzwiekowych przez kierowce.

21. System wygtaszania komunikatéw doraznych z mikrofonu w kabinie kie-
rowcy powinien wykorzystywac instalacje oraz gtosniki systemu automa-
tycznej gtosowej informacji pasazerskiej.

22. W autobusach powinny by¢ minimum 4 gtosniki wewnetrzne (o mocy 4-8
Q) i jeden zewnetrzny.

1. Zamawiajgcy oczekuje zainstalowania w kazdym autobusie systemu zlicza-
nia pasazeréw opartego na urzadzeniach (bramkach liczacych).

2. Bramki wchodzace w sktad systemu liczenia pasazeréw musza zapewnic
spetnienie nastepujgcych wymagan:

1) dane zawierajace liczbe pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych z po-
jazdu muszg by¢ przekazywane w czasie rzeczywistym z wykorzysta-
niem modutéw komunikacyjnych GSM; Zamawiajacy dostarczy karty
SIM niezbedne do transmisji danych w ilosci 1 szt. na pojazd,

System zliczania
pasazerow

2) urzadzenia muszg rozrézniac pasazerow wchodzacych i wychodzacych
z pojazdu, pomiar musi nastepowaé po otwarciu drzwi i musi by¢ za-
konczony po ich zamknieciu,
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3) maksymalny btad danego pomiaru nie moze wynosi¢ wiecej niz 5%,
tzn. maksymalny btad danego pomiaru nie moze by¢ wiekszy niz +/- 5
% przy probie liczacej minimum 1 000 pasazerdow: btad = ([liczba zli-
czona] — [liczba prawidtowal]) / [liczba prawidtowa] x 100%,

4) wymagany jest montaz minimum jednego czujnika nad kazdymi
drzwiami pojazdu (przez ktére nastepuje wymiana pasazerow),

5) czujniki muszg by¢ odporne na dziatanie warunkéw atmosferycznych,

6) system musi dziata¢ w sposob catkowicie automatyczny bez potrzeby
ingerencji lub obstugi osoby prowadzacej pojazd,

7) system ma mie¢ mozliwo$¢ generowania zestawien w formatach: XLS,
CSV i PDF — wedtug zadanych kryteriow, takich jak: dzien, numer linii,
kierunek, pojazd, przedziat czasu, kurs itp.,

8) w zestawieniu z systemu powinny znajdowac sie nastepujgce informa-
cje:
a) numer linii,
b) potozenie geograficzne wg GPS,
C) nazwa przystanku,
d) data i doktadny czas,
e) stan poszczegolnych bramek zliczajagcych (sprawna/uszkodzona),
f) godzina przyjazdu i odjazdu autobusu z przystanku,

g) liczba pasazerow wchodzacych do pojazdu przez poszczegdlne
drzwi,

h) liczba pasazeréow wychodzacych z pojazdu przez poszczegdlne
drzwi,

i) sumaryczna liczba wsiadajgcych do pojazdu,

j) sumaryczna liczba wysiadajacych z pojazdu,

k) liczba pasazeréw aktualnie znajdujacych sie w pojezdzie,
1) marka/model i numer pojazdu.

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia systemu wraz z oprogramo-
waniem umozliwiajagcym poprawne dziatanie systemu i sp6jnego z syste-
mem informacji pasazerskiej — tj. wspotdziatajgcego ze sterownikiem (au-
tokomputerem) i tablicami w pojezdzie.

Kasowniki

Trzy kasowniki umozliwiajgce drukowanie co najmniej 16 znakdéw, kasow-
niki elektroniczne w obudowie z tworzywa sztucznego koloru zdttego

do kasowania biletow papierowych z wyswietlaczem LCD min. 4” stero-
wane z autokomputera, wyposazone w zamek $rubowy stanowigcy dodat-
kowe zabezpieczenie kasownika oraz ukfad grzatek wewnetrznych, moco-
wane na stupkach pionowych.

Szczegdty dotyczace montazu powinny zosta¢ uzgodnione z Zamawiaja-
cym.

Inne zespoty i uktady

Uktad czyszczenia
szyby przedniej

Zbiornik ptynu z tworzywa sztucznego, naped wycieraczek z regulowang czesto-
tliwoscig pracy (minimum dwie predkosci), silnik wycieraczek odporny na prze-
cigzenia.

Zbiornik na paliwo
do ukfadu dodatko-
wego ogrzewania

Niezalezne urzadzenie grzewcze, sterowane w zakresie temp. 55°C-70°C
przystosowane do pracy na oleju napedowym.
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2. Rury instalacji grzewczej powinny by¢ wykonane z metali kolorowych lub

stali nierdzewnej termoizolowane. System umozliwiajacy ciagta prace.

Pozostale wyposazenie

Biletomat mobilny

Wymagania ogdlne — wyposazenie w:

a) obudowe z blachy stalowej, pomalowang proszkowo na kolor uzgod-
niony z Zamawiajgcym,

b) drzwi ryglowane minimum w trzech punktach (goéra, dét, posrodku),

c) mocowanie na stelazu ze stalowych rur nosnych o przekroju minimum
35 mm, mocowanie minimum w trzech punktach (podtoga, burta lub
porecz oraz sufit); mozliwos$¢ szybkiego demontazu Biletomatu i wy-
miany na inny,

d) wneke odbiorczg wydrukowanego biletu podéwietlang w trakcie realiza-
cji transakcji,

e) komplety kluczy pasujacych do biletomatéw mobilnych we wszystkich
autobusach (dostawa kluczy w osobnym, zabezpieczonym pojemniku
lub zaplombowanej kopercie, mozliwos¢ otwierania biletomatéw mobil-
nych jednym kluczem),

f) interfejs do wspodtpracy ze autokomputerem (lub sterownikiem) zainsta-
lowanym w autobusie z wykorzystaniem tgcza RS485, Ethernet.

Obstuga biletomatu mobilnego przez pasazera — wyposazenie w:

a) ekran LCD, kolorowy, z przekatng 10”, rozdzielczo$¢ min. VGA, zabez-
pieczony przezroczystg ptytg z tworzywa sztucznego lub szkta odpor-
nego na zarysowanie oraz zniszczenie,

b) ekran startowy z wszystkimi niezbednymi dla pasazera informacjami do-
tyczacymi obowigzujgcej taryfy biletowej i obstugi biletomatu mobil-
nego,

c) optyczne potwierdzenie opcji wyboru na monitorze LCD,

d) menu programowalne w czterech jezykach (polskim, angielskim, nie-
mieckim i ukrainskim),

e) mozliwos¢ rezygnacji z transakcji w dowolnym momencie,

f) wyswietlanie kwoty do zaptaty,

g) mozliwo$¢ sprzedazy kilku biletéw w jednej transakcji, takze w réznych
taryfach i ulgach,

h) urzadzenie drukujgce — drukarke termiczng wyposazong we wiasny kon-
troler z podajnikiem papieru oraz automatyczny néz obcinajacy.

Ptatnosci — przygotowanie do:
a) obstugi ptatnosci bezgotéwkowych kartami ptatniczymi, kredytowymi,
b) obstugi kart zblizeniowych,

c) obstugi ptatnosci urzadzeniami mobilnymi z wykorzystaniem NFC, pod-
pisanie umowy z agentem rozliczeniowym lezy po stronie Zamawiaja-
cego.

Wydruk biletéw i raportéw:

a) drukowanie réznych zdefiniowanych wczesniej biletow (typu: Normalny,
Ulgowy, Dobowy itp.) oraz raportdw; szczegdtowe zdefiniowanie typow

biletéw, jakie majag by¢ drukowane w biletomacie mobilnym zostanie
okreslone na etapie uruchamiania urzadzen,

b) drukowanie biletu na papierze termicznym o gramaturze 80-150 g/m?,
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c) szeroko$¢ drukowanego biletu powinna umozliwiac jego skasowanie
w kasownikach zmontowanych w autobusie,

d) drukowanie biletéw przez drukarke wewnetrzng wedtug wzoru ustalo-
nego z Zamawiajgcym,

e) w przypadku braku papieru, biletomat mobilny powinien wyswietli¢
na ekranie komunikat oraz wysta¢ do serwera informacje o wyczerpaniu
rolki papieru w drukarce,

f) wydruk potwierdzen ptatnosci kartg ptatnicza, kredytowa, zblizeniows.
5. Funkcje oprogramowania:

a) rejestracja otwarcia drzwi serwisowych i wszystkich czynnosci, jakie zo-
staty w nim wykonane,

b) rejestracja, sygnalizacja standw awaryjnych i ostrzegawczych, m.in.:
zerwanego papieru, konczacej sie rolki papieru, braku papieru, proby
wiamania, braku mozliwosci autoryzacji transakcji,

c) zapisywanie danych dotyczacych sprzedazy na karcie pamieci, pendrive
lub w notebooku w trakcie czynnosci serwisowych,

d) automatyczne przetaczanie taryfy optat we wskazanym dniu na taryfe
kolejna, zaprogramowang przed dniem wejscia jej w zycie,

e) komunikacja z systemem centralnym poprzez interfejs transmisyjny au-
tobusu,

f) wspdtpraca z dedykowanym serwerem zarzgdzajgcym poprawnoscia
pracy oraz statystykami sprzedazy wszystkich zainstalowanych bileto-
matow mobilnych.

6. Pozostate cechy:
1) klasa ochrony minimum IP54,
2) temperatura pracy w zakresie od -20 do +50 stopni Celsjusza,
3) odporno$¢ na wstrzasy i uderzenia,

4) czas od wiaczenia zasilania w autobusie do mozliwosci obstugi bileto-
matu przez pasazera nie dtuzszy niz 5 minut,

5) wymiary zewnetrzne nie mogg przekraczac nastepujacych wielkosci:
a) wysokos$¢ — 600 mm,
b) szerokos¢ — 400 mm,

c) gtebokos¢ — 300 mm.

1. Przygotowanie miejsca do montazu (okablowanie, miejsce na uchwyt) pod-
faczenia pod kase fiskalng w kabinie kierowcy o maksymalnej mocy 3A
i napieciu 24V, na moment dostawy zaslepione, przygotowanie miejsca
do montazu (okablowanie, miejsce na uchwyt) podtaczenia pod terminal
ptatniczy w kabinie kierowcy z mozliwoscig dokonywania ptatnosci przez

pasazerow.
Pozostate 2. Wyposazenie wnetrza we wszystkie niezbedne napisy i tabliczki zgodnie
wyposazenie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.

w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia.

3. Dwie gasnice z atestem o wadze dostosowanej wg wymogdéw do wielkosci
autobusu.

4. Trdjkat ostrzegawczy.

bl

Dwie apteczki.
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Zmiotka z szufelka.
Kliny podktadowe pod kota (2 szt.) dla kazdego autobusu.

Komplet piktograméw informacyjnych do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

© ® N o

Dwie kamizelki ostrzegawcze.

—
o

. Dwa komplety kluczy.

[y
[y

. Zaczepy holownicze przedni i tylny.

Reflektory przednie i lampy tylne — 1 kpl.
Zderzaki przedni i tylny — 1 kpl.

i Fotele zapasowe — 2 szt.

Czesci zamienne . . . o
tadowarki USB do przestrzeni pasazerskiej — 6 szt.
Lusterko prawe zewnetrzne — 1 szt.

Lusterko lewe zewnetrzne — 1 szt.

Gwarancja catopojazdowa, bez limitu kilometrow — min. 36 miesiecy.

N R N e

Gwarancja na szkielet kratownicy podwozia i nadwozia — min. 120 mie-
siecy.
Gwarancja na perforacje poszycia zewnetrznego — min. 120 miesiecy.

w

4. Gwarancja na zewnetrzne powtoki lakiernicze — min. 60 miesiecy.
Gwarancja na oprogramowanie i urzadzenia diagnostyczne — min. 36 mie-
siecy.

Warunki gwarancji 6. Gwarancja na system monitoringu — min. 36 miesiecy.

7. Gwarancja na baterie trakcyjne (lub inne magazyny energii) — min. 84
miesigce.

Powyzsze terminy liczone sg od dnia odbioru danego pojazdu.
Wykonawca ma obowigzek zapewnic¢ nieodptatng aktualizacje dostarczo-
nego oprogramowania w okresie trwania gwarancji oraz w okresie pogwa-

rancyjnym przez caty okres planowanego uzytkowania pojazdu w ciggu 15
lat od dnia odbioru przedmiotu zamdwienia.

Wykonawca gwarantuje naprawe przedmiotu zamdwienia w przypadku ujawnie-
Serwis nia wad i usterek zgodnie z warunkami gwarancyjnymi okre$lonymi w Umowie
oraz po okresie gwarancyjnym.

1. Po zakonczeniu dostaw autobusdéw, Zamawiajgcy wymaga przeprowadze-
nia szkolen z obstugi Systemu Informacji Pasazerskiej dla przedstawicieli
Zamawiajacego. Szkolenia majg sie odby¢ w siedzibie Zamawiajgcego badz
w formie on-line. Zamawiajgcy wymaga, aby wraz z pojazdem dostarczy¢
instrukcje obstugi Systemu Informacji Pasazerskiej w jezyku polskim.
Szczegbtowy program szkolen, zawierajacy m.in. zakres i harmonogram
szkolen, nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym i uzyskac jego akceptacje przed
realizacja szkolen. Wszystkie koszty zwigzane ze szkoleniami (w tym
koszty materiatéw, dojazdéw oraz noclegéw personelu Zamawiajgcego
w przypadku szkolen poza siedzibg Zamawiajgcego), ponosi Wykonawca.

Szkolenia

2. Wykonawca zobowigzany jest do przeszkolenia do 6 wskazanych przez Za-
mawiajgcego kierowcow z zakresu obstugi dostarczonych pojazdéw oraz
do 8 wskazanych przez Zamawiajacego 0sob z zakresu prawidtowej bieza-
cej obstugi serwisowej dostarczonych pojazdéw, w tym pobierania danych
z pojazdow. Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia szkolenia
0s6b wskazanych przez Zamawiajgcego w petnym zakresie zasad obstugi
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6.

i naprawy dostarczonych pojazddw, zakonczonego udzieleniem Zamawiaja-
cemu przez Wykonawce autoryzacji wewnetrznej i wydaniem kazdej z ww.
0s0b certyfikatu umozliwiajgcego szkolenie przez nich kolejnych oséb.

Udzielenie Zamawiajacemu przez Wykonawce autoryzacji wewnetrznej
oznacza udzielenie Zamawiajgcemu autoryzacji w zakresie co najmniej ob-
stug technicznych, diagnostyki, napraw biezgcych w technologii wymiany
uszkodzonych zespotdw i podzespotéw, czeSciowej naprawy zespotow

i podzespotéw z wymiang czesci.

Wymogiem jest dostarczenie — w trzech kompletach w formie papierowej
i elektronicznej — oprogramowania i literatury technicznej w jezyku pol-
skim, w tym:

a) instrukcji obstugi dla kierowcéw i warsztatu,

b) katalogu czesci zamiennych,

c) schematoéw instalacji oraz instrukcji obstugi i napraw.

Wykonawca dostarczy Komplet Serwisowy, ktory bedzie zawiera¢ komplek-
sowe wyposazenie stanowiska diagnostycznego zawierajacy niezbedne na-
rzedzia (narzedzia specjalistyczne) i oprogramowanie do wykonywania na-
praw w ramach udzielonej autoryzacji w petnym jej zakresie i umozliwia-
jacy kompleksowg diagnostyke wszystkich podzespotdw sterowanych elek-
tronicznie, w tym m.in. takich jak:

a) silnik/silniki trakcyjny,

b) akumulatory trakcyjne,

c) drzwi,

d) pneumatyczne zawieszenie,
e) ukfad hamulcowy,

f) uktad kierowniczy,

g) uktad gaszenia pozaru,

h) uktad pneumatyczny,

i) urzadzenie grzewcze,

j) oraz inne.

Szczegotowy zakres i terminy szkolen zostang ustalone odrebnie, przy
czym szkolenia powinny by¢ przeprowadzone nie pdzniej niz w terminie 10
dni od dostawy ostatniego Pojazdu.

Dokumentacja
techniczna

1)

2)

Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ Zamawiajgcemu nastepujgcag doku-
mentacje dostarczanych pojazdéw:

specyfikacje techniczng potwierdzajaca, ze autobus jest w petni elektrycz-
nym pojazdem z opisem wszystkich elementéw wraz z ich nazwami tech-
nicznymi oraz rysunkami przedstawiajacymi pojazdy z podaniem podstawo-
wych wymiaréw we wszystkich rzutach oraz rzut pionowy z rozplanowa-
niem wnetrza (siedzen) oferowanego pojazdu,

schematy wraz z opisem:

a) instalacji elektrycznej,
b) uktadu pneumatycznego,
c) ukfadu ogrzewania,

d) ukfadu chiodzenia,

e) uktadu klimatyzacji,

f) ukfadu zawieszenia,
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g) ukitadu smarowania,
h) uktadu napedowego,

i) rozplanowania przestrzeni pasazerskiej wraz z zaznaczeniem istotnych
miejsc dla $wiadczonych ustug,

j) ukfadu sterowania drzwiami,

k) rozmieszczenia elementdéw sterowania w kabinie kierowcy ze szczegdl-
nym uwzglednieniem wskaznikow, kontrolek, elementdéw sterujgcych
urzadzeniami pojazdu oraz paneli sterujgcych i kontrolnych wszystkich
urzadzen dodatkowych i systemdw elektronicznych, na desce rozdziel-
czej i pulpicie na stanowisku kierowcy,

3) dokumentacje serwisowq dla pojazdéw, w tym:
a) karty gwarancyjne,
b) instrukcje obstugi,
¢) instrukcje warsztatowe,
d) procedury obstugi technicznej,

e) katalogi czesci zamiennych kazdego podzespotu ze wskazaniem danych
teleadresowych najblizszego dla siedziby Zamawiajacego dystrybutora
czesci i autoryzowanego serwisu producenta,

f) atesty niepalnosci dla wszystkich wymaganych materiatow niepalnych
i trudnopalnych uzytych do produkcji pojazdu,

g) karty charakterystyki produktu wszystkich substancji chemicznych za-
stosowanych w pojezdzie,

h) dokumenty niezbedne dla dokonania rejestracji pojazdéow w Polsce.

Szczegotowe wymagania dotyczace stacji tadowania

Zamawiajgcy oczekuje dostarczenia 3 (trzech) sztuk mobilnych stacji tadowania autobuséw elektrycznych o poniz-
szych parametrach (zlokalizowanych w zajezdni Zamawiajacego, Starogard Gdanski ul. Tczewska 20) — wraz z prze-
szkoleniem personelu Zamawiajacego.

1.

10.

11.

Kazda ze stacji tadowania to w rozumieniu Zamawiajgcego tadowarka dwustanowiskowa, zewnetrzna, typu
plug-in — mobilna, to znaczy nieprzytwierdzona na state do podtoza, z kétkami umozliwiajgcymi przesuwanie.
Po dwa zigcza CCS Combo 2 w kazdej ze stacji.

Moc kazdej ze stacji tadowania co najmniej 80 kW, w przypadku fadowania jednoczesnie dwdch pojazdéw
urzadzenie musi umozliwia¢ podziat mocy pomiedzy dwa pojazdy.

Protokdt komunikacji ISO 15118 lub DIN 70121 (lub réwnowazny) zapewniajacy komunikacje z zakupionymi
w ramach postepowania autobusami.

Kazda tadowarka musi zapewnia¢ mozliwo$¢ tadowania dwdch autobusdw jednoczesnie.

tadowarka musi by¢ w petni automatyczna, tzn. po podtaczeniu tadowarki, autobusowy system tadowania,
po rozpoznaniu i ocenie stanu natadowania akumulatoréw, musi dostosowywac odpowiednie parametry tado-
wania oraz po uzyskaniu stanu petnego natadowania akumulatoréw, konczy¢ proces tadowania i sygnalizowaé
mozliwo$¢ odtaczenia przewodu tadowania.

Przycisk konczenia sesji tadowania na stacji tadowania osobny dla kazdego gniazda. Przyciski moga byc takze
wirtualne, tj. na ekranie LED tadowarki.

Przycisk awaryjnego, natychmiastowego zakonczenia tadowania dla catej stacji.

Wyswietlacz LED prezentujacy stan tadowarki oraz informacje w trakcie procesu tadowania baterii.

Poszycia zewnetrzne stalowe i (lub) aluminiowe, malowane proszkowo lub w inny sposéb zapewniajacy trwate
zabezpieczenie przed korozjg i uszkodzeniami mechanicznymi. Kolorystyka zewnetrzna tadowarki do ustalenia
z Zamawiajacym po podpisaniu umowy.

Zamawiajgcy wymaga dostarczenia systemu umozliwiajgcego zdalny podglad parametréw stacji tadowania,
w tym: szczegdty dotyczace stanu tadowarki (aktywna, gotowa, awaria itd.), szczegdty aktywnej sesji tadowa-
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nia oraz sesji historycznych, mozliwos$¢ zarzadzania tadowarka tj. reset, zmiana gotowosci, zdalny stop tado-
wania itd. System powinien umozliwi¢ wysytanie powiadomienia (np. poprzez e-mail) o zakonczonej sesji fa-
dowania i nieosiggnietym parametrze SOC (state of charge), o definiowanej wartosci oraz o przerwanej sesji
fadowania z powodu awarii.

Elementy ruchome stacji tadowania (drzwi, klapy itd.) muszg by¢ wyposazone w wysokiej jakosci zamki pa-
tentowe uniemozliwiajgce dostep do wnetrza stacji tadowania przez osoby nieupowaznione.

Stacja powinna by¢ oznakowana informacjg o niebezpieczenstwie zwigzanym z przebywaniem w obrebie stacji
tadowania zgodnie z wymogami prawa w tym zakresie oraz spetnia¢ wymagania Polskich Norm oraz przepisow
prawa i dyrektyw UE dla stacji tadowania w tym w szczegdlnosci wymagania techniczne wynikajace ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 875 ze zm.).
Oferowane urzadzenia powinny réwniez posiada¢ oznakowanie CE oraz deklaracje zgodnosci lub certyfikat
zgodnosci zgodnie z ustawg z dnia 30 sierpnia 2022 r. o systemie zgodnosci (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 215).
Wykonawca zobowigzuje sie dostarczy¢ tadowarki mobilne spetniajgce nastepujgce wymaganie: stacje fado-
wania beda odporne na dziatanie czynnikéw atmosferycznych, w tym wynikajacych ze zmian klimatu.
Dodatkowo, Wykonawca dostarczy dokumentacje techniczng tadowarki, katalog czesci zamiennych oraz wy-
posazy Operatora w oprogramowanie i interfejs pozwalajacy na petng diagnoze urzadzenia.

Obowigzek przeprowadzenia szkolenia dla pracownikow Zamawiajgcego oraz udzielenia Zamawiajgcemu au-
toryzacji na dokonywanie napraw gwarancyjnych stacji tadowania przez przeszkolonych w tym zakresie pra-
cownikéw Zamawiajgcego szkolenia dla pracownikow Zamawiajgcego oraz udzielenia Zamawiajgcemu autory-
zacji na dokonywanie napraw gwarancyjnych stacji tadowania przez przeszkolonych w tym zakresie pracowni-
kow Zamawiajgcego, spoczywa na Wykonawcy.

Na dzien dostawy stacja fadowania musi posiadac¢ wszystkie wymagane prawem certyfikaty i atesty, spetnia¢
standardy, normy w zakresie tadowania autobusow elektrycznych.

Komunikacja z dowolnym systemem zarzadzania stacjami tadowania zgodna z OCPP (Open Charge Point Pro-
tocol).

Kolor obudowy: do uzgodnienia z Zamawiajacym po przedstawieniu do akceptacji projektu.

Dodatkowe wytyczne i uwarunkowania

1.

Wykonawca dostarczy i zainstaluje w miejscu wskazanym przez Zamawiajacego system do monitorowania i za-
rzadzania stacjami tadowania, zwany dalej Systemem, ktdry bedzie zainstalowany na serwerze dostarczonym
przez Wykonawce w ramach zaméwienia.
Wszystkie stacje tadowania pojazddw oraz System dostarczany przez Wykonawce, bedg zgodne z protokotem
OCPP.
Zgodnie z OCPP, System bedzie rejestrowac informacje w relacyjnej bazie danych, ktdra stanowi¢ bedzie ele-
ment Systemu.
System bedzie posiadac konsole graficzng dla operatoréw (uzytkownikdédw Zamawiajgcego), ktéra bedzie zrea-
lizowana w technologii webowej, na stacjach roboczych operatoréw Systemu nie bedzie wymagana instalacja
zadnych dodatkowych komponentéw — konsola bedzie w catosci uruchamiana w przegladarce webowej, Za-
mawiajgcy nie dopuszcza rozwigzania, zarowno serwera Systemu, jak i jego konsoli zrealizowanych w sposéb,
ktéry ogranicza ich uruchamianie do wybranego $rodowiska systemowego, wszystkie komponenty Systemu
muszg mie¢ mozliwos¢ instalacji i uruchomienia co najmniej w $rodowiskach Microsoft Windows i Linux, Zama-
wiajacy dopuszcza dostarczenie systemu w chmurze i obstugiwania go z poziomu aplikacji web.
Konsola Systemu umozliwia¢ bedzie:
1) podglad stanu wszystkich stacji tadowania monitorowanych przez System z podziatem:

a) urzadzenia wiaczone i gotowe do fadowania,

b) urzadzenia tadujgce w danym momencie,

c) urzadzenia niedostepne (wytaczone) — urzadzenia, ktdre wyslg status o niedostepnosci lub nie przesy-

taja zadnych informacji do serwera Systemu przez okreslony w konfiguracji czas,
d) urzadzenia, ktére sg w stanie btedu — przesla status o wystgpieniu btedu i pozostajg w tym stanie
do czasu przestania statusu informujgcego o usunieciu btedu.

2) przegladanie zarejestrowanych sesji fadowania wraz z nastepujacymi parametrami:

a) data i czas rozpoczecia sesji tadowania,

b) data i czas zakoriczenia ses;ji fadowania,

C) czas trwania sesji tadowania,

d) wartos¢ licznika energii wyjsciowej, dla poczatku sesji tadowania,
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e) warto$¢ licznika energii wyjsciowej, dla konca sesji tadowania,

f) taczna energia pobrana przez pojazd w czasie sesji tadowania — wyjsciowa,

g) taczna energia pobrana przez stacje tadowania w czasie sesji fadowania — wejsciowa,

h) poczatkowy poziom natadowania baterii trakcyjnych (SoC) fadowanego pojazdu,

i) koncowy poziom natadowania baterii trakcyjnych (SoC) tadowanego pojazdu,

j) ilos¢ energii przekazanej do pojazdu, wyrazona w procentach, jako roznica pomiedzy poczatkowym
i koncowym poziomem natadowania baterii trakcyjnej (SoC),

k) identyfikator pojazdu przedstawiony jako numer boczny pojazdu (numer identyfikacyjny stosowany
przez Zamawiajacego),

[) powdd zakonczenia tadowania,

m) identyfikator gniazda tadowania,

n) wykresy zawierajgce informacje o zmieniajgcych sie parametrach fadowania, przesytanych okresowo
przez stacje tadowania w trakcie procesu fadowania:
— napiecie i prad wyjsciowy,
- SoC,
— moc chwilowa wyjsciowa,
— temperatura wewnatrz stacji fadowania oraz ztgcza CCS2 w przypadku jego zastosowania.

System musi umozliwi¢ operatorom eksport danych z wszystkich raportéw dostepnych w Systemie, System

musi umozliwi¢ co najmniej eksport danych w formacie .csv z uwzglednieniem nagtéwkdéw kolumn, eksport

danych musi uwzglednia¢ aktualne filtrowanie i sortowanie raportow lub list.

System musi posiadac co najmniej nastepujace raporty:

1) lista sesji tadowania wraz z parametrami zarejestrowanymi w kontekscie kazdej sesji tadowania,

2) lista sesji fadowania z podziatem na kazdy tadowany pojazd elektryczny:

a) sumaryczna energia pobrana przez stacje tadowania w okre$lonym czasie,
b) sumaryczna energia pobrana przez pojazdy elektryczne w okreslonym czasie.

Zarzadzanie uprawnieniami operatorow:

1) System musi mie¢ mozliwos¢ przypisania jednej z 3 roli do kazdego konta operatora Systemu,

2) System musi posiadac nastepujace role:

a) operator standardowy — tylko podglad informacii,

b) operator zaawansowany — podglad i mozliwos¢ konfiguracji Systemu w zakresie zarzgdzania stacjami
fadowania (dodawanie, modyfikacja),

c) Administrator — petne uprawnienia do podgladu i modyfikacji wszystkich parametréw Systemu.

System bedzie gromadzi¢ wszystkie notyfikacje (zwanym alertami) generowane przez stacje tadowania

i na podstawie regut okreslonych przez Zamawiajgcego bedzie przekazywat na biezgco notyfikacje ze stacji

tadowania do wskazanych operatoréw za pomocg poczty elektronicznej.

System wraz z jego komponentami (w tym baza danych) zostanie dostarczony z niezbednymi licencjami umoz-

liwiajgcymi uzytkowanie Systemu przez Zamawiajgcego z uwzglednieniem nastepujacych parametrow:

a) ograniczona licencjg dla trzech stanowisk lub zastosowanymi rozwigzaniami technicznymi co do ilosci
monitorowanych stacji tadowania,

b) maksymalnie 10 kont operatoréw Systemu,

c) mozliwo$¢ réwnoczesnego przesytania informacji zgodnie z OCPP do 2 instancji serweréw Systemu,
podstawowa instancja serwera Systemu jest nadrzedna i realizuje wszystkie wymagania odnosnie
Systemu, w tym zarzadzanie stacjami tadowania, druga instancja petni tylko role monitorujgca —
pozwala monitorowaé stan stacji fadowania i przegladac rejestrowanie zdarzenia bez mozliwosci za-
rzadzania nimi — np. wykonania zdalnego restartu.

Zamawiajacy zezwala na monitorowanie urzadzen przez Wykonawce w okresie gwarangiji.

W ramach serwisu gwarancyjnego oprogramowania Wykonawca:

1) wykona na miejscu u Zamawiajgcego przeglady gwarancyjne oprogramowania i baz danych w ilosci
minimum jeden przeglad/rok, przeglady gwarancyjne obejmujg poprawe, kontrole, konfiguracji i po-
prawnosci dziatania oprogramowania,

2) usunie awarie programowe,

3) usunie btedy baz danych (w tym brak spéjnosci i integralnosci danych, itp.) niepolegajace na btednej
obstudze,

4) zapewni prawidtowe (nieograniczone czasowo i funkcjonalnie) dziatanie systemu,

5) zapewni w godzinach roboczych telefoniczne konsultacje w sprawie rozwigzywania probleméw nieza-
kwalifikowanych jako awarie,
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6) za wszelkie prace gwarancyjne wraz z dojazdem, delegacjg itp. Wykonawca nie pobiera dodatkowych
optat,
7) usuniecie usterki zakonczy sie raportem usuniecia usterki sporzagdzonym w dwdch egzemplarzach
i zawierajacym informacje:
a) data i godzina zgtoszenia usterki,
b) data i godzina usuniecia usterki,
C) imie i nazwisko zgtaszajgcego,
d) imie i nazwisko usuwajgcego usterke,
€) nazwa systemu,
f)  modut/funkcja systemu.

Promocja i informacja na temat Projektu

Wykonawca, zgodnie z wymogami okreslonymi w przepisach oraz wytycznych w zakresie informacji i promocji ob-

owigzujacych Beneficjentéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Fundusze Euro-

pejskie dla Pomorza 2021-2027 oraz zasadami dotyczacymi jednolitego oznaczania wszystkich dziatan informacyj-
nych i promocyjnych dostepnymi na stronach internetowych Instytucji Wdrazajacej, Instytucji Posredniczacej czy

Instytucji Zarzadzajacej, jest zobowigzany przy realizacji catego zamdéwienia od poczatku do jego zakonczenia do

oznaczenia znakiem Unii Europejskiej i znakiem Funduszy Europejskich wszystkich (na ktdrych jest taka

mozliwos¢ techniczna) wytworzonych dokumentow i materialéw w zwiazku z realizacjg Projektu wedtug
stosownych wariantdw okreslonych w wytycznych z zakresu informacji i promocji, przewidzianych dla Projektow
wspoffinansowanych przez Unie Europejskq z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu

Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027.

Zasady dotyczace stosowania oznaczenia okreslone s3 m.in. w ,,Podreczniku wnioskodawcy i beneficjenta Funduszy

Europejskich na lata 2021-2027 w_zakresie informacji i promocji” oraz w ,Ksiedze Tozsamo$ci Wizualnej marki

Fundusze Europejskie 2021-2027", (dostepne m.in. na stronie: https://funduszeuepomorskie.pl).

Szczegdtowe zasady zostang uzgodnione z oddelegowanym przez Zamawiajgcego pracownikiem.

W szczegdlnosci Wykonawca jest zobowigzany do przestrzegania Wytycznych w zakresie informacji i promocji ob-

owigzujacych przy realizacji Projektu, w tym:

1) oznaczac znakiem Unii Europejskiej i znakiem Funduszy Europejskich:
= wszystkie dziatania dotyczace Kontraktu,
= wszystkie dokumenty zwigzane z realizacjg Kontraktu, ktore zostang podane do wiadomosci publicznej,
= dokumenty i materiaty dla oséb i podmiotdw uczestniczacych w Kontrakcie;

2) umiesci¢ oznaczenia, o ktérych mowa w OPZ w kluczowych miejscach realizacji Kontraktu tj. wykonaé po cztery
naklejki wielkosci A4 na autobus zgodnie z w/w Podrecznikiem, ktdre Zamawiajgcy sam umiesci w pojezdzie —
po uprzednim zaakceptowaniu ch przez Zamawiajgcego (wzor na stronie https://funduszeuepomor-
skie.pl/strona/4678-zasady-promowania-projektow# 3.Jakoznaczy%C4%87sprz%C4%99tiwyposa%C5%BCe-
niezakupioneipowsta%C5%82ewprojekcie?)

3) przekazywac biezace informacje i materiaty zwigzane z realizacjg Kontraktu do celéw informacyjnych i promo-
cyjnych oraz opracowa¢ dodatkowe dane na wniosek Zamawiajgcego.
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