PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Instytucja wydajaca opinie:

NAZWA OPRACOWANIA:

Projekt statej organizacji ruchu drogowego drég wewnetrznych oraz parkingéw na terenie Centrum Biznesu
,Nowe Gliwice” w Gliwicach stanowigcych wiasno$¢ Gornoslaskiego Akceleratora Przedsiebiorczo$ci
Rynkowej sp. z 0.0.

Gérnoslaski Akcelerator Przedsiebiorczosci Rynkowej sp. z 0.0.
INWESTOR: ul. Wincentego Pola 16
44-100 Gliwice

KariST Karina Tobor
ul. Miedziowa 7/13
41-922 Radzionkow
NIP: 6261235691
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1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiot opracowania stanowi projekt statej organizacji ruchu. Dokumentacja zostata wykonana dla drég
wewnetrznych oraz parkingbw na terenie Centrum Biznesu ,Nowe Gliwice” w Gliwicach. Inwestycja

Zlokalizowana jest przy ul. Bojkowskiej oraz Kopalnianej.

2. INWESTOR ZADANIA

Inwestorem zadania jest:
Gornoslaski Akcelerator Przedsigbiorczosci Rynkowej sp. z 0.0.
ul. Wincentego Pola 16
44-100 Gliwice

3. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2019 r. poz. 2311, z pdzn. zm.).

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. z p6zniejszymi zmianami — Prawo o ruchu drogowym,

o Wizja lokalna przeprowadzona w listopadzie 2025 r,

o Zlecenie wykonania projektu organizacji ruchu.

4. CHARAKTERYSTYKA DROG | RUCHU NA DROGACH

Teren Centrum Biznesu ,Nowe Gliwice”, zlokalizowany w potudniowej czesci miasta Gliwice, stanowi
zrewitalizowany obszar poprzemystowy dawnej kopalni wegla kamiennego, przeksztatcony w zorganizowany

kompleks o funkcjach edukacyjnych, biurowych, badawczo-rozwojowych oraz ustugowych.

Obstuga komunikacyjna zewnetrzna realizowana jest przede wszystkim poprzez ul. Bojkowska, petnigcg funkcje
gtéwnej osi dojazdowej do kompleksu. Ulica ta ma charakter drogi publicznej o znaczeniu lokalno-zbiorczym,
zapewniajacej powigzania z uktadem ulicznym miasta oraz przejecie zasadniczego strumienia ruchu
generowanego przez funkcje zlokalizowane na terenie ,Nowych Gliwic’. Uzupetniajgcym dojazdem jest
ul. Kopalniana, przebiegajaca w bezposrednim sasiedztwie inwestycji, wykorzystywana zaréwno jako osobny

wjazd na teren, jak i ciag obstugi technicznej oraz dojazd do wybranych parkingéw i stref serwisowych.

Wewnetrzny uktad drogowy ma charakter kampusowy i obejmuje system drog wewnetrznych, placéw
manewrowych oraz dojazdéw do parkingéw zlokalizowanych przy poszczegoinych budynkach. Drogi te petnig
funkcje rozprowadzajacg ruch wewnetrzny, bez charakteru tranzytowego, i podporzadkowane sg obstudze

komunikacyjnej zabudowy oraz zapewnieniu dojazdu pojazdéw uprzywilejowanych, w tym strazy pozarnej. Drogi



wewnetrzne funkcjonujg w warunkach uspokojonego ruchu, z dominacjq ruchu pojazdéw osobowych,
sporadycznym udziatem pojazdéw dostawczych oraz niskim udziatem ruchu ciezkiego. Konstrukcje nawierzchni
wykonane jako bitumiczne oraz utwardzone nawierzchnie placowe. Odwodnienie realizowane jest poprzez spadki

poprzeczne i podtuzne jezdni oraz system kanalizacji deszczowe;.

5. STAN PROJEKTOWANY

Projektowana organizacja ruchu dla terenu Centrum Biznesu ,Nowe Gliwice” obejmuje kompleksowy system
oznakowania pionowego i poziomego, ktorego celem jest uporzadkowanie zasad ruchu drogowego, zapewnienie
bezpieczefistwa  wszystkich  uczestnikbw ruchu oraz  dostosowanie  ukfadu  komunikacyjnego
do funkcji edukacyjno-biznesowej i kampusowego charakteru obszaru. Przyjete rozwigzania opracowano na
podstawie analizy istniejacego uktadu drogowego, geometrii drdg wewnetrznych, lokalizacji budynkéw, parkingow
oraz ciggow pieszych, a takze w oparciu o obowigzujace przepisy prawa i wytyczne techniczne z zakresu

inzynierii ruchu.

Na catym obszarze objetym opracowaniem zaprojektowano wprowadzenie strefy ruchu, oznakowanej znakami
pionowymi D-52 ,Strefa ruchu” przy wszystkich wjazdach na teren oraz znakami D-53 ,Koniec strefy ruchu” przy
wyjazdach. Rozwigzanie to powoduje objecie drog wewnetrznych przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym,
co ma istotne znaczenie w zakresie jednoznacznego okreSlenia zasad pierwszenstwa przejazdu,
odpowiedzialno$ci kierujacych, zasad parkowania oraz poruszania sie pieszych. Jednocze$nie umozliwia ono

spojne powigzanie oznakowania pionowego i poziomego w jednolity system organizacji ruchu.

W granicach strefy ruchu wprowadzono ograniczenie predkosci do 30 km/h, oznakowane znakami B-43. Przyjeta
predko$¢ dopuszczalna jest adekwatna do charakteru terenu, na ktérym wystepuje intensywny ruch pieszy, duza
liczba wjazdéw na parkingi, czeste manewry cofania oraz ograniczona widocznos¢ na tukach i skrzyzowaniach
wynikajaca z historycznej, nieregularnej struktury zabudowy. Ograniczenie predko$ci ma charakter systemowy

i jest konsekwentnie wspierane przez zastosowanie srodkéw fizycznego uspokojenia ruchu.

W zakresie informacji i orientacji kierujacych zaprojektowano oznakowanie pionowe D-18 ,Parking” oraz D-18a
,Parking — miejsce zastrzezone”, wskazujace lokalizacje parkingéw ogélnodostepnych oraz miejsc postojowych
przeznaczonych dla oséb z niepetnosprawnosciami. Rozmieszczenie znakow zapewnia czytelne prowadzenie
ruchu do poszczegdinych zespotdw postojowych oraz ogranicza nieuporzadkowane manewry zwigzane
z poszukiwaniem miejsc parkingowych. W rejonach o ograniczonej dostepno$ci wprowadzono znaki D-4a ,Droga

bez przejazdu”, ktdrych zadaniem jest eliminacja zbednego ruchu tranzytowego oraz manewrdw zawracania.

Drogi pozarowe zostaly oznakowane tablicami informacyjnymi T-0 ,Droga pozarowa”. Oznaczenia

te jednoznacznie identyfikujg ciagi przeznaczone do dojazdu pojazdéw jednostek ochrony przeciwpozarowej



i sg skoordynowane z zakazami zatrzymywania sie oraz geometrig drog i placow manewrowych. Przyjete
rozwigzania zapewniaja spetnienie wymagan dotyczacych minimainych szerokoSci przejazdu, no$nosci

nawierzchni oraz dostepnosci do elewacji i wejs¢ do obiektow.

Oznakowanie poziome stanowi integralne uzupetnienie oznakowania pionowego i zostato zaprojektowane w celu
jednoznacznego prowadzenia ruchu oraz uporzadkowania parkowania. Linie P-4 (linia podwéjna ciagta)
zastosowano do separaciji toréw jazdy, wyznaczenia osi jezdni oraz w miejscach wymagajacych jednoznacznego

rozdzielenia przestrzeni ruchu pojazdéw.

Na wlotach skrzyzowan drég wewnetrznych oraz przy wyjazdach z parkingdw zaprojektowano linie P-14,
wyznaczajgce miejsca warunkowego zatrzymania. Rozwigzanie to porzadkuje relacje pierwszenstwa przejazdu
w obrebie strefy ruchu i ogranicza ryzyko kolizji w punktach krzyzowania sie potokéw ruchu. Linie P-7c
zastosowano na skrzyzowaniach o nieregularnym przebiegu w celu czytelnego poprowadzenia toréw jazdy

i eliminacji niejednoznacznych trajektorii ruchu.

Stanowiska postojowe oznakowano znakami P-18, z zachowaniem wymaganych szeroko$ci i dtugosci miejsc
postojowych, dostosowanych do rodzaju obstugiwanych pojazdéw. Miejsca przeznaczone dla oséb
Z niepetnosprawnosciami wyrozniono oznakowaniem P-20 oraz symbolem P-24, w powigzaniu z oznakowaniem

pionowym D-18a.

Elementem uzupetniajgcym projektowang organizacje ruchu sg urzadzenia fizycznego uspokojenia ruchu
w postaci progéw wyspowych, rozmieszczonych na wybranych odcinkach drog wewnetrznych, w szczegélno$ci
w rejonach skrzyzowan oraz w poblizu parkingéw. Poduszki te wymuszajq redukcje predkosci pojazdéw, przy
jednoczesnym zachowaniu przejezdnoséci dla pojazddw uprzywilejowanych oraz komunikaciji techniczne.

Zastosowane progi wyspowe powinny spetnia¢é wymagania obowiazujgcych przepisdéw oraz norm technicznych.
W szczegélnosci urzadzenia te powinny by¢ zgodne z przepisami prawa krajowego — progi nalezy oznakowac
oznakowaniem poziomym P-25, zgodnie z zapisami Dziennika Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej, w tym pkt 4.2.6.,
ktory wskazuje, ze oznakowanie poziome nalezy umieszczaC na catej szerokoSci powierzchni najazdowe;

i zjazdowej progu.

Ponadto powierzchnia progéw powinna posiada¢ wiasciwosci antyposlizgowe spetniajace wymagania
europejskiej normy 48 SRT, zapewniajace odpowiedni poziom szorstkosci i bezpieczenstwa ruchu pojazdéw,

w szczegdlnosci w warunkach opadéw atmosferycznych oraz obnizonej przyczepnosci nawierzchni.

Podczas zimowego utrzymania drég nalezy stosowaé technologie od$niezania i zwalczania $liskosci

niepowodujgce uszkodzen progdw wyspowych oraz oznakowania poziomego.



W rejonie budynku nr 4 projektowane jezdnie, wykonane z szarej betonowej kostki brukowej, petnig jednoczesnie
funkcje drég pozarowych, zapewniajacych dojazd jednostek ochrony przeciwpozarowej. Ich przebieg, szerokosé
uzytkowa oraz geometria zostaly dostosowane do wymagan wynikajacych z przepiséw ochrony
przeciwpozarowej, w szczegdinosci w zakresie zapewnienia ciagtodci przejazdu oraz mozliwosci wykonywania

manewrow przez pojazdy ratownicze.

Nawierzchnie wykonane z czerwonej betonowej kostki brukowej stanowig strefy przeznaczone wytacznie dla
ruchu pieszego, petnigce funkcje ciggdw komunikacji pieszej oraz przestrzeni o charakterze rekreacyjno-
kampusowym. Rozroznienie kolorystyczne nawierzchni stanowi element funkcjonalnego podziatu przestrzeni
oraz wizualnego uspokojenia ruchu. Na terenach wybrukowanych czerwong kostkg brukowa nie dopuszcza sie
parkowania ani postoju pojazdéw, z wyjatkiem miejsc jednoznacznie wyznaczonych i oznakowanych. Parkowanie
pojazdow na obszarze objetym opracowaniem dopuszczalne jest wytacznie w miejscach wyznaczonych poprzez
oznakowanie pionowe oraz poziome stanowisk postojowych. Przyjete rozwigzanie eliminuje przypadkowe
zajmowanie przestrzeni przeznaczonych dla pieszych, poprawia czytelnos¢ organizacji ruchu oraz zwigksza

bezpieczenstwo uzytkownikéw terenu.

W celu jednoznacznego podkre$lenia funkcji drég pozarowych oraz wyeliminowania ryzyka ich zastawiania przez
pojazdy parkujace, na jezdniach tych — oprécz oznakowania pionowego — zastosowano oznakowanie poziome
w postaci piktograméw znaku B-36 ,zakaz zatrzymywania si¢”’, malowanych bezpo$rednio na nawierzchni.
Piktogramy rozmieszczono w sposéb powtarzalny na catej diugosci ciagéw petnigcych funkcje drég pozarowych,
co zapewnia ich wysokg czytelnoSC i skutecznos¢ oddziatywania na kierujgcych, réwniez w warunkach

ograniczonej widocznosci oznakowania pionowego.

Zastosowanie znakéw B-36 w formie oznakowania poziomego stanowi wzmocnienie przekazu organizacji ruchu
i ma charakter prewencyjny, ograniczajac nieprawidtowe parkowanie w strefach kluczowych dla bezpieczenstwa
pozarowego obiektow. Rozwigzanie to jest szczegoinie uzasadnione w warunkach kampusowego uktadu drdg
wewnetrznych, gdzie brak klasycznych kraweznikdw oraz bliskie sasiedztwo ciagéw pieszych i jezdni moze

sprzyjac niejednoznacznej interpretaciji zasad postoju.

Cato$¢ przyjetych rozwigzan — obejmujaca odrdznienie funkcjonalne nawierzchni, oznakowanie pionowe drog
pozarowych, zakazy zatrzymywania sie oraz piktogramy znakéw B-36 malowane na jezdni — tworzy spojny
system organizacji ruchu, zapewniajgcy utrzymanie petnej przejezdnosci drég pozarowych, poprawe
bezpieczenstwa uzytkownikdw terenu oraz spetnienie wymagan ochrony przeciwpozarowej i zasad inzynierii

ruchu.

Oznakowanie poziome przewidziane w niniejszym projekcie nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowe;

z zastosowaniem mas chemoutwardzalnych.



Dobor znakéw pionowych przewidziano zgodnie z zasadami stosowania generacji i wielkosci:
. wszystkie znaki zaprojektowano jako Il generacja, wielkosS¢ mata,

. wyjatki stanowig;: znaki D-52 i D-53 oraz B-34 i B-44 — w rozmiarze duzym (jedynym dopuszczalnym).

Stupki do znakéw pionowych przewidziano jako ocynkowane, @ 60,3, wyposazone w kapturki przeciwdeszczowe

zabezpieczajgce wnetrze rury oraz w przyspawane kotwy umozliwiajace trwate osadzenie w betonie.
Cato$¢ oznakowania pionowego i poziomego zaprojektowano na terenach pozostajacych we wtadaniu zarzadcy
drog wewnetrznych. Wszystkie zastosowane materiaty i elementy oznakowania powinny posiada¢ Deklaracje

Wiasciwosci Uzytkowych, potwierdzajace ich zgodno$¢ z obowigzujacymi normami i wymaganiami technicznymi.

ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA

Oznakowanie pionowe
Symbol llos¢ Wielkos¢ Odblaskowosé
B-2 3 Mate [l Generacja
B-36 6 Mate Il Generacja
B-43 6 Duze Il Generacja
B-44 6 Duze Il Generacja
C-2 1 Mate Il Generacja
D-3 2 Mate Il Generacja
D-4a 2 Mate Il Generacja
D-18 5 Mate Il Generacja
D-18 (strzatka w prawo) 10 Mate Il Generacja
D-18 (strzatka w lewo) 10 Mate Il Generacja
D-18a 6 Mate Il Generacja
D-52 6 Duze Il Generacja
D-53 6 Duze Il Generacja
T-0 - Droga pozarowa 6 Mate [l Generacja
T-0 -, Tylko dla stuzb komunalnych” 1 Mate Il Generacja
T-3a 2 Mate Il Generacja
T-29 5 Mate Il Generacja
T-30b 1 Mate Il Generacja
T-30c 1 Mate [l Generacja

Tabela 1 Zestawienie oznakowania pionowego



Oznakowanie poziome
Symbol Suma kolor biaty - Powierzchniam2 | Suma kolor niebieski - Powierzchnia m2
B-36 19,25 0
P-14 102,6 0
P-18 33,72 0
P-1e 1,32 0
P-20 66,13 255,42
P-4 187,14 0
P-7c 1,02 0
ouma 41,2 255,42

Tabela 2 Zestawienie oznakowania poziomego

Urzadzenia BRD

Symbol

llosé

Prég wyspowy typu ,Poduszka berlinska”

60

Tabela 3 Zestawienie urzadzer BRD




UWAGI KONCOWE

Wymagania odno$nie ustawienia oznakowania zgodnie z Dz. U. Nr 220, poz. 2181 i zatacznikami nr 1-4.
Skrajnia pozioma ustawienia znakéw pionowych - 0,5 m od krawedzi drogi.

Skrajnia pionowa - minimum 2,00 m w poboczu i 2,20 w chodniku.

Pojazdy wykonujace czynno$ci zwigzane z robotami w pasie drogowym obowigzane sg do wysytania
Z6ttych sygnatéw odblaskowych.

Osoby wykonujace roboty w pasie drogowym winny by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie
pomaranczowej lub zotej, wyposazonej w elementy odblaskowe, utatwiajgce spostrzeganie przez

kierujacych.

Przewidywany termin wdrozenia statej organizacji ruchu: 27.12.2026

7. OSWIADCZENIE

Oswiadczam, Ze niniejszy projekt statej organizacji ruchu zostat opracowany zgodnie z obowigzujacymi

przepisami prawa, w szczegoélno$ci z:

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2019 r. poz. 2311, z p6zn. zm.),

Ustawag z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (z pdzn. zm.).

Projekt sporzadzono zgodnie z obowigzujacymi normami, zasadami wiedzy technicznej oraz aktualnym stanem

prawnym. Przyjete rozwigzania projektowe zapewniajgq bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz spetniajg

wymagania wiasciwych przepisow.

Projektowat: Kamil Tobor, tel. 579 623 456
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Nazwa opracowania:

Projekt statej organizacji ruchu drogowego drdg
wewnetrznych oraz parkingdw na terenie Centrum Biznesu
,Nowe Gliwice” w Gliwicach stanowigcych wtasnos¢
Gornoslaskiego Akceleratora Przedsiebiorczosci
Rynkowej sp. z o.0.

Inwestor:

Gornoslaski Akcelerator
Przedsigbiorczosci
Rynkowej sp. z 0.0.

ul. Wincentego Pola 16
44-100 Gliwice

Projekt:

KariST Karina Tobor
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41-922 Radzionkéw
NIP: 6261235691

Projektant: Podpis:
Kamil Tobor @OI‘
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- naki pionowe istniejgce . . . . : o Pol-
Ist. . 1 wewnetrznych oraz parkingdw na terenie Centrum Biznesu oL Wincentego Pola 16
,Nowe Gliwice” w Gliwicach stanowigcych wtasnos¢ P
A-T_ znaki pionowe projektowane Gornoslaskiego Akceleratora Przedsiebiorczosci rojekt: KariST Karina Tobor
Proj. Rynkowej sp. z 0.0. :ﬁ';"z';";':dvz'z :f:w
o NIP: 6261235691
%‘
3 ; ; Znaki pionowe do przestawienia Tytut rysunku: .
= Skala: 1:500
o— . . . .
) Organizacja ruchu - Oznakowanie poziome . . Gliwi
ER Miejsce opracowania: wice
u% Znaki poziome istniejgce
© Znaki poziome projektowane Nr rys: 25
B Zkres inwestycji Projektant: Podpis:
Kamil Tobor @OI‘ Data opracowania: 02.2026
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Legenda: Nazwa opracowania: Inwestor: o
Gornoslaski Akcelerator
. . - , Prasdslebiorczotel
A-T Znaki i stiei Projekt statej organizacji ruchu drogowego drog R;ﬁoilﬁejlsn;czuosz'
- naki pionowe istniejgce . . . . : o Pol-
Ist. . 1 wewnetrznych oraz parkingdw na terenie Centrum Biznesu oL Wincentego Pola 16
,Nowe Gliwice” w Gliwicach stanowigcych wtasnos¢ P
, J . . . r :
A-7 Znaki pionowe projektowane Gornoslaskiego Akceleratora Przedsigbiorczosci oje KariST Karina Tobor
H A ul. Miedziowa 7/13
Proj. Rynkowej sp. z 0.0. 41-922 Radzionkéw
NIP: 6261235691
; ; Znaki pionowe do przestawienia Tytut rysunku: .
Skala: 1:500
Organizacja ruchu - Oznakowanie poziome . . Gliwi
Miejsce opracowania: wice
Znaki poziome istniejgce
Znaki poziome projektowane Nr rys: 2.6
B Zakres inwestycji Projektant: Podpis:
Kamil Tobor Q_(_)Lor Data opracowania: 02.2026




