WARMIA

* MAZVRY,

Fundusze Europejskie Rzeczpospolita Dofinansowane przez :' * .
dla Warmii i Mazur - Polska Unie Europejska .

Zatacznik nr 4 do SWZ
OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Przedmiot zamoéwienia:
a) Zakupidostawa 2 szt. autobuséw elektrycznych niskopodwoziowych z dostosowaniem dla oséb
niepetnosprawnych na potrzeby komunikacji miejskiej w Braniewie

b) Zakup, dostawa, montaz i uruchomienie stacji tadowania pojazdéw elektrycznych - 1 szt. na
potrzeby tadowania autobuséw elektrycznych komunikacji miejskiej w Braniewie

A) Zakup i dostawa 2 szt. autobusow elektrycznych niskopodwoziowych z dostosowaniem dla oséb
niepetnosprawnych na potrzeby komunikacji miejskiej w Braniewie

Jakos¢ dostarczanych autobuséw bedzie odpowiadaé wymaganiom Polskich Norm lub norm
branzowych, lub ,rownowaznych”. Zespoly (podzespoty) bedsy oznaczone zgodnie
z obowigzujacymi przepisami, a w szczegdlnosci beda oznaczone znakiem bezpieczenstwa.

Kazdy z autobuséw musi by¢ fabrycznie nowy wyprodukowany w roku dostawy (nowy (wg definicji z

Ustawy Prawo o ruchu drogowym z 20 czerwca 1997 r. (t.j. Dz.U. 2024 poz. 1251)). Zamawiajacy nie

dopuszcza sktadania ofert na autobusy prototypowe.

Kazdy z dostarczonych autobuséw musi by¢ jednej marki i w danym typie, identyczny pod wzgledem

konstrukcyjnym, parametréw technicznych, kompletacji, wyposazenia i kolorystyki.

Wykonawca zobowigzuje sie do przedtozenia do akceptacji Zamawiajgcego w terminie 90 dni od

dnia zawarcia umowy Ksigzki Odbioru Pojazdu, o ktérej mowa w zatgczniku nr 5 do SWZ.

Zamawiajgcy wymaga, aby wraz z dostawg autobuséw dostarczone zostaty nastepujace dokumenty

w jezyku polskim:

1) Niezbedne dokumenty potrzebne do zarejestrowania pojazdow w Polsce,

2) Certyfikaty potwierdzajace, ze wszystkie elementy nadwozia stanowigce wyposazenie przedziatu
pasazerskiego oraz kabiny kierowcy oferowanych autobuséw spetniajg warunek niepalnosci -
certyfikat potwierdzajgcy warunek niepalnosci uzyskany zgodnie z warunkami okreslonymi na
podstawie obowigzujgcych wersji Regulaminu 118 EKG ONZ,

3) Oswiadczenie Wykonawcy o emisyjnosci pojazdu,

4) Aktualne ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu” lub ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu
WE" wraz z zatacznikami, wydane zgodnie z obowigzujacymi przepisami a w szczegolnosci na
podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy z dnia 14
kwietnia 2023 r. o systemach homologacji i pojazdéw oraz ich wyposazenia (Dz. U. z 2023 r. poz.
919) oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 sierpnia 2023 r., w sprawie
homologacji typu pojazdow (t.j. Dz. U. z 2023, poz. 1651) dopuszczajace dostarczony autobus do
ruchu i umozliwiajacy dokonanie formalnosci rejestracyjnych - do kazdego dostarczonego
autobusu - zastrzezeniem zapisoéw rozdz. VI ust. 1 pkt. 2) SWZ.

5) Ksiazka gwarancyjna autobusu po 1/autobus,
6) Karty gwarancyjne z wpisanymi numerami fabrycznymi dla gtéwnych podzespotow i urzadzen
zamontowanych w kazdym z autobuséw,

7)  Instrukcje obstugi dla kierowcéw - po 1 szt. /pojazd w wersji papierowej oraz dodatkowo wersja
elektroniczna na dowolnym nosniku danych np. pendrive dla catej dostawy. Instrukcja obstugi
musi by¢ dostosowana do oferowanej kompletacji autobusu i powinna omawiac¢ szczegétowo
obstuge wszystkich urzadzen i elementéw sterujacych i kontrolno-diagnostycznych,

8) Instrukcje warsztatowe napraw i obstugi - wersja elektroniczna na dowolnym nosniku danych np.
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10.

11.

12.
13.

14,

15.

pendrive na dostawe, sporzadzone w jezyku polskim, zawierajace:
- zestawienie zastosowanych ptynéw, olejéw oraz ich odpowiedniki (o ile wystepuja),

- instrukcje napraw: napedu elektrycznego, magazynu energii napedu elektrycznego, zawieszenia
pneumatycznego, osi napedowej i osi kierowanych, uktadu hamulcowego, uktadu kierowniczego,
montazu koét, elementéw szkieletu nadwozia i wyposazenia, instalacji elektrycznej, systemu
nagtosnienia, wentylacji i klimatyzacji, uktadu chtodzenia (o ile wystepuje), ogrzewania,

- instrukcje wymiany materiatéw eksploatacyjnych,

- instrukcje czynnosci zwigzanych z utrzymaniem ww. elementéw w sprawnosci technicznej,

9) Katalog standardowych czaséw napraw stanowigcy podstawe do rozliczen napraw
gwarancyjnych wykonywanych w ramach udzielonej autoryzacji - wersja elektroniczna na
dowolnym nosniku danych np. pendrive na dostawe, sporzadzony w jezyku polskim,

10) Katalogi czesci zamiennych oraz czesci zamiennych w zakresie, ktorych Wykonawca nie jest
producentem po 2 szt. na dowolnym nos$niku danych np. pendrive na dostawe,

11) Schematy po 2 szt. na dowolnym nos$niku danych np. pendrive na dostawe w zakresie: uktadu
pneumatycznego, instalacji elektrycznej, uktadu ogrzewania, chtodzenia (o ile wystepuje),
klimatyzacji, zawieszenia, uktadu kierowniczego, smarowania, napedu elektrycznego oraz
uktadéw hydraulicznych,

12) Rysunek lub rysunki nagrzewnic wnetrz konwektoréw, rozplanowania przestrzeni pasazerskiej,
rozmieszczenia siedzen pasazerskich, podtogi autobuséw z okresleniem wszystkich istotnych
wymiaréw i wielkosci pél powierzchni, a w szczegélnosci powierzchni dla pasazeréw stojacych -
po 1 kpl/pojazd

13) Rysunek rozmieszczenia elementdw sterujgcych, wskaznikéw i kontrolek w miejscu (stanowisku)
pracy kierowcy wraz z opisem ich funkcji - po 1 kpl/pojazd

14) Opis technologii zabezpieczenia antykorozyjnego autobusu wraz z wykazem punktéw (otwordw)
przeznaczonych do wewnetrznej konserwacji profili zamknietych - po 1 kpl/pojazd

15) Instrukcje gaszenia autobusu i sposéb postepowania w razie pozaru - po 1 kpl/pojazd

Kazdy z autobuséw musi by¢ dostarczony tzn. oddany do uzytkowania wraz z dokumentacja
umozliwiajacymi jego eksploatacje, a w szczegdélnosci z dokumentami pozwalajacymi jego rejestracji.
Rejestracja i ubezpieczenie pojazdéw po stronie Zamawiajgcego.

Jedli w trakcie realizacji umowy, zostang ogtoszone przepisy prawne wprowadzajgce nowe
wymagania techniczne i obowiagzkowe standardy, Wykonawca wprowadzi je w pojazdach przed
przekazaniem autobuséw Zamawiajgcemu.

Wykonawca dostarczy Zamawiajagcemu wszelkie oprogramowania i konieczne urzadzenia do
funkcjonowania autobuséw. Wszystkie oprogramowania/programy musza by¢ wykonane w jezyku
polskim. Licencje i aktualizacje Wykonawca zapewni na okres 10 lat.

Wykonawca zobowigzany jest do pokrycia kosztéw przeglagdéw technicznych, wymiany ogumienia
wraz z wywarzeniem w okresie obowigzywania gwarancji. Wykonawca zobowiazuje sie do wskazania
serwisu w obrebie 150 km od Braniewa.

W przypadku awarii pojazdu w okresie obowigzywania gwarancji koszty jego przywozu i powrotu
pokrywa Wykonawca.

Podczas wykonywania w/w czynnosci ( pkt. 8 i pkt. 9) Wykonawca musi zapewni¢ Zamawiajacemu
pojazd zastepczy o parametrach i standardach nie mniejszych niz pojazd Zamawiajacego (na koszt
Wykonawcy). Jesli Wykonawca nie dysponuje pojazdem zastepczym jest zobowigzany pokryé¢ koszty
pojazdu zastepczego, ktéry wynajat Zamawiajacy w celu zapewnienia ciggtosci komunikacji miejskiej.
Autobus ma by¢ pojazdem dwuosiowym przystosowanym do ruchu prawostronnego.

Autobus ma by¢ wykonany z czesci, zespotéw i materiatéw dostepnych na rynku motoryzacyjnym,

oraz dostepnych w sieci serwisowej Wykonawcy.

Konstrukcja noé$na autobusu ma by¢ wykonana z materiatow nierdzewiejacych lub trudno

rdzewiejgcych. W przypadku zastosowania materiatéw trudno rdzewiejacych, autobus musi posiadac

petne zabezpieczenie antykorozyjne. Nie dopuszcza sie uzycia stali konstrukcyjnej zwyktej jakosci.

Autobus ma by¢ tak przystosowany do polskich warunkéw klimatycznych oraz $rodowiskowych, w
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16.

17.

18.

19.

szczegblnosci do zréznicowanego zakresu temperatur i wilgotnosci powietrza, duzego
zanieczyszczenia i zapylenia powietrza wystepujgcego podczas eksploataciji,

Autobus ma by¢ odporny na dziatanie srodkéw stosowanych do utrzymania przejezdnosci drog w
okresie zimowym, a takze na dziatanie srodkéw do mycia i czyszczenia pojazdéw. Powinien posiadac
powtoke lakiernicza o takiej wytrzymatosci, aby mozliwe byto mycie go na myjniach automatycznych,

W sytuacji, gdy w okresie pomiedzy ztozeniem przez Wykonawce oferty w postepowaniu o udzielenie
zamoéwienia, a realizacja umowy, nastgpi zmiana przepiséw prawa w zakresie rejestracji, homologacji,
sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku nowych autobuséw (a takze zespotéw i podzespotéw do tych
autobusow), Wykonawca obowigzany jest zrealizowac przedmiot zamdwienia z uwzglednieniem
tychze zmian. W szczegdlnosci obowigzek ten dotyczy dostarczenia Zamawiajgcemu autobusow
spetniajgcych wymagania okreslone wyzej wymienionymi przepisami, jak réwniez dokumentéw
umozliwiajgcych zarejestrowanie tych autobuséw na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.

Wykonawca dostosuje charakterystyke pracy autobuséw elektrycznych pod katem optymalizacji
zuzycia energii.

Kazdy z autobuséw musi charakteryzowaé sie nizej okreSlonymi parametrami i posiadac
nastepujace wyposazenie:

Lp.

Nazwa Wymagania minimalne

Wymiary pojazdu

Dtugosé¢: min. 6500 mm - max. 9500 mm.
Szerokosé: min. 2 250 - max. 2550 mm

wnNn =

Wysokos¢: min. 2600 mm - max. 3000 mm

Liczba miejsc
pasazerskich

Autobus jednocztonowy.
taczna liczba miejsc: co najmniej 30
Liczba miejsc siedzacych pasazerskich - co najmniej 10

L N

W ramach miejsc siedzagcych wymaga sie co najmniej 2 miejsc dostepnych z
niskiej podtogi (bez podestow).
5. Liczba miejsc na wézek inwalidzki/ wdzek dzieciecy - min. 1.

Uwaga: liczba miejsc pasazerskich stojacych ustalona zgodnie z zasadami
okreslonymi w Regulaminie nr 107 EKG ONZ.

Uwaga: dopuszcza sie w przestrzeni pasazerskiej umieszczenie 2 siedzisk
sktadanych, o ile zachowane zostang warunki okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazddéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia, z poz.
zmianami (Dz.U. 2024 poz. 1417), gdy siedziska s3 ztozone.

Kabina kierowcy | 1. Stanowisko kierowcy oddzielone od przedziatu pasazerskiego, wyposazone
w kabine typu zamknietego lub pétotwartego.

2. Kabina wyposazona w zamykane drzwi wewnetrzne otwierane w kierunku
przedziatu pasazerskiego, z okienkiem. Konstrukcja drzwi ma by¢ taka, aby
kierowca byt ostoniety w przypadku bezposredniego zagrozenia z
zewnatrz. Drzwi kabiny kierowcy wyposazone w: klamke zewnetrzng i
wewnetrzng oraz zamek patentowy z kluczem, zamykanym od strony
zewnetrznej i z uruchamiang przez kierowce blokada od wewnatrz lub w
klamke wewnetrzng oraz zewnetrzny zamek - wytgcznik, pozwalajacy na
otwarcie drzwi kabiny kierowcy przy pomocy oddzielnego klucza co
uniemozliwi otwarcie drzwi od zewnetrznej strony przez osoby
nieuprawnione. Dopuszcza sie inne rozwigzanie zapewniajgce zamkniecie od
wewnatrz kabiny kierowcy np. elektrozamek.

3. Konstrukcja kabiny i jej sposdb zamkniecia musi umozliwiaé, w przypadku
zastabniecia kierowcy, dostanie sie do niej stuzbom medycznym.

4, Fotel kierowcy amortyzowany z zawieszeniem pneumatycznym i petng
regulacjg bezstopniowa w zaleznosci od indywidualnych potrzeb
prowadzacego, podgrzewany oraz wyposazony w uktad aktywnej wentylacji.

5. Kabina ma posiada¢ regulowane uktady ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji
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m) Kolumna kierownicy z petng regulacjg potozenia kota kierownicy wraz z
kokpitem w dwodch ptaszczyznach.

n)

sterowane niezaleznie od uktadu dziatajagcego w przestrzeni pasazerskie;j.
Regulacja kierunku oraz wydatku nadmuchu cieptego i zimnego powietrza z
miejsca pracy kierowcy.

Ponadto w kabinie muszg by¢ zamontowane :

a)

b)

d)

1)

Deska rozdzielcza oprécz podstawowego wyswietlacza powinna zawierac:

a)

b)

0

d)

e)

mikrofon dla kierowcy z instalacjg nagtasniajagcg, umozliwiajaca
przekazywanie informacji pasazerom (wtaczenie mikrofonu powinno by¢
sygnalizowane podswietleniem jego wytacznika),

gniazdo tadowania 12 V (typu ,zapalniczka”),

uchwyt (podstawka) umozliwiajacy bezpieczne postawienie typowej
szklanki (kubka) lub butelki z napojem o pojemnosci 0,5 |,

oswietlenie LED ogodlne i punktowe kabiny kierownicy, oswietlenie
wnetrza kabiny kierowcy uruchamiane z kokpitu kierowcy, powinno mieé
mozliwos$¢ wiaczenia go, niezaleznie od opcji zapalonych Swiatet
zewnetrznych i otwartych drzwi autobusu.

uchwyt z podswietleniem do mocowania rozktadu jazdy, co najmniej
formatu A5, zamocowany w zasiegu wzroku kierowcy,

roleta/ostona przeciwstoneczna dla kierowcy,

sygnalizacja dZzwiekowa na stanowisku kierowcy niewtaczonego hamulca
postojowego, uruchamiana automatycznie, gdy kierowca opuszcza
stanowisko kierowcy, lub uktad EPB;

radioodbiornik samochodowy wraz z instalacjg i antena,
1 lusterko wewnetrzne przeznaczone do obserwacji wnetrza pojazdu,

tadowarka do urzadzen elektronicznych w kabinie kierowcy z
pojedynczym portem USB.

zegar (w formacie ~hh:mm:ss)
co najmniej dwa schowki dla kierowcy, w tym jeden zamykany na kluczyk

temperaturze powietrza otoczenia i jednoczesnie temperaturze wewnatrz
przedziatu pasazerskiego

$rednie, chwilowe (kWh) zuzycie energii elektrycznej przez autobus
(kWh/100 km lub kWh/km), z funkcja kasowania wyniku w zakresie
uzgodnionym z Zamawiajgcym,

trwajgcym procesie tadowania magazynu energii,

mozliwym do wykonania przebiegu, przy uwzglednieniu aktualnego
poziomu natadowania magazynu energii,

niskim poziomie natadowania magazynu energii (komunikat alarmowy) -
roztadowanie magazynu maksymalnie powyzej 90%. Niski poziom
natadowania magazynu energii dostepnej (roztadowanie powyzej 90%)
stanowic¢ bedzie granice rzeczywistego poziomu alarmowego dla
natadowania magazynu energii. Pozostaty zapas energii dostepnej
pozwoli na dokoriczenie prac przewozowych i powrot do stacji
tadowania.

procentowym poziomie natadowania magazynu energii (informacja w
formie zegarowe;j)

awarii elektrycznego uktadu napedowego,

awarii uktadu centralnego smarowania (jesli zastosowano),

niskim poziomie cieczy chtodzacej,

zbyt wysokiej temperaturze cieczy chtodzace;j,

witgczonym systemie kontroli trakcji ASR,

awarii systeméw ABS/ASR/EBS,
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11.

12.
13.

14.

15.

m) zuzytej oktadzinie hamulcowej,
n) zbyt niskim ciénieniu zasilania 1-go lub 2-go obwodu hamulcowego,
) witgczonym hamulcu postojowym,
p) wigczonym awaryjnym otwieraniu drzwi,
) awarii pneumatycznego uktadu zawieszenia,

—

uszkodzeniu obwodu oswietlenia zewnetrznego,

wn

wigczonym hamulcu przystankowym,

t) drzwiach otwartych,

u) otwartej pokrywie (klapie) gniazda tadowania oraz tylnej $cianie
pojazdu,

v) wiaczonym tylnym $wietle przeciwmgtowym,

w) przystanku na zadanie (wozek dzieciecy/ wozek inwalidzki),

Deska rozdzielcza wyposazona réwniez w drogomierz i predkosciomierz, a
takze przyciski manualne sterujace drzwiami oraz elementy sygnalizujgce
zamierzenia pasazeréw. Zamawiajacy nie dopuszcza zastosowania ekranu
dotykowego do obstugi przyciskéw.

Nie dopuszcza sie montazu tachografu.

System jednego klucza do wszystkich zamkéw w pojezdzie za wyjatkiem
klucza do stacyjki, zamka elektromagnetycznego kabiny kierowcy (jesli
zastosowano). Wykonawca dostarczy z kazdym pojazdem 3 komplety kluczy
do zamkow, 3 klucze do otwierania pokryw - wymagany klucz typu kwadrat.
Rozmieszczenie urzadzen rejestrujgcych i monitorujacych (autokomputer),
monitoringu (rejestrator, monitor) urzadzen tacznosci do uzgodnienia i
akceptacji Zamawiajacego.

Szyba czotowa niedzielona.

System
bezpieczerstwa

Autobus musi by¢ wyposazony w systemy poprawiajgce bezpieczenstwo

jazdy:

a) Autobus wyposazony w aktywnego asystenta hamowania,
dopasowanego do warunkéw miejskich. Poprzez aktywnego asystenta
hamowania Zamawiajacy rozumie system ostrzegajacy przed kolizjg z
poruszajagcymi sie pieszymi oraz nieruchomymi i ruchomymi
obiektami, a w przypadku powaznego zagrozenia kolizjg automatycznie
inicjuje/wzmacnia hamowanie cze$ciowe. System powinien by¢ tak
zaprojektowany aby byt odpowiedni do warunkéw w ruchu miejskim. W
razie ryzyka kolizji powinien ostrzegac kierowce np. wizualnie- optycznie
i akustycznie. Poprzez zapobieganie najechaniu rozumie sie wysytanie
sygnatéw o przeszkodzie. Dopuszczalne jest réwniez automatyczne
rozpoczecie/wzmocnienie hamowania czeéciowego, a przy matych
predkosciach zatrzymania autobusu przed przeszkoda. Jest to system,
ktéry pomaga kierowcom uniknaé kolizji oraz pomaga skréci¢ droge
hamowania. Zamawiajgcy wymaga zaoferowania autobusu
wyposazonego w aktywnego asystenta hamowania wraz z asystentem
kontroli prawej strony. Opisany przez Zamawiajgcego system sktada sie
z dwéch elementow i Zamawiajacy oczekuje spetnienia obu
funkcjonalnosci.

b) asystenta kontroli prawej strony sygnalizujgcego optycznie mozliwosci
kolizji co najmniej z obiektami ruchomymi znajdujgcymi sie w polu skretu
pojazdu (w strefie ryzyka kolizji) oraz przy zmianie pasa ruchu; czujniki nie
mogg by¢ umieszczone w lusterkach pojazdu.

Czujnik cofania z sygnatem dzwiekowym emitowanym w trakcie

wykonywania manewru.

Automatyczny nadzor nad stanem technicznym autobusu (system
bezpieczenstwa) za posrednictwem urzadzen mobilnych oraz stacjonarnych
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podtaczonych do sieci Internet zapewniajacy:

a) zdalny nadzér i kontrole nad stanem technicznym floty oraz
poszczegdélnych podzespotéw w autobusach,

b) zapobieganie i minimalizowanie skutkow awarii,
c) alarmowanie serwisu technicznego o rodzaju awarii,
d) rejestrowanie pracy pojazdu i archiwizowanie danych serwisowych,

e) zdalng identyfikacje ewentualnych btedéw zgtaszanych przez pojazd na
pulpicie kierowcy, monitorowanie parametréow pracy autobusu oraz
generowanie statystyk.

Przedziat
pasazerski

10.

Materiaty uzyte wewnatrz konstrukcji oferowanego autobusu - niepalne
zgodnie z warunkami okreslonymi w odrebnych przepisach.

Siedziska pasazerskie o budowie modutowej, profilowane. Skorupy (szkielet) z
materiatdw nierdzewnych (np.: tworzywo sztuczne, aluminium, stal
nierdzewna) wyklejone wyktadzing tapicerowang niepalna. tatwe do
utrzymania w czystosci, przystosowane do czyszczenia na mokro,
zapewniajace tatwy i szybki montaz/demontaz wktadek tapicerki. Ostateczne
rozmieszczenie foteli nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy
w zaleznosci od zaproponowanego modelu autobusu i foteli. Wzér tkaniny do
uzgodnienia z Zamawiajacym. Wykonawca dostarczy zamawiajacemu po 2
zestawy pokry¢ na 2 fotele na kazdy pojazd.

Siedzenia dla 0séb z ograniczong sprawnoscia spetniajgce $cisle wymagania
okreslone w Regulaminie nr 107 EKG ONZ. Fotele oznakowane piktogramem
na wyktadzinie oparcia. Fotele muszg by¢ tak usytuowane, aby byto z nich
widac tablice informacyjne. Obok foteli powinny by¢ zainstalowane
dodatkowe gtosniki.

Podtoga niska na catej dtugosci autobusu bez progéw wewnatrz pojazdu, bez
stopni wejsciowych przy wszystkich drzwiach oraz wewnatrz pojazdu.

Maksymalna wysoko$¢ (podtogi) na progu kazdych drzwi 340 mm.

Podtoga z materiatu odpornego na wilgo¢, pokryta wyktadzing
antyposlizgowa, mrozoodporng o duzej trwatosci (kolor wyktadziny
podfogowej zostanie uzgodniony z Zamawiajacym). Miejsca narazone na
uszkodzenia listwowane, zgrzewane na taczeniach. Krawedzie podtogi
(podestow pod siedzeniami) oznaczone kolorem zéttym. Wyktadziny
wewnetrzne tatwo zmywalne, gwarantujgce optymalne wygtuszenie.
Wszelkie pokrywy podtogowe, klapy wykonane w sposdb zapewniajacy
izolacje akustyczna, termiczng i przeciwwilgociowa, odpowiednio
zabezpieczone przed potykaniem sie pasazeréw o krawedzie klap i ich
podnoszeniem. Umiejscowienie rampy w podtodze w sposéb umozliwiajacy
samoczynny, grawitacyjny odptyw wody.

Sciany boczne wykonane z wodoodpornych materiatéw tatwych do
utrzymania w czystosci.

Zamawiajacy preferuje rozwigzanie przestrzeni pasazerskiej bez zabudowy
wiezowej w tylnej czesci autobusu.

Przyciski na poreczach przy drzwiach oraz na poreczach wewnatrz
pojazdu stuza do zapewnienia komunikacji pomiedzy pasazerem a
kierowca (réwniez w sytuacjach nadzwyczajnych i awaryjnych). Przyciski
powinny dac¢ sie uruchomi¢ przy uzyciu dtoni oraz odrézniac sie kolorem
od pozostatego tta. Przyciski powinny by¢ zlokalizowane w poblizu
kazdego siedzenia specjalnego oraz w strefie przeznaczonej dla oséb
poruszajacych sie na wdzkach (posiadajacy dodatkowo oznaczenie w
alfabecie Braille’a.) Rozmieszczenie przyciskow powinno uwzgledniaé
obowigzujgce w tym zakresie przepisy prawa. Zasadne jest zastosowanie
funkcji dezaktywacji przez kierowce przypadkowo wtaczonych sygnatow.

Zawar awaryjnego otwierania drzwi w kolorze czerwonym (zaleca sie
umieszczenie nad drzwiami).
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

Zagospodarowanie wnetrza autobusu winno uwzgledniaé potrzeby
wszystkich pasazeréw, takze na wozkach inwalidzkich, z wézkami dzieciecymi
i pasazeréw z bagazem podrecznym.

Porecze pionowe i poziome ze stali nierdzewnej lub pokryte nierdzewna
powtoka chrom-nikiel odporne na zarysowania. Kolor do uzgodnienia z
Zamawiajacym.

Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej ma zapewnia¢ mozliwos¢ czeSciowego
jej wytaczenia, aby wyeliminowac odblaski w przedniej szybie pojawiajace sie
podczas jazdy po zmroku.

Gtéwna instalacja elektryczna wraz z elektronicznymi modutami sterujgcymi
winna by¢ umieszczona w przestrzeni podsufitowej lub w obszarze kabiny
kierowcy - odpowiednio zabezpieczona w sposdb uniemozliwiajagcy otwarcie
przez pasazera. Pokrywy sufitowe (panele) przymocowane w sposob
umozliwiajacy dostep wytacznie dla obstugi, a réwnoczesnie elementy sufitu
nie moga by¢ zrédtem dodatkowego hatasu w autobusie.

Nagtosnienie przestrzeni pasazerskiej umieszczone w panelach sufitowych do
wykorzystania przez system gtosnomoéwiacy, komunikaty gtosowe, system
informacji pasazerskiej oraz kierowce.

Autobus ma by¢ wyposazony w wysokosprawny uktad ogrzewania, ktéry
zapewni wtasciwe warunki przewozu pasazeréw.

Autobus musi posiadac¢ klimatyzacje przestrzeni pasazerskie;j.

Informacja pasazerska (plakatowa) - wyposazenie przedziatu pasazerskiego
w min 2 ramki w formacie A3 (zamocowanych w orientacji poziomej) do
informacji pasazerskiej (miejsce montazu zostanie uzgodnione

z Zamawiajacym).

Wyposazenie wnetrza we wszystkie niezbedne napisy i tabliczki zgodnie

z obowiazujacymi w tym zakresie przepisami (Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r. w sprawie warunkow technicznych
pojazddéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia. Zamawiajacy przekaze
instrukcje Wykonawcy odno$nie oznakowania autobusu.

Mtoteczki awaryjne do sttuczenia szyb: liczba i rozmieszczenie zgodnie
Z obowiazujacymi normami oraz przepisami prawnymi; musza by¢
zabezpieczone stalowymi linkami z samozwijaczem uniemozliwiajagcym
kradziez.
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Miejsce na wbzek
dzieciecy/
inwalidzki

1.
2.

10.

Liczba miejsc na wdzek inwalidzki/ woézek dzieciecy - min. 1

Wyznaczona specjalna powierzchnia/zatoka o wymiarach co najmniej o
szerokosci 750 mm i dtugosci 1350 mm), przystosowana do réwnoczesnego
przewozu wozka inwalidzkiego i/ lub dzieciecego, zaopatrzona w

przyciski w kolorze niebieskim z piktogramem wodzka dzieciecego i wozka
inwalidzkiego stuzace do sygnalizowania kierowcy zamiaru opuszczenia
autobusu przez osobe poruszajaca sie na wézku inwalidzkim lub z wézkiem
dzieciecym. Stanowiska do przewozu osdb na wozkach inwalidzkich
wyposazone w biodrowy pas bezpieczenstwa, podpore lub oparcie
prostopadte do wzdtuznej osi pojazdu, porecze lub uchwyty zamontowane na
boku lub $cianie pojazdu.

Rampy uchylne, odktadane recznie, znajdujace sie wydzielonym miejscu,
oznaczone jako stanowisko do przewozu osdb na wdézkach inwalidzkich lub
wozkéw dzieciecych. Krawedzie zewnetrzne rampy po jej roztozeniu,
oznaczone z6tta listwa.. Rampa wg wymagan okreslonych w Regulaminie nr
107 EKG ONZ.

Rampa powinna posiada¢ umieszczong w sposéb trwaty informacje o
wielkosci dopuszczalnego obcigzenia w kg; informacja widoczna po
otworzeniu rampy, jednoznaczna i czytelna dla osoby korzystajacej.

Umiejscowienie rampy w podtodze w sposéb umozliwiajacy samoczynny,
grawitacyjny odptyw wody.

Otwarcie rampy/ pochylni, uniemozliwia zamkniecie drzwi oraz ruszenie
autobusu.

Dodatkowy pods$wietlany przycisk sygnalizujacy kierowcy o zamiarze
wysiadania przez osobe poruszajaca sie na wozku inwalidzkim i zwigzang

z tym konieczno$¢ opuszczenia rampy; przycisk umieszczony na $cianie
bocznej autobusu lub barierce-poziomej poreczy obok miejsca na wézek
inwalidzki; w zasiegu reki pasazera z niepetnosprawnoscia, posiadajacy
dodatkowo oznaczenie w alfabecie Braille'a.

Przyciski sygnalizujace koniecznos¢ uzycia pochylni (rampy) dla wozka
dzieciecego, wdzka inwalidzkiego umieszczone i oznakowane na zewnatrz jak
i wewnatrz autobusu zgodnie z wymaganiami Regulaminu nr 107 EKG ONZ.

Przycisk zewnetrzny umieszczony po prawej stronie drugich drzwi (doktadne
umiejscowienie przycisku do uzgodnienia z Zamawiajacym); sygnalizacja
nacisniecia przycisku na desce rozdzielczej kierowcy z dodatkowym
piktogramem (symbol graficzny jak na przycisku); przycisk (lub pole dookota
przycisku) podswietlany na zielono w momencie gdy drzwi pojazdu zostajg
otwarte lub gdy prowadzacy pojazd uaktywni opcje otwierania drzwi przez
pasazerdow; nacisniecie przycisku musi skutkowaé krétkotrwatym
podswietleniem przycisku na czerwono; wcisniecie przycisku musi
powodowac automatyczne otwarcie drzwi przy uaktywnieniu przez kierowce
uktadu otwierania drzwi przez pasazerow oraz skutkowac niezamykaniem sie
drzwi.

Porecze utatwiajgce wejscie do pojazdu osobom o ograniczonej sprawnosci
ruchowej - rozmieszczenie i konstrukcja poreczy musi umozliwia¢ swobodny
wjazd do autobusu wézkiem inwalidzkim lub dzieciecym.
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Zawieszenie

Pneumatyczne z szybko wymiennymi elementami sprezynujacymi w postaci
miechéw ze zintegrowanym, elastycznym ogranicznikiem skoku.

Wyposazone w uktad automatycznego poziomowania pojazdu - elektroniczny
system regulacji wysokosci i ci$nienia (typu ECAS) z mozliwoscig realizacji
funkcji unoszenia nadwozia (przycisk na konsoli w kabinie kierowcy) oraz
z funkcja ,przykleku” obnizajaca praws strone autobusu o ok. 60 mm.
(podniesienie automatyczne pojazdu po zamknieciu drzwi).

Zawieszenie przednie - niezalezne

Wszystkie dostarczone pojazdy musza posiadac¢ taka samg konfiguracje
elementéw podwozia.

Ogumienie

o v kM wNnN

Opony bezdetkowe o rozmiarze nie mniejszym niz R19,5 typu miejskiego o
wzmocnionych bokach.

Na kotach wewnetrznych przedtuzone wentyle do pompowania opon.
Wszystkie kota wywazone.

Felgi aluminiowe koloru szarego.

Druga o$ wyposazona w kota blizniacze.

Autobus ma posiadac ostony na nadkolach két lub inne rozwiazanie (np.
szczotki) chroniagce boki pojazdu przed nadmiernym zabrudzeniem. Ostony
przeciwbtotne z tytu wszystkich két.

W pojezdzie zamontowany ma by¢ system kontroli pracy ogumienia. System
ma umozliwi¢ biezace monitorowanie co najmniej parametru cisnienia
ogumienia oraz jego prezentacje na centralnym wyswietlaczu kierowcy, a
takze informowanie o przekroczeniu progdéw bezpieczenstwa. Zamawiajacy
wymaga dostarczenia specjalnego oprogramowania do obstugi systemu
biezacej kontroli ci$nienia w oponach.

Oprogramowanie dostarczone zostanie wraz z licencjg na jego uzytkowanie i
aktualizacjg. Oprogramowanie w jezyku polskim.

Lusterka
zewnetrzne i
wewnetrzne

Autobus ma by¢ wyposazony w dwa lustra zewnetrzne ogrzewane,
sterowane elektrycznie ze stanowiska kierowcy; sktadane recznie lub
elektrycznie w sposéb umozliwiajgcy mycie potokowe autobusu na myjni
wieloszczotkowej. Zapewniajace widocznosé przez przednia szybe wzdtuz
osi pojazdu (o duzym polu widzenia). Dodatkowe lusterko zewnetrzne
utatwiajgce dojazd do kraweznika.

Lusterko wewnetrzne minimum jedno (dwuptaszczyznowe) przeznaczone do
obserwacji wnetrza pojazdu.

Lusterka nad drzwiami zwrécone w kierunku kierowcy.

10.

Oswietlenie

Cate oswietlenie wykonane w technologii LED.

Oswietlenie drogowe (cate) autobusu zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami (warunki okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w
sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia z dnia 31 grudnia 2002 roku).

Oswietlenie kabiny kierowcy niezalezne od oswietlenia przedziatu
pasazerskiego.

Oswietlenia wnetrza pojazdu z mozliwoscia cze$ciowego wytaczenia
(pierwszej sekcji oswietlenia za kabing kierowcy) irozmieszczone w taki
sposdb, aby bezposrednio nie oslepia¢ kierowcy oraz wyeliminowad
odblaski, refleksy w lusterkach oraz przedniej szybie pojawiajace sie
podczas jazdy po zmroku.

Automatyczne o$wietlenie kazdego z wejs¢ w momencie otwarcia drzwi i
Swiecace az do momentu catkowitego zamkniecia sie drzwi.

Skuteczne oswietlenie zewnetrzne pozwalajace kierowcy wyrazZnie dostrzec
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wsiadajacych do pojazdu pasazeréw.

Kierowca ma mie¢ mozliwos$¢ regulacji natezenia oswietlenia (czeSciowego
przyciemnienia - co najmniej 50%) i wyboru stref do o$wietlenia. Dopuszcza
sie rozwigzanie, w ktérym stopniowanie natezenia swiatta bedzie
realizowane poprzez wytgczanie poszczegdlnych lamp w strefach.

Swiatto cofania zintegrowane z sygnatem dzwiekowym cofania
uruchamianym po wtaczeniu biegu wstecznego.

11.

Wentylacja,
klimatyzacja i
ogrzewanie

©

Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania spoéjne taczace dachowe wywietrzniki
wentylacyjne, wentylatory z urzadzeniami klimatyzacyjnymi realizujgce
funkcje wentylacji, klimatyzacji oraz ogrzewania w sposdb automatyczny w
zaleznosci od temperatury zewnetrznej.

Wentylacja kabiny kierowcy:

a) wymuszona za pomoc3: hawiewdw powietrza z mozliwosciag regulacji
wydatku powietrza.

b) naturalna za pomocg okna bocznego z lewej strony z przesuwna
szyba boczna (czes$¢ uchylna lub przesuwna powinna sie znajdowaé w
gbrnej czesci okna).

Wentylacja przestrzeni pasazerskiej:

a) wymuszona za pomocg wentylatorow (liczba wentylatoréw odpowiednia i
dostosowana do wielkosci pojazdu) spetniajacg wymagania VDV 236 w
zakresie cyrkulacji powietrza niezaleznie od pracujacych uktadow
ogrzewania, klimatyzacji,

b) naturalna przez okna - minimum cztery uchylne lub przesuwne okna z
mozliwoécig blokowania otwierania.

Uktad wentylacji wraz z uktadem ogrzewania musi przeciwdziata¢ roszeniu
na suficie i szybach bocznych.

Autobus powinien by¢ wyposazony w niezalezne od siebie urzagdzenie
klimatyzacyjne przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy. Zamawiajacy
dopuszcza réwniez rozwigzanie polegajace na zaoferowaniu zintegrowanego,
energooszczednego systemu ogrzewania i klimatyzacji z pompa ciepta, z
zastrzezeniem spetnienia pozostatych wymagan i funkcjonalnosci opisanych
w SWZ w tym zakresie.

Nawiewy rozprowadzone réwnomiernie na catej dtugosci autobusu.
Klimatyzacja kabiny kierowcy:

a) kierowca musi mie¢ mozliwos$¢ sterowania klimatyzacja w kabinie
kierowcy wedtug wtasnych potrzeb niezaleznie od przestrzeni
pasazerskiej,

Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej:

a) klimatyzacja dziatajgca w trybie automatycznym bez koniecznosci
ingerencji kierowcy. Temperatura w przestrzeni pasazerskiej
uzalezniona od temperatury zewnetrznej zgodnie z norma VDV 236 lub
rownowazna. Zamawiajacy dopuszcza dziatanie klimatyzacji inne niz
przewiduje norma VDV 236, w takim wypadku temperatura w
przestrzeni pasazerskiej powinna by¢ utrzymywana w sposob
automatyczny wg zasad: klimatyzacja wnetrza autobusu w przestrzeni
pasazerskiej musi pozwala¢ na utrzymanie temperatury nie wyzszej niz:

> +22°C przy temperaturze zewnetrznej do +24°C,

> temperatura zewnetrzna pomniejszona o co najmniej 5°C przy
temperaturze zewnetrznej powyzej +24°C.

b) zmiany parametrow klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej musza by¢
mozliwe jedynie w trybie serwisowym,

c¢) nadmuch realizowany przez zintegrowane urzadzenie rozdziatu zimnego
powietrza za pomocg przewodow (kanatéw) nawiewnych
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rozmieszczonych réwnomiernie w przestrzeni pasazerskiej wraz ze
sterownikiem i oprogramowaniem do zarzadzania termikg wnetrza
autobusu.

9.  Uktad sterowania klimatyzacji powinien:
a) zapewni¢ optymalng prace klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej z
priorytetem komfortu pasazeréw,
b) zapewniad racjonalne ograniczenie zuzycia energii elektrycznej,

c) zapewni¢ utrzymanie zadanych parametrow, a w tym niedopuszczanie do
schtadzania przestrzeni pasazerskiej przez klimatyzacje do temperatury
nizszej niz zadana,

d) blokowaé prace klimatyzacji pasazerskiej oraz zamykac zewnetrzny obieg
powietrza po zataczeniu ogrzewania przestrzeni pasazerskiej.

10. Wykonawca w ramach autoryzacji dostarczy wymagany interfejs serwisowy.
11. Ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej:
a) elektryczne o mocy min. 20 kW - realizowane przez nagrzewnice z

wentylatorami lub grzejniki konwektorowe rozmieszczone w przestrzeni
pasazerskiej - min 2 szt..

12. Ogrzewanie kabiny kierowcy:

a) indywidualny i niezalezny od uktadu dziatajacego w przestrzeni
pasazerskiej system ogrzewania stanowiska kierowcy realizowany przez
Frontbox, oraz nagrzewnice (1 szt.),

b) zapewniajacy utrzymanie temperatury min. +15°C, niezaleznie od
temperatury ujemnej na zewnatrz autobusu. UWAGA: Dopuszczone jest
rozwigzania regulacji ogrzewania na podstawie krzywej temperatur
zoptymalizowanej pod katem komfortu kierowcy przy jednoczesnej
minimalizacji zuzycia energii.

13. Podtaczony do uktadu chtodzenia, niezalezny od pracy silnika agregat
grzewczy ON, zasilany ze zbiornika na paliwo ON, lub uktad ogrzewania
elektryczny zasilany z baterii trakcyjnych lub uzycie systemu ogrzewania z

pompg ciepta.
12. | Prekondycjonow | 1. Zamawiajacy wymaga aby system prekondycjonowania przestrzeni
anie przestrzeni pasazerskiej:
pasazerskiej a) w warunkach zimowych ogrzewat przestrzen pasazerska i kabine
kierowcy na 30 minut przed wyjazdem autobusu na linie do temperatury
Jprzewozowej” okreslonej w przedziale 10°C do 15°C wykorzystujac
energie elektryczng z sieci tadowania.
13. | Drzwi 1. Drzwi dwuskrzydtowe (szeroko$¢ otworu drzwiowego dostepna dla

pasazerow): min. 1100 mm.

2. Otwory drzwi wejsciowych bez poreczy dzielacych iograniczajacych
wejscie.

3. Otwory drzwiowe i skrzydta drzwi uszczelniane za pomoca uszczelek
gumowych lub szczotek.

4, Porecze drzwi umieszczone po stronie wewnetrznej - kazde ze skrzydet
drzwi wyposazone w porecze utatwiajgce wsiadanie / wysiadanie z autobusu,
spetniajgce rownoczesnie funkcje zabezpieczenia szyb zamontowanych w
skrzydle drzwi przed ich wypchnieciem w przypadku opierania sie pasazeréw
o drzwi podczas jazdy.

5. Przy drzwiach urzadzenie sterujgce awaryjnym otwieraniem drzwi,
zabezpieczone przed przypadkowym uzyciem, zabezpieczenie powinno by¢
fatwo usuwalne w celu uzyskania dostepu do urzadzenia sterujacego.

Drzwi uruchamiane z pulpitu kierowcy, sterowane elektropneumatycznie.
Otwarcie drzwi lub aktywacja zezwolenia otwarcia drzwi przez pasazeréow
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musi skutkowac¢ wtaczeniem hamulca przystankowego.

8. System chroniacy pasazera przed przytrzasnieciem drzwiami zgodny z
Regulaminem nr 107 EKG ONZ.

9. Akustyczny sygnat ostrzegawczy przed zamknieciem drzwi, uruchamiany w
sposob automatyczny na ok. 1-3 sekund przed zamknieciem drzwi.

10. Sygnalizacja dzwiekowa i Swietlna dla kierowcy o zamiarze wysiadania przez
pasazera..

17. Zamykanie i otwieranie drzwi przez kierowce indywidualnie przyciskami na
desce rozdzielczej.

13a. | System 1. Przyciski ,STOP" (,na zadanie") - przycisk w przestrzeni pasazerskiej
sterowania (wewnatrz pojazdu):
drzwiami - a) przyciski sygnalizujg potrzebe zatrzymania autobusu na najblizszym
przyciski przystanku,

b) typ przycisku: elektroniczny - nacisniecie przycisku powinno by¢
sygnalizowane mechanicznie poprzez wyraznie wyczuwalny skok
przycisku,

c) kolor obudowy przycisku zamiaru wysiadania: szary

d) kolor przycisku zamiaru wysiadania ,STOP” (,na zadanie"): czerwony,

e) napis na przycisku zamiaru wysiadania: ,STOP",

f) dodatkowy napis na obudowie przycisku lub na samym przycisku: ,STOP"
w alfabecie Braille'a,

g) rozmieszczenie przyciskéw - rGwnomiernie na catej dtugosci przestrzeni
pasazerskiej, na poreczach lub innych powierzchniach (np. na zabudowie
kabiny kierowcy),

h) liczba przyciskéw - minimum 2

i) nacisniecie przycisku obowigzkowo sygnalizowane jest wyswietlaniem
komunikatu ,STOP" na wyswietlaczu wewnetrznym.

2. Przyciski otwierania drzwi - przycisk w przestrzeni pasazerskiej (wewnatrz
pojazdu):

a) przycisk stuzacy do otwierania drzwi przez pasazeréw, dodatkowo
przyciski sygnalizujg potrzebe zatrzymania pojazdu na najblizszym
przystanku,

b) typ przycisku: nacisniecie przycisku powinno by¢ sygnalizowane
mechanicznie poprzez wyraznie wyczuwalny skok przycisku,

c) kolor obudowy przycisku otwierania drzwi: szary,

d) kolor przycisku otwierania drzwi: czerwony,

e) napis na przycisku lub podswietlanej obudowie przycisku otwierania drzwi:
,DRZWI" i/lub ,< >" i/lub piktogram symbolizujacy otwieranie drzwi,

f) dodatkowy napis na obudowie przycisku lub na samym przycisku:
»,DRZWI" w alfabecie Braille'a

3. lokalizacja przyciskéw - na poreczach bezposrednio przy drzwiach, po obu
stronach drzwi na wysokosci maksymalnie do 130 cm.

4, Przyciski otwierania drzwi - sterujace i sygnalizujace na zewnatrz pojazdéw:
a) typ przycisku: naci$niecie przycisku powinno by¢ sygnalizowane
mechanicznie poprzez wyraznie wyczuwalny skok przycisku lub w sposéb
sensoryczny bez efektu wyraznie wyczuwalnego skoku.

b) kolor przycisku: czerwony,
c) kolor obudowy przycisku: szary

d) nadruk na przycisku: wypukty piktogram w formie dwdch przeciwbieznie
skierowanych strzatek ,< >" i/lub piktogram symbolizujacy otwieranie
drzwi,

5. Na desce rozdzielczej musza by¢ zamontowane przyciski sterujgce drzwiami
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oraz elementy sygnalizujagce zamierzenia pasazeréw:

e) sygnalizacja nacisniecia przez pasazera przycisku, w tym tez krétkotrwaty
sygnat dzwiekowy, uruchomienia funkcji ,STOP”/ (,na zadanie”),

f) przycisk aktywacji systemu samodzielnego otwierania drzwi przez
pasazerow - zezwolenie na otwarcie drzwi. Wytaczenie systemu powinno
skutkowac¢ automatycznym zamknieciem wszystkich otwartych drzwi, bez
potrzeby naciskania innych przyciskéw,

g) przyciski indywidualnego otwierania drzwi przez prowadzacego autobus;
przycisk umozliwia réwniez zamkniecie drzwi otwartych przy aktywnym
systemie otwierania drzwi przez pasazeréw,

h) sygnalizacja uaktywnienia przycisku informujacego o koniecznosci
roztozenia rampy.

14.

Konstrukcja,
poszycie

Konstrukcja nadwozia jednocztonowa - szkielet przestrzenny wykonany z
aluminium, stali nierdzewnej, stali o podwyzszonej odpornosci na korozje
pod warunkiem co najmniej 15 letni okres eksploatacji autobusu. Nie
dopuszcza sie uzycia stali konstrukcyjnej zwyktej jakosci. Jednoczesnie
dopuszcza sie zastosowanie innych innowacyjnych materiatéw bedacych
efektem prowadzonych badan i postepu technicznego, ktére dajg gwarancje
wymaganych parametrow uzytkowych.

Poszycie zewnetrzne, wykonane z aluminium, stali nierdzewnej, stali o
podwyzszonej odpornosci na korozje pod warunkiem, ze zostaty
zabezpieczone metoda kataforezy zanurzeniowej gwarantujgcej co najmniej
15 letni okres eksploatacji autobusu lub z tworzywa sztucznego
wzmocnionego wtdknem szklanym (kompozyty tworzyw sztucznych) badz
szkta hartowanego w pasie nadokiennym.

Sciany boczne i dach izolowane cieplnie.

Dach z tworzywa sztucznego lub z blachy odpornej na korozje, klejony do
nadwozia. Konstrukcja dachu musi by¢ przystosowana do wchodzenia na
niego w celach serwisowych i naprawczych zamontowanych na nim
urzadzen, lub przystosowana do wykonywania prac serwisowych i
naprawczych z poziomu podestu ustawianego w bezposredniej bliskosci
autobusu.

Ostony wentylatoréw dachowych gwarantujace ochrone przed
przedostawaniem sie wody i $niegu do wnetrza pojazdu (w przypadku
zastosowania).

Pokrywy $cian bocznych wykonane z niekorozyjnego materiatu odpornego
na uderzenia oraz na wysoka jak i niskg temperature otoczenia. Zewnetrzne
pokrywy obstugowe (itp. tylna pokrywa, boczne pokrywy obstugowe)
zabezpieczone przed opadaniem itp. teleskopami gazowymi lub podpdrka.
Otwierane jednym kluczem.

Pokrywy obstugowe umozliwiajg dostep do: instalacji spryskiwacza szyb,
reflektorow, akumulatorow.

Uchwyty holownicze z przodu i z tytu pojazdu, dostepne dla obstugi bez
koniecznosci uzycia dodatkowych narzedzi.

15.

Kolorystyka
nadwozia

Malowanie zgodne z kolorystyka uzgodniong z Zamawiajagcym. Lakiery
poliuretanowe lub akrylowe o wysokiej odpornosci na UV i podwyzszonej
odpornosci na Scieranie przy myciu pojazdéw na myjniach
wieloszczotkowych.

Szczegodty malowania (podziaty linii, elementy itp.) do uzgodnienia

z Zamawiajacym w terminie do 3 miesiecy po podpisaniu umowy

z Zamawiajacym.

System oznaczen (piktogramy i naklejki) - wymaga uzgodnienia

z Zamawiajacym w terminie do 3 miesiecy po podpisaniu umowy.
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16.

Okna

Czesc okien musi petnic role okien awaryjnych (wyjs¢ bezpieczenstwa),
zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Okna awaryjne musza znajdowac sie
co najmniej w lewej i prawej oraz opcjonalnie tylnej $cianie autobusu.
Wyjscia awaryjne muszg by¢ oznakowane oraz wyposazone we wtasciwg
ilos¢ urzadzen do ich zbicia w razie potrzeby ewakuaciji.

W przedziale pasazerskim - uchylne lub przesuwne okna z mozliwoscia
blokowania otwierania.

W kabinie kierowcy - okno boczne z lewej strony z przesuwng szyba boczna.
Szyba podwadjna lub ogrzewana elektrycznie.

Wszystkie szyby powinny spetnia¢ warunki okreslone w Regulaminie nr 43
EKG ONZ.

Zaleca sie aby wszystkie zastosowane szyby byty szybami pojedynczymi za
wyjatkiem szyb drzwi pierwszych oraz szyb w oknie bocznym przy kierowcy
(ogrzewanych elektrycznie). Zamawiajacy wymaga dla szyb podwadjnych,
gwarangcji na 10 lat w zakresie szczelno$ci przestrzeni miedzyszybowe;.
Przednia szyba cata panoramiczna ze szkta wielowarstwowego, klejonego,
bezpiecznego.

Szyba tylna spetniajgca wymagania w zakresie bezpieczenstwa pasazeréw.
Szyby boczne pojedyncze, przyciemniane.

Zamawiajgcy wymaga rowniez zachowania parametréw przyciemniania dla
zastosowanych szyb podwdjnych.

17.

Podwozie

Konstrukcja podwozia - ramowa lub kratownica - wykonana w sposéb
gwarantujacy odpornos¢ na korozje.

Wymagane zabezpieczenie catego spodu pojazdu oraz wnek kot (nadkoli)
poprzez natrysk srodkéw ochronnych o duzej trwatosci oraz odpornosci na
niskie i wysokie temperatury otoczenia, na dziatanie srodkéw chemicznych
stosowanych w zimie przeciwko gotoledzi, na wyptukiwanie i uderzenia
kamieni.

Konstrukcja nosna musi posiada¢ wyznaczone serwisowe punkty podparcia
do bezpiecznego podniesienia catego autobusu bez ryzyka uszkodzenia
konstrukcji lub np. przy wymianie kota podporami warsztatowymi.

Ostony dolne wykonane z materiatu antykorozyjnego. Osprzet i instalacje
umieszczone w podwoziu wraz zabezpieczeniem komory silnika przed
dostawaniem sie zanieczyszczen drogowych.

Wymagana gwarancja na zastosowang technologie przeciw korozji na
minimum 10 letni okres eksploatacji pojazdu

18.

Ochrona
przeciwpozarowa

. Materiaty uzyte do konstrukcji i wykonczenia wnetrza pojazdu musza spetniaé

warunek niepalnosci, a materiaty takie jak siedzenia, tapicerka i elementy z
tworzyw sztucznych narazone na bezposredni czynnik ludzki (podpalenie)
musza by¢ wykonane z materiatow niepalnych lub samogasnacych.

Autobus ma by¢ wyposazony w system automatycznej detekcji i gaszenia
pozarow w miejscach szczegdlnie narazonych na jego wystapienie, reagujacy
na kazde zrodto ognia (miejscowy, nadmierny wzrost temperatury) jak np.:
komory silnika(éw) elektrycznego(ych) i agregatu grzewczego (w przypadku
zastosowania), baterii trakcyjnych zainstalowanych w autobusie (dach, tylna
czes$¢ autobusu).

System powinien sktadac sie z nastepujacych elementéw funkcjonalnych:

a) systemu detekcji (wykrywania pozaru) zbudowanego w oparciu o dwa
niezaleznie dziatajace obwody:
» obwadd nr 1, ktéry powinien wykrywac¢ powstanie pozaru, co najmniej w
nastepujacych podzespotach: silniku/silnikach trakcyjnych, silniku
napedu sprezarki powietrza,

» obwdd nr 2, ktéry powinien wykrywaé powstanie pozaru w komorach
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baterii trakcyjnych.

b) systemu gaszenia pozaru obejmujacego, w ramach obwodu nr 1, co
najmniej nastepujace podzespoty: silnik/silniki trakcyjne, silnik napedu
sprezarki powietrza.

4. Obwody nr 1i nr 2 powinny dziata¢ niezaleznie, tzn.:

» wykrycie pozaru w obwodzie nr 1 powinno generowac w kabinie
kierowcy sygnalizacje dzwiekowg oraz wyswietlang informacje, ze w
obwodzie nr 1 wykryto pozar i jednoczesnie, uruchomic system gaszenia
podzespotéw obwodu nr 1,

» wykrycie pozaru w obwodzie nr 2 powinno generowac w kabinie
kierowcy sygnalizacje dzwiekowg oraz wyswietlang informacje, ze w
obwodzie nr 2 wykryto pozar - nie powinno natomiast uruchamiaé
systemu gaszenia podzespotéw obwodu nr 1.

5. Liniowy detektor temperatury dziatajagcy na zasadzie elektrycznej,
pneumatycznej lub hydrauliczno - pneumatycznej.

6. Przewdd detekcji (wykrywania) pozaru nie petni funkgji
dostarczania/rozpylania $rodka gasniczego.

7. Srodek gaszacy w postaci ciektej lub proszku gasniczego rozpylanego dyszami.
Zamawiajacy dopusci rozwigzania rwnowazne w zakresie zastosowania
srodka gasniczego w postaci aerozolu w zamian za czynnik ciekty lub
proszkowy.

8. Informacja o pozarze wyswietlana oraz sygnalizowana dzwiekowo w kabinie
kierowcy.

9. Kontrolka informujaca o sprawnosci / niesprawnosci systemu umiejscowiona
na desce rozdzielczej w kabinie kierowcy.

10. W przypadku zastosowania systemu detekcji i gaszenia pozaru z liniowym
detektorem temperatury dziatajgcym na zasadzie elektrycznej, nalezy system
wyposazy¢ w baterie, dajacg mozliwos¢ dziatania systemu po odtaczeniu
gtéwnego zrédta pradu w autobusie;

11. katwy dostep do manometréw wskazujacych witasciwe cisnienie czynnikéw w
systemie, umozliwiajacy odczyt niewymagajacy demontazu dodatkowych
elementdéw pojazdu (np. oston, klap, podzespotéw itp.).

12.Zamawiajacy dopuszcza systemy gaszenia pozaréw, ktére dziataja na zasadzie
elektrycznej, w ktérych nie jest konieczne zastosowanie manometréw
kontrolnych. W takich urzadzeniach niezbedne jest wykonywanie okresowych
czynnosci kontrolno/obstugowych dla zapewnienia bezawaryjnego dziatania
systemu gaszenia pozaréw.

13. Widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do uzytkowania zgodnie z
ogoblnie obowigzujacymi przepisami dot. systemdéw przeciwpozarowych.

14. Obszar chroniony musi obejmowac wszystkie miejsca, ktére z technicznego
punktu widzenia moga stanowic potencjalne zagrozenie powstania pozaru.

15. Izolacja termiczna nadwozia (dachu, $cian pojazdu) nie moze zawierac¢
tatwopalnych materiatéw izolujacych. Uzyte materiaty winny spetnia¢ wymog
niepalnosci zgodnie z warunkami okreslonymi w odrebnych przepisach.

16. Przewody elektryczne muszg by¢ zabezpieczone przed mechanicznym
przecieraniem sie i nie moga by¢ narazone na zerwanie wskutek wibracji i
odksztatcen konstrukcyjnych (przewody nie moga by¢ napiete).

17. Zabezpieczenie przecigzeniowe chronigce obwdéd autobusu.

18. Zastosowany system wykrywania i ttumienia ognia musi posiada¢ petng
gwarancje, obejmujacg w okresie 180 miesiecy od momentu podpisania
protokotu technicznego odbioru przedmiotu umowy wykonywanie w ramach
Swiadczen gwarancyjnych wszystkich czynno$ci obstugowych i naprawczych
(wraz z materiatami) na koszt gwaranta.
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19. Wykonawca wraz z dostawg pojazdéw dostarczy:

dokumentacje dodatkowych procedur obstug technicznych pod wzgledem
ochrony ppoz. (w wersji elektronicznej i 1 szt. papierowe;j),

a) instrukcje postepowania kierowcy na wypadek powstania pozaru autobusu
(w wersji elektronicznej i 1 szt. papierowe;j),

b) karty ratownicze pojazdéw z informacjami m.in. o miejscu odtaczenia
napiecia bez wytaczenia bezpiecznika, gdzie sie znajduje wzmocnienie
pojazdu, jak sg roztozone baterie w pojezdzie itp. (w wersji elektronicznej i
1 szt. papierowej).

20. Wymagane w kazdym pojezdzie gasnice proszkowe 6 kg typ GP6X grupa
pozarowa ABC minimum w ilosci 2 szt.

19.

Dodatkowe
\Wyposazenie

1. Autobus ma by¢ wyposazony w apteczke pierwszej pomocy.
2. Ponadto autobus ma by¢ wyposazony:

a) trojkat ostrzegawczy - 1 szt.,
b) kliny pod kota - 2 szt.,

c) zaczep holowniczy z przodu i z tytu pojazdu, a jezeli holowanie autobusu
wymaga zastosowania adaptera taczacego autobus z holem nalezy do
wyposazenia autobusu dostarczy¢ taki adapter (1 na kazdy autobus)

d) klucz nasadowy do mechanicznego zwalniania hamulca postojowego - 1
szt. (jezeli wystepuje takie rozwigzanie),
e) przewdd pneumatyczny zaopatrzony w odpowiednie koncowki

umozliwiajacy potaczenie szybkoztacza do szybkiego napetniania uktadu
pneumatycznego autobusu z kotem na osi blizniaczej.

20.

Instalacja
elektryczna

1. Autobus wyposazony w min. 2 akumulatory 24V, Zapewniajace

prawidtowe dziatanie urzadzen systemowych.
Akumulatory zamontowane w wysuwanej lub niewysuwanej obudowie.

Pomieszczenie/obudowa na akumulatory wykonane z materiatéw
odpornych na korozje.

4, Kable i przewody muszg spetnia¢ wszystkie normy i przepisy wymagane

przy budowie autobuséw elektrycznych oraz powinny posiada¢ niezbedne
atesty. Przewody instalacji elektrycznej oznakowane (ponumerowane).

5.  Woszystkie Swiatta zewnetrzne, os$wietlenie zewnetrzne i wewnetrzne

wykonane w technologii LED.

6. Instalacja elektryczna autobusu musi by¢ dostosowana do réwnoczesnego

obciazenia ze wszystkich dodatkowych urzadzen peryferyjnych, w ktére
wyposazony jest autobus.

21.

Zespot
napedowy / silnik

1. Autobus napedzany silnikiem(-mi) elektrycznym o mocy umozliwiajacej

osiggniecie przez pojazd predkosci co najmniej 50 km/h przy
maksymalnej liczbie pasazeréw w czasie max 25 sekund. Ponadto silnik
powinien umozliwia¢ ciagta prace w pojezdzie, w skrajnie niekorzystnych
warunkach eksploatacji miejskiej bez wptywu na jego prace.

1. Uktad napedowy wyposazony w:

a) uktad odzyskiwania energii (rekuperacji) w czasie hamowania i redukcji
predkosci dla potrzeb dotadowania magazynéw energii lub ogrzewania
(zaleznie od zastosowanego rozwigzania technicznego). Informacja o
odzysku energii oraz skutecznosci procesu odzysku wyswietlana na
wyswietlaczu w kabinie kierowcy.

b) automatyczng skrzynie biegéw, jezeli zaproponowane rozwigzanie napedu
wymaga zastosowania skrzyni biegéw. Okresy miedzy obstugowe
przektadni nie krétsze niz 120 tys. km, blokade ruszenia (rozpoczecia
jazdy) przy otwartych drzwiach, podczas tadowania oraz w przypadku
otwartych pokryw gniazda tadowania i pokrywy tylnej $ciany autobusu,

c) tryb jazdy awaryjnej umozliwiajacy awaryjny zjazd do zajezdni.
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10.

11.

Silnik (silniki) przystosowane do eksploatacji w temperaturach w
zakresie od - 30°C + 40°C;
Silnik (silniki) lub przektadnia (w zaleznosci od rozwigzania) wyposazone w

uktad umozliwiajacy ograniczenie predkosci maksymalnej autobusu do 70
km/h.

W warunkach normalnej eksploatacji silnik/silniki nie mogg emitowac
ucigzliwego hatasu ani pisku (styszalnego szczegdlnie wewnatrz autobusu).
W przypadku konstrukcji z silnikiem centralnym - strefa komory silnika
dodatkowo wyposazona w ostony antyhatasowe.

Uktad chtodzenia oraz zbiornik wyréwnawczy powinien by¢ wykonany z
materiatéw odpornych na korozje.

Komora silnika wyposazona w czujnik pozarowy potaczony z systemem
gasniczym autobusu.

Zastosowany naped elektryczny i magazyn energii, z ktérego jest zasilany
autobus musi spetnia¢ wymogi Regulaminu nr 100.02 EKG ONZ -
Jednolite przepisy

a) dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie szczegdlnych wymagan

dotyczacych elektrycznego uktadu napedowego

22.

Baterie trakcyjne

—_

Energia elektryczna moze by¢ magazynowana w akumulatorach litowo-
jonowych np. typu LFP

taczna pojemnosc¢ energetyczna (dostepna dla uzytkownika) magazynu
energii nie moze by¢ mniejsza niz 250 kWh.

Deklarowany zasieg przez Wykonawce - ilo$¢ zmagazynowanej energii w
pojezdzie powinna umozliwi¢ przejechanie autobusem (w petni obcigzonym)
przy zasilaniu elektrycznym co najmniej 250 km, bez dotadowywania baterii
przy normalnym wykorzystaniu wszystkich urzadzen znajdujacych sie na
poktadzie autobusu.

Baterie trakcyjne we wszystkich dostarczonych autobusach powinny by¢
tego samego typu, kompatybilne pod wzgledem elektrycznym i
mechanicznym.

Magazyn energii w autobusie powinien by¢ zabezpieczony przed
przypadkami niewtasciwej eksploatacji skutkujacej utratg gwarancji, a
takze tak konstrukcyjnie zabudowany i zabezpieczony, aby
zminimalizowac ryzyko jego uszkodzenia w przypadku wystapienia kolizji
drogowe;j.

Baterie akumulatoréw trakcyjnych winny byé wyposazone w uktady
ogrzewania oraz chtodzenia.

W zakresie uzytecznej pojemnosci baterii (Ed), eksploatacja autobusu nie
moze narzucac sposobow, trybu, momentu rozpoczecia i czasu tadowania
pojazdu ograniczajacych mozliwos¢ realizacji zadan przewozowych.
Wskaznik poziomu natadowania [0%-100%] w pojezdzie powinien odnosic¢
sie do uzytecznego poziomu natadowania baterii.

Urzadzenia do magazynowania energii powinny by¢ takiej konstrukcji, aby
mozliwy byt ich jak najdtuzszy okres uzytkowania; musza zapewniaé
bezawaryjna eksploatacje i zachowac¢ w catym okresie gwarancji (minimum
96 miesiecy) pojemnosc¢ energetyczng pozwalajgca na wykonanie zadania
przewozowego - trasy o dtugosci minimum 250 km na pojedynczym
tadowaniu zaréwno w warunkach letnich jak i zimowych, przy
maksymalnym obcigzeniu oraz przy maksymalnym wykorzystaniu urzadzen
klimatyzacyjnych/grzewczych, wtaczonym oswietleniu zewnetrznym

i wewnetrznym, witaczonych wszystkich systemach obstugi pasazerskiej
(tablice, monitory, kasowniki, automat biletowy), a takze monitoringu

i wszelkich innych urzadzeniach.

Nie dopuszcza sie spadku pojemnosci magazynu energii w okresie
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10.

11.

gwarancji wynikajgcego z awarii modutu magazynowania energii.

Przy spadku poziomu natadowania baterii trakcyjnych ponizej 20% SOC
(ang. State-of-charge), pozostatej ilosci tadunku elektrycznego system
ogrzewania elektrycznego oraz uktady wentylacji i klimatyzacji przestrzeni
pasazerskiej muszg zosta¢ wytaczone automatycznie. Sytuacja taka musi by¢
sygnalizowana kierowcy na desce rozdzielczej.

Autobus wyposazony w licznik / liczniki energii elektrycznej lub system
pomiaru zuzycia energii umozliwiajace rozliczenie catkowitego zuzycia
energii przez autobus.

23.

Instruktaz

Wykonawca, we wiasnym zakresie przeprowadzi w siedzibie
Zamawiajacego, instruktaz dla kierowcoéw w zakresie umozliwiajagcym
prawidtowsa obstuge autobuséw, uzytkowanie autobusu, techniki jazdy,
bezpieczenstwa uzytkowania oraz obstugi codziennej pojazdu w terminie
wyznaczanym przez Zamawiajacego.

24,

Wyposazenie
diagnostyczne

W celu zapewnienia obstugi, diagnozy oraz wtasciwej konfiguracji autobusu,
Zamawiajacy wymaga tatwo dostepnego ztacza diagnostycznego bez
koniecznosci demontazu innych elementéw pojazdu.

Wykonaweca dostarczy wszelkie urzadzenia, narzedzia, testery

i oprogramowanie w ilosci 1 kompletu konieczne do wykonywania czynnosci

obstugi, konfiguracji badz diagnozy, a w szczegdlnosci:

a) komputer/y przenosny/ne i inne konieczne urzadzenia wraz
z oprogramowaniem diagnostycznym dla:

napedu elektrycznego i sterowania,

magazynu energii,

uktadu hamulcowego,

uktadu pneumatycznego i poziomowania autobusu,

uktadu elektrycznego,

uktadu kierowniczego,

YV V V V V VYV VY

uktadu kontroli min. ci$nienia w ogumieniu (jezeli uktad wymaga
czynnosci kalibracji, adaptaciji itd.),

A\

uktadu centralnego smarowania,
> uktadu ogrzewania i klimatyzacji,
> dodatkowego agregatu grzewczego (jesli zainstalowano),

b) wszelkie interfejsy umozliwiajace diagnostyke ww. uktadow w jezyku
polskim,

c) urzadzenie do serwisowania klimatyzacji o parametrach umozliwiajacych
petng obstuge zamontowanych w autobusie urzadzen (dotyczy sytuacji
zastosowania przez Wykonawce klimatyzatora wykorzystujacego inny
czynnik chtodniczy niz wskazany w ustepie 16.7 tabeli),

Jezeli urzadzenia diagnostyczne i/lub ich oprogramowanie wymagaja licencji,
Wykonawca zapewni bezptatng licencje lub jej aktualizacje przez okres co
najmniej 180 miesiecy.

Jezeli obstuga, diagnoza, konfiguracja wymienionych powyzej uktadéw
wymaga uzyskania uprawnien nadawanych przez producentéw tych
uktadu(éw) to Wykonawca jest zobowigzany na wtasny koszt do
zorganizowania szkolenia umozliwiajgcego ich uzyskanie.

25.

System
monitoringu
wizyjnego/syste
m automatycznej
gtosowej
informaciji o trasie

Autobus musi by¢ wyposazony w monitoring catej przestrzeni pojazdu.
Kamery nalezy zlokalizowac:

- przy drzwiach wejsciowych - 1 szt.

- na konhcu pojazdu - 1 szt.

- w kabinie kierowcy- 1 szt.

- rejestrujgca zdarzenia z przodu pojazdu - 1 szt.
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2. Kamery muszg rejestrowac obraz w kolorze, dostarczac obraz wysokiej jakosci i

3. Kamery muszg by¢ wytrzymate tzn. wandaloodporne i odporne

4,

10.

11.

- rejestrujgca zdarzenia z tytu pojazdu - 1 szt.

by¢ dostosowane z zmieniajgcych sie warunkéw natezenia $wiatta, warunkéw
pogodowych i innych czynnikow

na wibracje.

System powinien sktadac sie z kamer IP, wyswietlacza LCD

i rejestratora cyfrowego. Podglad z kamer monitoringu
powinien odbywac sie na autokomputerze (terminalu kierowcy).

Obraz ze wszystkich kamer pojazdu musi by¢ w sposéb ciggty rejestrowany
w postaci cyfrowej na twardym dysku w pojezdzie, posiadajagcym pojemnosc
wystarczajaca na zmagazynowanie obrazu z okresu min. 30. dni
pracy. System musi umozliwia¢ podtaczenie do rejestratoréw urzadzen
przenosnych (np. laptop), umozliwiajacych w autoryzowany sposob
odtworzenie i przekopiowanie zapisanego obrazu.

Mocowanie kamer musi uniemozliwia¢ samoczynng zmiane pola widzenia
kamery, w wyniku drgan wystepujgcych podczas jazdy autobusu lub w
wyniku ingerencji oséb nieuprawnionych.

Konstrukcja kamer monitorujgcych obszar przed i za pojazdem oraz sposéb
ich montazu musi uwzglednia¢ konieczno$¢ rejestracji obrazu przez szybe
pojazdu w warunkach niedostatecznego os$wietlenia, eliminowac
powstawanie refleksow, odbi¢ szumow i przeswietlen i umozliwiaé
rejestracje obrazu.

Minimalne wymagania techniczne kamer:

- Kamery cyfrowe IP Full HD

- Zakres temperatur pracy: min. -35°C do +40°C.

Rejestrator cyfrowy - powinien umozliwia¢ cyfrowga rejestracje sygnatu
wideo z mozliwoscia rejestracji dzwieku i jednoczesnego przegladania obrazu
zarejestrowanego. Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w co najmniej 1
dysk twardy SSD o pojemnosci min. 1 TB

Autobusy musze by¢ wyposazone w system automatycznej gtosowej
zapowiedzi informacji o trasie m. in. tj:

- komunikat z nazwa biezgcego przystanku

- komunikat z nazwa nastepnego przystaniu

- komunikat o charakterze ,,przystanku na zadanie”

System powinien posiada¢ dwa niezalezne kanaty - wewnetrzny i
zewnetrzny.

26.

System zarzadzani
flota

1. Zamawiajacy wymaga zainstalowania w przestrzeni technicznej

2. W przypadku pojazdéw elektrycznych urzadzenie powinno ponadto

3. Wymaga sie, by w/w dane przesytane byty do systemu nie rzadziej niz

4. Urzadzenie lokalizujgce ma by¢ bezobstugowe z punktu widzenia

dostarczanych pojazdéw urzadzeh lokalizujagcych przekazujacych
informacje o pozycji pojazdu wraz z jego identyfikatorem do
wykorzystywanego przez Zamawiajgcego systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej, wspoétpracujgcego z KiedyPrzyjedzie.pl.

raportowaé¢ do KiedyPrzyjedzie.pl biezagcy stan natadowania baterii
pojazdéw ("State of Charge") z doktadnoscig do 1% oraz odpowiedni
sygnat w trakcie tadowania baterii. Celem zyskania uniwersalnosci
mozliwych rozwigzan w zakresie urzadzen lokalizujacych producent
powinien udostepnic te sygnaty w jednej z magistrali CAN pojazdu.

co 5 sekund. Urzadzenie lokalizujagce musi zapewni¢ buforowanie
przetwarzanych danych w przypadku braku/zaniku zasiegu GSM i ich
przesytanie bezposrednio po odzyskaniu potaczenia.

kierowcy i wtaczac sie automatycznie wraz z uruchomieniem pojazdu.
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27.

System liczenia
pasazeréw

Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca wyposazyt autobusy w system
zliczania potokéw pasazerskich - czujniki zliczajgce zamontowane w
obrysie drzwi do przedziatu pasazerskiego.
Urzadzenia powinny na biezaco przekazywaé¢ do wykorzystywanego
przez Zamawiajacego systemu wspotpracujacego z KiedyPrzyjedzie.pl
nastepujace dane:
- informacje o liczbie pasazeréw wsiadajacych do pojazdu przez
poszczegdlne drzwi,
- informacje o liczbie pasazeréw wysiadajacych do pojazdu przez
poszczegdlne drzwi,
- informacje o stopce czasowej zdarzenia.
Urzadzenie sterujgce bramkami liczacymi musi zapewnié buforowanie
przetwarzanych danych w przypadku braku/zaniku zasiegu GSM i ich
przesytanie bezposrednio po odzyskaniu potaczenia.
System liczenia pasazeréw musi spetnia¢ nastepujace wymagania:
- pomiar pasazeréw musi odbywaé sie automatycznie w sposob
niewymagajacy obstugi przez prowadzacego pojazd,
- pomiar musi odbywac sie z wykorzystaniem czujnikéw umiejscowionych
przy drzwiach pasazerskich,
- rejestracja pasazeréw wchodzacych i wychodzacych musi odbywac sie
niezaleznie dla kazdego przystanku (w sytuacji awaryjnej takze poza
nim), przez caty okres pracy na linii komunikacyjnej,
- pomiar pasazerow musi odbywac sie wytacznie podczas otwarcia drzwi
pojazdu,
- urzadzenia muszg rejestrowaé wszystkie wejscia i wyjscia pasazeréw
réwniez podczas postoju pojazdu przy wytaczonym silniku (wytagczonym
zaptonie),
- czujniki po zamontowaniu w pojezdzie nie mogg wystawac poza
standardowe elementy wyposazenia pojazdu (elementy konstrukcyjne i
obudowy ostaniajgce rézne elementy mechaniczne wystepujagce w
autobusie, dopuszcza sie zastosowanie adapteréw np. dla ustalenia kata
patrzenia),
Raporty z systemu liczenia pasazeréw powinny umozliwi¢ tworzenie
analiz w zakresie stopnia napetnienia realizowanych kurséw co najmniej
poprzez:
Okreslenie osobno dla kazdego ze zrealizowanych kurséw (niezaleznie dla
kazdego z przystankow, w uktadzie chronologicznym trasy):
- liczby pasazeréw wsiadajacych,
- liczby pasazeréw wysiadajacych,
- liczby pasazerow w pojezdzie (w momencie zamkniecia drzwi - tj.
zakonczenia wymiany pasazerskiej na danym przystanku),
- stopnia napetnienia pojazdu (wspotczynnik obliczony na podstawie
liczby pasazerow w pojezdzie i jego liczby miejsc ogétem, podane w %).
Informacja powinna by¢ powigzana z nazwg przystanku oraz danymi o
rzeczywistej godzinie zrealizowanego odjazdu
Zestawienie musi zawiera¢ ponadto dane:
- 0 numerze bocznym pojazdu, ktéry realizowat dany kurs,
- numerze linii,
- nazwie zadanie przewozowego.
Dane powinny zosta¢ ujete w uktadzie tabelarycznym oraz na wykresie, z
mozliwoscig ich pobrania do samodzielnej analizy w formacie .xls lub .csv.
Wykonawca zintegruje dostarczane rozwigzanie z wykorzystywanym
przez Zamawiajacego serwisem KiedyPrzyjedzie.pl lub dostarczy
niezalezne rozwigzanie realizujgce wszystkie wymagane funkcje.

28.

Terminal
kierowcy

Dostawca autobuséw zobowigzany jest do zainstalowania wyposazenia
dodatkowego i dostarczenia systemu informatycznego, ktéry pozwoli na
petna funkcjonalnos¢.

W kabinie kierowcy autokomputer (terminal kierowcy), dostep do
wszystkich funkcjonalnos$ci podsysteméw takich jak system informacji
pasazerskiej, system monitoringu wizyjnego Autokomputer ma zarzadzac
wszystkimi  elementami systemu w pojezdzie, umozliwia¢ m.in.
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nadawanie aktualnych informacji pasazerskich, lokalizacje GPS,
transmisje danych GSM. Komunikacja z systemami powinna odbywac sie
za pomocgy sieci Ethernet. Sterowanie systemem musi odbywac sie
automatycznie.

29.

Tablice
zewnetrzne

1. Przedni wyswietlacz funkcjonujgcy w oparciu o diody LED koloru
biatego o podwyzszonej jasnosci i duzym kacie Swiecenia prezentujgcy
numer linii oraz kierunek jazdy, dostosowany rozmiarem do szerokosci
autobusu.

2. Boczny wyswietlacz funkcjonujacy w oparciu o diody LED koloru
biatego o podwyzszonej jasnosci i duzym kacie Swiecenia prezentujacy
numer linii oraz kierunek jazdy.

3. Tylny wyswietlacz funkcjonujgcy w oparciu o diody LED koloru biatego
o podwyzszonej jasnosci i duzym kacie Swiecenia prezentujacy numer
linii .

4, Tablice wyposazone w czujnik $wiatta oraz system automatycznego
dopasowania natezenia jasnosci.

30.

Tablica
wewnetrzna

1. Woyswietlacz wewnetrzny jednostronny LCD z podswietleniem LED
umozliwiajacy wyswietlanie numeru i przebiegu linii oraz umozliwiajacy
wyswietlanie materiatow wideo, wyswietlanie czasu (daty i godziny)
zsynchronizowanego ze sterownikiem tablic, komunikatéw specjalnych i
informacji dodatkowych. Umieszczony pod sufitem pojazdu. Monitor musi
by¢ wyposazony w ostony ochronne zabezpieczajagce przed atakami
wandalizmu i posiada¢ powtoke antyrefleksyjng. Szyba, za ktérg zostanie
umieszczony ekran, musi by¢ zabezpieczona przed parowaniem oraz
zabrudzeniami drobnymi pochodzacymi z otoczenia.

2. Wyswietlacz wewnetrzny boczny LCD prezentujacy trase linii i pozostate
do przejechania przystanki wg danych pobranych z autokomputera.

3. Wyswietlacz wewnetrzny, boczny, jednostronny LCD z pods$wietleniem
LED umozliwiajacy wyswietlanie numeru i przebiegu linii oraz umozliwiajacy
wyswietlanie materiatow wideo, wyswietlanie czasu (daty i godziny)
zsynchronizowanego ze sterownikiem tablic, komunikatéw specjalnych i
informacji dodatkowych.

31

Warunki
gwarancji

Zamawiajgcy oczekuje, aby Wykonawca udzielit gwarancji dotyczacej przedmiotu
zaméwienia na nastepujacych warunkach:

1.Gwarancja catopojazdowa, bez limitu kilometréow - min. 60 miesiecy od dnia
odbioru - KRYTERIUM OCENY OFERT.

2. Gwarancja na magazyny energii elektrycznej ( akumulatory trakcyjne ) - 96
miesiecy od dnia odbioru.

\Wykonawca zapewni przeglady gwarancyjne na baterie trakcyjne przez okres 96
miesiecy.

Gwarancja pojemnosci akumulatoréw trakcyjnych obejmuje wymiane lub
regeneracje baterii w przypadku utraty rzeczywistej pojemnosci akumulatoréw
ponizej 70 %.

3. Gwarancja na szkielet kratownicy podwozia i nadwozia - minimum 120 miesiecy
od dnia odbioru.

4. Gwarancja na perforacje poszycia zewnetrznego - 96 miesiecy od dnia odbioru.
5. Gwarancja na zewnetrzne powtoki lakiernicze - 48 miesiecy od dnia odbioru.
6.Gwarancja w zakresie szczelnosci przestrzeni miedzyszybowej dla szyb
podwadjnych - 120 miesiecy od dnia odbioru.

7.W przypadku udzielenie gwarancji na podwozie krétszej niz gwarancja na
akumulatory trakcyjne dostawca uwzgledni wszystkie konieczne koszty, ktére
nalezy ponies$¢ zwigzane z udzielong gwarancjg na akumulatory trakcyjne w tym
aktualizacja oprogramowania od producenta, konieczne przeglady baterii przez caty
okres udzielonej gwarancji na baterie zgodnie z harmonogramem dostawcy.
8.Zamawiajacy wymaga, aby gwarancja na baterie obejmowata rowniez minimum
96 miesieczng gwarancje na modut Sterujacy.

9.Dostawca do oferty dotgczy warunki gwarancji na pojazd oraz na akumulatory
trakcyjne zgodnie z wymogami Zamawiajgcego i zaoferowanymi okresami
gwaranciji.

10.Dostawca do protokotu odbioru dotaczy protokét przegladu baterii z informacija

dotyczaca pojemnosci akumulatoréw w dniu przekazania pojazdu Zamawiajgcemu.

Strona | 21




11.Przeglady serwisowe pojazdu ( podwozie + zabudowa) - 1 przeglad w kazdym
roku w okresie zaoferowanej gwarancji.

12..Przeglady serwisowe na baterie trakcyjne - 1 przeglad w kazdym roku w
okresie zaoferowanej gwarancji.

13.W okresie gwarancji Wykonawca gwarantuje, ze w ciggu 2 dni kalendarzowych
podczas awarii /usterki pojazdu (podwozia / zabudowy) bedacego przedmiotem
zamoéwienia liczonych od momentu zgtoszenia przez Zamawiajacego dokonaé
naprawy pojazdu.

14. W okresie gwarancji w przypadku awarii /usterki pojazdu (podwozia /
zabudowy) bedacego przedmiotem zamdwienia, ktérego naprawa bedzie dtuzsza
niz 5 dni kalendarzowych liczone wedtug dni roboczych, od momentu zgtoszenia
przez Zamawiajacego, Wykonawca zobowigzany jest niezwtocznie, ale nie pézniej
niz w ciggu 48 godz. liczonej od daty zgtoszenia, dostarczy nieodptatnie sprawny
technicznie pojazd zastepczy o zblizonych parametrach do siedziby Zamawiajgcego.
15.W okresie gwarancji Wykonawca zabezpieczy nieodptatnie holowanie do
autoryzowanego serwisu, jezeli serwis mobilny w przypadku awarii /usterki pojazdu
(podwozia / zabudowy) bedacego przedmiotem zaméwienia nie dokona naprawy.
Wykonawca po naprawie zobowigzany jest odstawi¢ pojazd do siedziby
Zamawiajacego.

16.W przypadku przedtuzenia czasu usuniecia awarii powodujgcej wytaczenie
pojazdu z uzytkowania ponad okresy wymienione powyzej, gwarant zobowigzany
jest do niezwtocznego (tj. w terminie do 24 godzin od uptyniecia terminow
wskazanych powyzej) dostarczenia na wtasny koszt pojazdu zastepczego o
parametrach tozsamych lub zblizonych z pojazdem bedacym przedmiotem leasingu,
do czasu usuniecia awarii przez serwis gwaranta. W przypadku dostarczania
pojazdu o parametrach zblizonych do parametréw pojazdu bedacego przedmiotem
zamoéwienia, gwarant musi uzyskac zgode Zamawiajacego jak réwniez
zagwarantowa¢ mozliwoé¢ $ledzenia pojazdu za pomoca GPS.

32. | Serwis Wykonawca gwarantuje naprawe przedmiotu zaméwienia w przypadku ujawnienia
wad i usterek zgodnie z warunkami gwarancyjnymi okreslonymi w Umowie oraz po
okresie gwarancyjnym.

B) Zakup, dostawa, montaz i uruchomienie stacji tadowania pojazdéw elektrycznych - 1

szt. na potrzeby tadowania autobuséw elektrycznych komunikacji miejskiej w Braniewie

Zamawiajacy informuje, ze posiada warunki przytaczenia do sieci elektroenergetycznej Energa-
Operator S.A. obiektu: Infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego w lokalizacji:
Braniewo, ul. Szkolna, gm. Braniewo, dziatka numer 25/1. Wykonane zostanie podtaczenie linii kablowej
do miejsca montazu stacji tadowania. Przewidywany termin rozpoczecia prac styczen 2026, a
zakonczenia czerwiec 2026.

Wykonawca dokona montazu i podtaczenia do wykonanej przez Energa Operator ztacza kablowego
oraz wykona wszelkie niezbedne prace w zakresie instalacji elektrycznej niezbedne do uruchomienia
stacji fadowania.

W zakres prac wchodzi:
a) dostawa i montaz stacji tadowania
b) montaz do podtoza - jesli dotyczy

4. Wykonawca sporzadzi dokumentacje techniczng w jezyku polskim:

a) umozliwiajacej zgodnie z prawem eksploatacje stacji fadowania na terenie RP - 4 egz.
b) techniczno-ruchowej - 4 egz.
c) powykonawczej - 2 egz.

d) geodezyjnej powykonawczej - 2 egz.

5. Wykonawca wykona testowanie stacji tadowania oraz wykona pomiary montazowe.

6. Wykonawca przeprowadzi szkolenie dla oséb wyznaczonych przez Zamawiajacego np. operatora

komunikacji miejskiej, dotyczace prawidtowej obstugi stacji tadowania pojazdow elektrycznych.
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Szczegbtowy zakres oraz termin szkolenia Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym.

7. Uzyskanie niezbednych zezwolen i uzgodnien na realizacje przedmiotu zamawiania- jesli dotyczy

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.
20.

Uruchomienie stacji tadowania, przeprowadzenie wszelkich préb funkcjonalno-uzytkowych, w tym
przeprowadzenie procesu tadowania, omdwienie poszczegélnych funkcji obstugowych i procesu
tadowania magazynu energii.

Przekazanie narzedzi i urzadzen niezbednych do obstugi technicznej oraz generowania raportéw ze stacji
tadowania pojazdéw.

Udzielenie operatorowi komunikacji miejskiej wybranemu przez Zamawiajagcego autoryzacji na obstuge
stacji tadowania oraz zapewnienie serwisu dla podzespotdw, na ktére Wykonawca nie moze udzieli¢
autoryzacji

W ramach obstugi gwarancyjnej Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzania konserwaciji,
naprawy, pomiarow w okresie wynikajagcym z dokumentacji techniczno-ruchowej oraz wynikajacej
z zaleceh producenta.

Wykonawca w okresie gwarancji zobowigzany jest wykonaé¢ bez dodatkowych optat przeglady
dostarczonych urzadzen zgodnie z warunkami gwarancji, dokumentacjg techniczno-ruchows oraz
obowigzujagcymi przepisami prawa oraz zapewni¢ wszelkie materiaty eksploatacyjne niezbedne do
wykonania w/w czynnosci.

Wykonanie niezbednego oznakowania zgodnie z przepisami prawa i odpowiednimi norami europejskimi.
Wykonawca przeprowadzi procedury odbiorowe stacji tadowania pojazdéw przez Urzad Dozoru
Technicznego. W ramach przeprowadzonych odbioru stacji tadowania dopetni wszelkich procedur
i uzyska niezbedne i konieczne dokumenty umozliwiajgce dopuszczenie stacji tadowania do uzytkowania.
Po montazu Wykonawca przeprowadzi niezbedne pomiary i odbiory techniczne, zgodnie
Z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami.

Wyniki pomiarow i badan Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu jako cze$¢ dokumentacji
powykonawczej.

Wykonawca dokona integracji systeméw komunikacji tadowarek z autobusami Zamawiajacego.
Wykonawca uporzadkuje teren po zakonczeniu prac.

Stacja tadowania musi charakteryzowac¢ sie nizej okreslonymi parametrami i posiada¢ nastepujace
wyposazenie:

Lp.

Nazwa Wymagania

Wymagania ogdlne 1. Stacja tadowania musi spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia Ministra
Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych
dla stacji tadowania i punktéw tadowania stanowiacych elementy
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego (Dz.U.
2019 poz. 1316)

2. Na dzien dostawy stacja tadowania musi posiadac¢ wszystkie
wymagane prawem certyfikaty i atesty, spetniac¢ standardy i normy
wiasciwe dla tego typu urzadzen elektroenergetycznych i systemow
tadowania autobusoéw elektrycznych.

3. Dostarczona stacja musi charakteryzowac sie wysokim stopniem
bezpieczenstwa, wysoka sprawnoscia i bezawaryjnoscia.

4. Stacja powinna posiada¢ mozliwos$¢ nieprzerwanej pracy w warunkach
srodowiskowych i klimatycznych, minimalng emisjg zaktocen
elektromagnetycznych, minimalng emisjg hatasu, brakiem
niekorzystnego oddziatywania na sie¢ zasilajaca.

5. Stacja tadowania musi zapewnic¢ bezpieczne tadowanie autobusu, w
tym bezpieczeristwo przeciwpozarowe.

6. Stacja tadowania musi posiadaé¢ mozliwos¢ bezawaryjnego przerwania
procesu tadowania.

7. Stacja tadowania musi posiada¢ zabezpieczenie przed uruchomieniem
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przez osoby trzecie i niepozadane. Identyfikacja przy pomocy karty w
celu identyfikacji uzytkowania.

8. Przewody do tadowania musza by¢ zabezpieczone przed uzyciem
przez osoby trzecie w obudowie tadowarki zamykanej na zamek.

9. Stacja tadowania musi umozliwia¢ identyfikacje procesu tadowania,
posiadac sygnalizacje procesu rozpoczecia i zakonczenia tadowania,
zaniku napiecia od strony zasilania i stanu awarii.

10. Stacja tadowania musi posiada¢ mozliwos¢ rozliczenia czasu
tadowania, pomiaru pobranej podczas tadowania energii elektrycznej
na poszczegolne dni. Zaleca sie, aby byta mozliwos$¢ wygenerowania
raportow zawierajacych w/w dane.

11. Stacja tadowania musi posiadac¢ wszystkie wymogi zwigzane z
bezpieczenstwem eksploatacji i dopuszczeniem do ruchu
obowiazujace w Polsce i UE.

Parametry techniczne 1. Stacja wolnostojaca dwustanowiskowa.
2. llo$¢ punktéw tadowania - 2.

3. Stacja nie zadaszona, powinna by¢ odporna na zmienne warunki
atmosferyczne.

4. Moc przytaczeniowa: do 80 kW (po 40 kW na jedno stanowisko).
5. tadowanie wtyczkowe typu DC.
6. Wykonanie przytacza tréjfazowego

7. Stacja tadowania nie ogélnodostepne - na potrzeby wtasnej dziatalnosci
Zamawiajacego tj. tadowanie autobuséw komunikacji miejskiej

8. Stacja tadowania musi umozliwi¢ natadowanie baterii autobusu o ok 25%
w czasie 1 godziny.

9. Stacja powinna posiadac licznik energii z niezbednymi certyfikatami.

21.

22.

23.

Zamawiajacy wymaga aby wraz z dostawa stacji tadowania dostarczone zostaty nastepujace dokumenty

w jezyku polskim:

a) niezbedne do prawidtowe] eksploatacji, w tym harmonogram czynnosci obstugowych, wykaz
elementow eksploatacyjnych urzadzen, ktére podlegac beda cyklicznym wymionom w ramach serwisu,

b) techniczno-ruchowa

c) instrukcje obstugi zawierajacg informacje w zakresie: obstugi, konserwacji, ewentualnych materiatéw
eksploatacyjnych,

d) deklaracje zgodnosci CE,
e) ksigzke/karte gwarancyjna,
f) oprogramowanie i konieczne urzadzenia do obstugi i diagnozowania,

g) oswiadczenia producentéw potwierdzajace wspotprace w zakresie sprzedazy i obstugi serwisowej
wyrobow producenta

Wykonawca przed przystapieniem do montazu stacji tadowania ma obowigzek uzgodnienia miejsca
montazu z Zamawiajgcym.

Wykonawca po wykonaniu przytaczenia do sieci elektroenergetycznej Energa Operator, zobowigzany jest
do dostarczenia Zamawiajagcemu wypetnionego i podpisanego os$wiadczenia o gotowosci instalacji
przytaczeniowe;.
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